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KOMUNIKAT NR 26
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 523/2009

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sic w dniu 15 lipca 2009 r. na szybowcu PW-6U klasyfikuj¢ do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej:"H2 — Brak kwalifikacji"
oraz

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej:"'O2 — System szkolenia''.

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 20 kwietnia 2015 r.

W dniu 15 lipca 2009 r. uczen-pilot szybowcowy wykonywat samodzielne loty szkolne wedlug zad. A/l
¢w. 8. W tym dniu odbyt trzy loty samodzielne po kregu wg zad. A/l ¢éw. 8. Pierwsze dwa loty wykonat
prawidlowo, trzeci lot zakonczyt si¢ wypadkiem. Byt to jego 6smy lot samodzielny.

Uczen-pilot wykonat start bez uwag. Wyczepienie szybowca nastapito na wysokosci ok. 350 m, po czym
uczen kontynuowat lot swobodny po prawym, czterozakretowym krggu nadlotniskowym. W trakcie
wykonywania krggu nadlotniskowego za daleko wykonat III i IV zakret, za§ wychodzac na prosta do
ladowania jeszcze przed ustaleniem statego kata szybowania, za wczesnie otworzyl pelne hamulce
aerodynamiczne, a nastgpnie zareagowal z opdznieniem na duze opadanie szybowca, zamykajac hamulce.
Gdy byl na wysokosci ok. 8-10 m nad wysokg uprawg ros$linng, mimo uwag instruktora, uczen-pilot
kontynuowat lot z tym samym profilem podej$cia. Na wysokosci 1-1,5 m nad uprawa przy predkosci ok. 90
km/h, pilot-uczen gwattownie $ciaggnatl na siebie drazek, liczac, ze doleci szybowcem na skraj lotniska. W
tym momencie szybowiec cze$cig ogonowa zaczepit o uprawe pszenicy.

Podczas szkolenia zauwazono, co zostalo uwzglednione w ,,Dziennym zapisie lotoéw”, iz uczen-pilot miat
problemy z poprawnym wykonywaniem ladowania. Uczen-pilot popetiat btedy przy budowaniu krggu oraz
wykonujac podejscie do ladowania. Jednoczesnie wszystkie wykonane przez ucznia-pilota loty byly
przeprowadzone pod kontrola jednego instruktora. Instruktor posiadajac wiedze o problemach ucznia-pilota
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dotyczacych budowania kregu i podejscia do ladowania powinien zwrdci¢ wicksza uwage na czynnosci
podejmowane przez ucznia-pilota podczas problematycznych dla ucznia-pilota faz lotu.

PKBWL w raporcie koncowym zamieScita przypomnienie, ze ladowanie w wysokiej uprawie
przeprowadza si¢ przyjmujac powierzchni¢ ro$linno$ci za powierzchni¢ przyziemienia przy jak
najdoktadniejszym zachowaniu rownowagi poprzecznej. Nad powierzchnig nalezy wykona¢ wytrzymanie,
starajgc si¢ utrzymaé szybowiec w powietrzu jak najdluzej, tak, aby przyziemi¢ z minimalng predkoscia i
lekkim przepadnigciem. Dodatkowo nalezy unika¢ ladowania w wysokich uprawach na szybowcach z nisko
umieszczonym statecznikiem poziomym i sterem wysokosci, gdyz grozi to oderwaniem tych elementow,
nawet wraz z tylng cze$cig kadhuba.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, ze najbardziej prawdopodobna przyczyng zaistnienia wypadku bylo niewlasciwe
planowanie podej$cia do ladowania, co doprowadzilo do przyziemienia z niedolotem przed lotniskiem (w
wysokiej uprawie) i uszkodzenia szybowca.

Czynnikami mogacymi mie¢ wplyw na zaistnienie zdarzenia byly: proba niedopuszczenia do
przyziemienia w wysokiej uprawie poprzez gwaltowne ,zadarcie”, co doprowadzitlo do zaczepienia
usterzenia o zboze, a nastgpnie przepadnigcia szybowca oraz zbyt pozna reakcja instruktora na strome
znizanie szybowca po wyprowadzeniu na prostg do lgdowania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

Po zakonczonym badaniu PKBWL nie sformulowata zalecen bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





