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KOMUNIKAT NR 24
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1215/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy zaistniaty w dniu 2 lipca 2015 r. w Lososinie Dolnej na szybowcu SZD-51-1 Junior
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej:""H2 — Brak kwalifikacji'".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowg Komisje
Badania Wypadkéw Lotniczych, zwanag dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego w dniu 13
listopada 2015 r.

W dniu 2 lipca 2015 1. uczen-pilot przybyt na lotnisko Lososina Dolna z zamiarem wykonania przelotu 50
km do licencji. Uczen-pilot po odprawie z instruktorem wykonat lot sprawdzajacy na celno$¢ ladowania.
Poniewaz wyladowat z niedolotem, instruktor prowadzacy loty omowit z nim popelnione bledy i polecit
powtorzy¢ lot. Nastepny lot uczen-pilot wykonal poprawnie i instruktor postanowil dopusci¢ go do przelotu
po trasie trojkata 118,7 km. Jednak po okolo godzinnym locie wyladowal on na lotnisku. Po kréotkim
odpoczynku, uczen-pilot ponownie wystartowat z zadaniem wykonania przelotu. Po wykonaniu przelotu o
dtugosci 73,6 km wrocil nad teren lotniska, aby wyladowac i przekaza¢ szybowiec innemu pilotowi. Na
wysokosci okoto 320 m uczen-pilot wszedt w krag nadlotniskowy i zglosit pozycje nad znakami. Poniewaz
wlatujac nad lotnisko napotkatl obszar pradéow zstepujacych, postanowil wigc wykonaé mniejszy krag
nadlotniskowy z bardziej stromym podejsciem do ladowania. Po wykonaniu IV zakrgtu w momencie
wyprowadzania na prosta do ladowania na wysokosci okoto 134 m, szybowiec ponownie wlecial w obszar
pradow zstepujacych. Instruktor, ktory obserwowat lot szybowca po IV zakrecie zauwazyl, ze szybowiec
znajduje si¢ ponizej prawidlowe;j $ciezki podejscia. Wydal komendg przez radio do ucznia-pilota, aby zamknat
hamulce aerodynamiczne. W tej samej chwili uczen-pilot widzac, ze jest bardzo nisko nad sadem zamknat
hamulce aerodynamiczne. Uczen-pilot chcial zwigkszy¢é wysokosé lotu szybowca, jednak mial zbyt mata
predkos¢. Nastapito przyziemienie szybowca na terenie sadu w odleglosci okoto 45 m od krawedzi lotniska.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
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Wedlug PKBWL przyczyng wypadku lotniczego byta nieprawidtowo wykonana korekta Sciezki podejscia

do ladowania po IV zakrecie (przelot przez strefe zwigkszonego opadania na zbyt matej predkosci oraz zbyt
po6zne przymkniecie hamulcow aerodynamicznych).

Okolicznos$ciami sprzyjajacymi byty mate doswiadczenie ucznia-pilota oraz brak podpowiedzi radiowej ze
strony instruktora, aby uczen-pilot procz zamkniecia hamulcéw aerodynamicznych zwiekszyl predkos¢ lotu.

Ponadto PKBWL po przeprowadzeniu analizy zapisu IGC przelotu stwierdzita, ze uczen-pilot wykazat si¢
stabg znajomoscig taktyki przelotowe;.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





