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KOMUNIKAT NR 23
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 484/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy zaistnialy 10 kwietnia 2015 r. na ladowisku Konstancin na samolocie TS-8 Bies
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej:"H4 — Bledy proceduralne.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 30 kwietnia 2015 r.

W dniu 10 kwietnia 2015 r. na ladowisku Konstancin-Jeziorna zaplanowano loty wedlug ,,Programu préb
w locie po odbudowie samolotu” zatwierdzonym przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Celem prob bylo
funkcjonalne sprawdzenie prawidtowosci dzialania samolotu TS-8 Bies dla stwierdzenia jego zdatno$ci do
wykonywania lotéw. Po zakonczeniu drugiego lotu zwiazanego z oblotem pilot wykonal standardowy lewy
krag nadlotniskowy. Po wyprowadzeniu na kierunek lagdowania pilot wypuscit klapy do pozycji ladowania
ustalajac kat szybowania na skraj pasa. Po zatamaniu i wyréwnaniu samolot przyziemit na kota gtowne oraz
przednie kolo podwozia w rejonie poczatku lokalnego lekkiego wzniesienia terenu lotniska. Uderzenie
przednim kotkiem o wzniesienie terenu spowodowato wykonanie trzech kolejnych ,.kangurow”. W trakcie
trzeciego ,.kangura”, gwaltowne opadni¢cie samolotu na przednie podwozie spowodowato odlamanie
widelca z kotem przedniego podwozia na spoinie tgczacej widelec z osig skretu i kontakt $migla z
nawierzchnig ladowiska.

Ladowanie samolotu miato miejsce o godz. 19:14 pod zachodzace stonce, co mialo niewatpliwy wptyw
na ocen¢ wysokosci samolotu przez pilotujacego wzgledem ziemi w fazie wyrdéwnania, wytrzymania i
samego przyziemienia.

Dodatkowo konstrukcja widelca podwozia przedniego samolotu TS-8 Bies, zaprojektowana w latach
pigédziesigtych ubieglego wieku, dostosowana byla do Owczesnych mozliwosci technologiczno-
wykonawczych wytworcy samolotu i musi by¢ uznana za nieoptymalna pod wzgledem sposobu
przekazywania obcigzen mi¢dzy elementami (widelcem i osig skretu) za posrednictwem spoiny.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
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Blad pilota polegajacy na trzypunktowym przyziemieniu i spowodowaniu odbi¢ z przedniego podwozia
(,,kangury”), co w konsekwencji doprowadzito do odtamania widelca przedniego podwozia od osi skretu,
zniszczenia $migta samolotu i zakonczenia dobiegu na ostonie silnika.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byty:
1) ladowanie pod zachodzace stonce, co znaczaco utrudnito oceng wysokosci;
2) niewielkie lokalne wzniesienie terenu w miejscu przyziemienia.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





