Poz. 35

KOMUNIKAT NR 17
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1160/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy zaistniaty 23 lipca 2014 r. w okolicach Jarostawca na wiatrakowcu Twister klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki®
W grupie przyczynowej:"'"H1- Postepowanie umysine"
oraz
""Czynnik techniczny™
w grupie przyczynowej:""T7 — Nieuprawnione modyfikacje, nieoryginalne cze¢sci zamienne".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowg Komisje
Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 9
wrze$nia 2015 r.

W dniu 23 lipca 2014 r. na terenie kwatery letniskowej pilot wykonat przeglad wiatrakowca, a nastgpnie
przekotowal nim na take, oddalong okoto 600 m od posesji. Kotowanie odbywalo si¢ pomigdzy
zabudowaniami miejscowosci, co wedhug relacji mieszkancoéw byto bardzo ucigzliwe ze wzgledu na hatas od
napedzajacego $migla oraz stanowito duze zagrozenie dla poruszajacych si¢ ludzi. Nastepnie wiatrakowiec
wyjezdzat na droge lokalna, taczaca Stawno z Jarostawcem, ktorg kotowat ponad 400 m na miejsce startu.
Pilot stwarzal tym dodatkowe zagrozenie dla ruchu pojazdow poruszajacych si¢ w rejonie nadmorskiego
kurortu w pelni sezonu letniego. Z taki pilot wykonywat loty ,,zapoznawcze wiatrakowcem” dla osob
zgtaszajacych che¢ odbycia takiego lotu.

Po przygotowaniu wiatrakowca do lotu, okoto godziny 15.45 pilot wystartowat do pierwszego w tym dniu
lotu. Loty zazwyczaj trwaly okolo 10 minut i przebiegaty po statej trasie. W rejonie przystani rybackiej w
Jarostawcu w odlegtosci okoto 50 m od linii brzegowej, wiatrakowiec zderzyl si¢ z powierzchnig morza. W
wyniku zdarzenia pilot ponidst Smieré, natomiast wiatrakowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.

W trakcie prowadzonego badania PKBWL ustalita, ze:

Kotowanie odbywato si¢ po drogach publicznych na pobliska take, z ktorej wykonywat loty ,,zapoznawcze
wiatrakowcem”, o ktorych informowat duzy baner (w miejscu skad byly wykonywane loty) oraz
rozmieszczone w roznych miejscach ogloszenia z podanym numerem telefonu i wpisy na stronach
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internetowych. Ta niefrasobliwos¢ i postgpowanie pilota niezgodne z obowigzujgcymi przepisami stwarzata
duze zagrozenie dla ludzi oraz innych pojazdéw, a takze negatywnie wptywala na prawidtowa eksploatacje
wiatrakowca, co moglo doprowadzi¢ do uszkodzen czy nadwyrezen jego konstrukcji. L.opaty wirnika nosnego
wiatrakowca w fazie dlugotrwatych i czgsto wykonywanych kolowan byly pozbawione usztywnienia,
wynikajacego z dziatania sity od$rodkowej powstajacej na wirniku no$nym podczas ich obracania si¢ (czyli
pracy w warunkach do jakich zostaly przeznaczone). Faza kotowania powinna by¢ jak najkrotsza, aby
zapobiega¢ nadmiernym ich obcigzeniom mogacym mie¢ negatywne skutki na wytrzymatos¢ i wptywac w
konsekwencji na skrocenie czasu resursowego.

Pilot przed lotem zapoznat si¢ z aktualng prognoza pogody. Podjecie decyzji o wykonaniu lotu, $wiadczy¢
moze o tym, ze pilot uznat warunki atmosferyczne za odpowiednie do jego wykonania. Mozna jednak
domniemywa¢, ze w dniu, w ktorym zaistniatl wypadek pilot nie w petni przygotowat si¢ do zaplanowanych
lotéw. Zbyt pobieznie przeanalizowal warunki atmosferyczne, ktore tego dnia — jak mozna wywnioskowa¢ z
analizy meteorologicznej byly dos¢ trudne. Poza tym pilot nie przeanalizowal obowigzujacych w tym dniu
ograniczen w ruchu lotniczym, o czym moze §wiadczy¢ fakt, ze lot byt wykonywany wewnatrz aktywnej
strefy EPD53 (GND-2000 ft. alt) bez tacznosci radiowej i bez wiedzy stuzb ruchu lotniczego.

W dniu 09.11.2011 r. do Urzedu Lotnictwa Cywilnego wplyneto zgtoszenie, w ktorym budowniczowie
wiatrakowca ,,Dragonfly” (pierwotna nazwa wiatrakowca) wnioskowali o objecie nadzorem lotniczym prac i
czynnos$ci zwigzanych z jego budowa oraz uznanie zdatnosci do lotu opisanej konstrukcji lotniczej.
Przychylajac si¢ do wniosku budowniczych, Urzad Lotnictwa Cywilnego w grudniu 2011 r. postanowit objaé
powyzsze przedsiewzigcie nadzorem, o czym zostal powiadomiony w pisnie wspotbudowniczy-wiasciciel
wiatrakowca. Zgtoszony do budowy wiatrakowiec zostat zaliczony do kategorii ultralekki i podkategorii U1.

W ramach nadzoru nad budowa statku powietrznego Urzad Lotnictwa Cywilnego nie wydat budowniczym
wiatrakowca pozwolenia na wykonywanie lotéw ani prob w locie. Budowniczowie, pomimo zarejestrowania
wiatrakowca w ASC, nie wnioskowali o zakonczenie lub rezygnacj¢ z nadzoru Urzedu Lotnictwa Cywilnego
nad jego budowa.

Na etapie prowadzenia procesu badawczego wiasciciel statku powietrznego nie przedstawil PKBWL
zadnych dokumentéw zwigzanych z budowa, eksploatacja i zdatnoscia do lotu wiatrakowca.

Brak Instrukcji Uzytkowania w Locie, tym samym brak wiedzy pilota o podstawowych danych
eksploatacyjnych wiatrakowca (ograniczen ze wzgledu na wiatr), zbagatelizowanie warunkow
atmosferycznych w rejonie samego wypadku (silne, chwilowe podmuchy powietrza ze zmiennych kierunkow)
mogly doprowadzi¢ w trakcie wykonywania lotu (nie mozna wykluczy¢ ewolucji) do wyjscia plaszczyzny
wirnika nosnego z dodatniego oplywu i chwilowej utraty sily nosnej. Pilot gwattownie zmieniajac kierunek i
wysoko$¢ lotu, co przy niekorzystnym, wiejacym z tytu dos$¢ silnym wietrze potggujacym te ruchy, wytracit
wiatrakowca z lotu ustalonego, co w konsekwencji doprowadzito do utraty nad nim kontroli. W takiej sytuacji
niewykluczone jest powstanie znanego pilotom wiatrakowcow zjawiska odwroconego optywu wirnika, z jego
pozniejszymi skutkami.

Zdaniem doswiadczonego pilota — eksperta, wiatrakowiec byt konstrukcja poprawna, jednak ze wzgledu
na jego zta i niedopuszczalng przez ostatnie lata eksploatacje oraz zastosowanie nienajlepszych rozwigzan
konstrukcyjnych zostaty nadwyrezone najistotniejsze jego elementy takie jak: popychacze, topaty wirnika
nos$nego czy glowica.

Zdaniem PKBWL zdecydowanie si¢ pilota na wykonywanie lotdow nieoblatanym, nieposiadajgcym
instrukcji statkiem powietrznym, stanowilo duze zagrozenie nie tylko dla niego, ale réwniez dla
przypadkowych oso6b, ktorym oferowat catkiem niebezinteresowna ustuge ,loty zapoznawcze
wiatrakowcem”. Swiadczy¢ to moglo o duzej nieodpowiedzialnosci pilota.

PKBWL ustalita miedzy innymi nastepujace fakty :
a) pilot posiadat wazne Swiadectwo kwalifikacji Ultralight / Microlight Aviation Pilot License and IPCP,

z uprawnieniami pilota PRW, wazne Swiadectwo kwalifikacji mechanika po$wiadczenia obstugi statkow
powietrznych, z uprawnieniem TR(AG), wazne Swiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty oraz aktualne
orzeczenie lotniczo-lekarskie,
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b) wiatrakowiec Twister zostal zarejestrowany w ASC (Aero Sports Connection Inc.) w dniu 09.12.2012 r. na
znakach A21MMS. W dniu 11.04.2013 r. Twister uzyskal zgode Urzedu Lotnictwa Cywilnego na staty pobyt
i eksploatacj¢ obcego statku powietrznego w Rzeczypospolitej Polskiej przez okres dtuzszy niz 3 miesiace i
zostal wpisany do ewidencji Wydzialu Rejestru Cywilnych Statkow Powietrznych, z zastrzezeniem, ze
wygasniecie wazno$ci ubezpieczenia lotniczego, §wiadectwa kwalifikacji lub §wiadectwa zdatnosci do lotu
statku powietrznego skutkuje zakazem wykonywania lotow,

¢) wiatrakowiec posiadal wazne ubezpieczenie lotnicze,

d) wiasdciciel statku powietrznego na etapie prowadzenia procesu badawczego nie przedstawit PKBWL
dokumentow zwigzanych z budowa, eksploatacja i zdatno$cig do lotu wiatrakowca,

e) budowa wiatrakowca byta obj¢ta nadzorem Urzedu Lotnictwa Cywilnego i proces ten nie zostat zakonczony,

f) Urzad Lotnictwa Cywilnego nie wydat budowniczym wiatrakowca pozwolenia na wykonywanie lotoéw ani
prob w locie,

g) wiatrakowiec nie miat Instrukcji Uzytkowania w Locie oraz Instrukcji Obstugi Techniczne;j,

h) budowniczowie wiatrakowca dokonali modyfikacji glowicy wirnika no$nego, czego nie dopuszcza jej
producent,

i) modyfikacja gtowicy wirnika no$nego wiatrakowca, a w szczeg6lnosci jego hamulca, miata wptyw na przebieg
zdarzenia,

K) warunki atmosferyczne mogly mie¢ wplyw na zaistnienie zdarzenia,
1) pilot nie byt pod wptywem alkoholu.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Utrata przez pilota kontroli nad wiatrakowcem podczas lotu w warunkach turbulentnej atmosfery, co
wytracilo statek powietrzny z lotu ustalonego skutkiem, czego byla destrukcja gtowicy wirnika no$nego i
rozbicie si¢ wiatrakowca.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku lotniczego byty:
1) niezakonczenie procesu certyfikacji wiatrakowca, skutkujace brakiem prob naziemnych, prob
w locie oraz oblotu wiatrakowca;

2) brak Instrukcji Uzytkowania w Locie i Instrukcji Obstugi Technicznej wiatrakowca wraz z jego danymi
osiggowymi i ograniczeniami;

3) mozliwe wykonanie przez pilota nietypowego manewru wiatrakowcem, podyktowane checig
zaimponowania obserwujacym;

4) niepetna analiza warunkow atmosferycznych przez pilota przed podjeciem decyzji 0 wykonaniu lotu;

5) niewielkie doswiadczenie pilota w wykonywaniu lotéw na wiatrakowcach w specyficznych warunkach
(turbulencja, uksztattowanie terenu — klif nadmorski poro$ni¢ty wysokimi drzewami; zré6znicowanie podtoza
— woda, nagrzana plaza).

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycznych.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Prezes Urzedu przypomina, ze wpis do ewidencji stalego pobytu obcych statkow powietrznych na terenie
Rzeczypospolite] Polskiej dokonany na podstawie §10 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20

kwietnia 2004 r.(Dz. U. Nr 94, poz. 916) w sprawie wykonywania lotéw miedzynarodowych przez obce
cywilne statki powietrzne oraz statego pobytu polskich cywilnych statkéw powietrznych za granicg i obcych

cywilnych statkow powietrznych w Rzeczypospolitej Polskiej nie jest rOwnowazny z wydaniem zgody na
eksploatacje statku powietrznego. tj. nie zwalnia uzytkownika statku powietrznego z przestrzegania

odrebnych przepiséw, w tym dotyezacych zdatnosci do lotu statku powietrznego, co jest uwzglednione w
pisemnej informacji dla wnioskujacego o dokonaniu wpisu statku do ewidencji (cyt. ,,Wygasnigcie waznos$ci



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -4 - Poz. 35

ubezpieczenia lotniczego, swiadectwa kwalifikacji lub $wiadectwa zdatnosci do lotu statku powietrznego
skutkuje zakazem wykonywania lotow.”).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





