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KOMUNIKAT NR 16
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1991/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy zaistnialy w dniu 6 listopada 2014 r. na lotnisku Zar k. Zywca na szybowcu SZD-30
Pirat klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej:"H4 — Bledy proceduralne"
oraz

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej:""O2 — System szkolenia''.

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 30 stycznia 2015 r.

W dniu 6 listopada 2014 r. na lotnisko przybyl uczen-pilot z zamiarem wykonania samodzielnych lotow
zaglowych w ramach zadania AVI ¢w. 2. Uczen zgtlosit si¢ do ,,szefa wyszkolenia” i odebrat swoja karte
szkolenia. W zwiazku z tym, ze pogoda byla odpowiednia do wykonywania samodzielnie szkolnych lotow
zaglowych, uczen rozpoczat przygotowania do lotu. Pobrat spadochron, a nastgpnie wykonat przeglad
szybowca, wypehit i podpisal PDT. O godz. 10:07 wystartowat do swojego pierwszego lotu, ktéry trwat
1:44 godz. Po krotkiej przerwie uczen ponownie wystartowat szybowcem za holujacym go samolotem z
zamiarem wykonania kolejnego lotu. Po oderwaniu si¢ od ziemi, w pierwszej fazie wznoszenia na
wysokos$ci okoto 70 m zespdt wleciat w strefe niewielkich turbulencji. Szybowiec dynamicznie przemiescit
si¢ ponad samolot holujacy, uczen zdecydowanie oddat drazek sterowy od siebie, a nastgpnie go dociagnat,
aby wyrownac lot. Uczen zeznal, Zze jego lewa r¢ka luzno spoczywajaca na udzie, poleciata do gory, a
opadajac zahaczyta o uchwyt wyczepu, co spowodowato wyczepienie linii holownicze;j.

Chwile po tym, uczen ustyszal w radiu komend¢ instruktora ,, Zabezpiecz predkos¢”. Po wykonaniu
polecenia, zauwazyt samolot odlatujacy w lewa strong. Aby nie wlecie¢ w ling holownicza, uczen wykonat
zakret w prawo. Instruktor oceniajac wysokos¢ szybowca jako wystarczajaca do wykonania bezpiecznego
zakretu 1 ladowania na lotnisku, wydat przez radio polecenie wykonania powrotu do lotniska. Jednak
szybowiec kierowal si¢ w strone $rodka jeziora. Uczen ocenit, ze nie jest w stanie bezpiecznie przelecie¢
nad zabudowaniami oddzielajagcymi go od lotniska i podjat decyzje o wykonaniu ladowania na wodzie.
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Uczen wykonujac lot wzdluz wschodniego brzegu jeziora zaobserwowal, ze znajduje si¢ w obszarze
zmniejszonego opadania i ma szans¢ dolecie¢ do plazy po zachodniej stronie jeziora. Postanowil tam
wyladowaé. Wykonat zakret 1 kontynuowat lot utrzymujac predkos¢ okoto 110 km/h (opadanie okoto 1.25
m/s). Przed samym wodowaniem uczen dociagnat drazek sterowy na siebie, aby zmniejszy¢ predkos¢ i
fagodnie opas¢ na wode. Szybowiec nieznacznie si¢ wzniost (zafalowat) i w odlegtosci 20-30 m od plazy,
przepadajac, zetknat si¢ z powierzchnig wody.

Kabina szybowca zanurzyla si¢ pod wode, ktora natychmiast jg zalata. Uczen rozbit owiewke kabiny,
wypial si¢ z pasow i ptyngc wzdhuz kadtuba wyptynat na powierzchni¢. Po wynurzeniu si¢ wszedt na kadtub
i tam czekat na pomoc.

Zdaniem PKBWL zafalowanie szybowca zwigzane bylo z utrudniong ocena wysokos$ci lotu nad woda.
Prawdopodobnie uczen obserwowat lustro wody a nie lini¢ brzegowa.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Wyczepienie szybowca, najprawdopodobniej na skutek przypadkowego dziatania ucznia-pilota i brak
natychmiastowej decyzji o powrocie na lotnisko.

Blad w technice ladowania na wodzie, polegajacy na zlej ocenie wysokosci, co doprowadzilo do
zafalowania i1 przepadnig¢cia szyboweca.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





