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KOMUNIKAT NR 15
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1041/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy zaistnialty w dniu 16 czerwca 2015 r. na lotnisku £.6dz-Lublinek (EPLL) na samolocie
Tecnam P2002JF klasyfikuje do kategorii:

""Czynnik techniczny™
w grupie przyczynowej:""T5 — Uszkodzenie konstrukcji®'.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowg Komisje
Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego w dniu 11
wrzesnia 2015 r.

W dniu 16 czerwca 2015 r. uczen-pilot wykonywat ladowanie na betonowej drodze startowej 25L lotniska
EPLL po pierwszym samodzielnym locie. Po prawidlowym przyziemieniu, na poczatku dobiegu dato si¢
stysze¢ odglos przypominajacy pisk hamowanej opony. Samolot utracit kierunek w prawo nie reagujac na
przeciwdzialania pilota sterem kierunku i hamulcami oraz z lekkim przechylem w lewo, po kilku wyraznych
podskokach opuscit asfaltobetonowa nawierzchnig drogi startowej, zatrzymujac si¢ na nawierzchni trawiastej,
tuz obok bocznej krawedzi drogi startowej, obracajac si¢ przy tym na chwile przed zatrzymaniem w prawo w
trakcie wykotowywania si¢ w row odwadniajacy obok drogi startowej. Doszto do wylamania lewego
podwozia glownego z jego zamocowan w kadtubie oraz drobnych uszkodzen ptatowca.

Samolot zostal zakupiony i zarejestrowany w marcu 2015 r. Do chwili wypadku w dniu 16 czerwca 2015
1. znajdowat si¢ w eksploatacji 69 dni. W tym czasie wylatat okoto 355 godzin, co daje srednig okoto 5 godzin
lotu dziennie (przyjmujac eksploatacj¢ bez dni wolnych i bez uwzglgdniania dni z pogoda wykluczajaca loty,
ktorych w tym okresie bylo niemato). Srednio wykonywano podczas godziny 5 lotéw, co daje tacznie 1772
loty od chwili rozpoczecia eksploatacji. Jest to eksploatacja wyjatkowo intensywna, co nie moze nie miec
wplywu na przyspieszone zuzycie najbardziej narazonych na jej skutki zespolow platowca samolotu, do
ktorych w pierwszym rzgdzie zalicza si¢ podwozie. Szkolny charakter ladowan z charakterystycznymi dla
nich bledami popetnianymi przez ucznidw-pilotow, prowadzacymi do zwigkszonych obcigzen, nie mogt nie
pozosta¢ bez wplywu na stan oraz przyspieszone zuzycie elementow i potaczen platowca.

Uzytkownik, uwzgledniajagc intensywno$¢ eksploatacji w lotach szkolnych i prowadzgc jednocze$nie
certyfikowang organizacj¢ obstugowa oraz dysponujac doswiadczeniem z wczesniejszej eksploatacji innych
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samolotéw, podjal decyzje o wykonywaniu sprawdzenia dokrgcenia elementdéw mocowania podwozia
czedciej niz wymaga wytworca. Uzytkownik, powiadamiajac o tym wytworce, wprowadzil dodatkowe
sprawdzenie zamocowania podwozia oraz w razie potrzeby dokrecanie nakretek na sworzniach mocujacych
co 100 godzin lotu.

Rozpatrujac wspotprace gwintoéw elementow, takich jak sworzen i nakretka nie nalezy zapominaé 0
stosowanej roznicy wytrzymato$ci materialu (mniejsza warto$¢ dla nakretki) oraz, przede wszystkim,o
wptywie kolejnych docigzen gwintu nakretki podczas jej dokrecania na jego trwatos¢. Nakretka, ktorej gwint
zostat po czwartym cyklu dokrecania zerwany w trakcie eksploatacji. Nakretka ta jest samo zabezpieczajaca
z wktadka z tworzywa sztucznego. W zastosowaniach lotniczych nakretki tego typu sa traktowane jako
elementy jednorazowego uzytku. W rozpatrywanym tu przypadku nie dochodzi, co prawda, do catkowitego
odkrecania i docigzania materiatu zwojow gwintu, a wigc nie moga nie wplywac na obnizenie jego trwalosci
—1to zardwno w skutek zmian w materiale zwojow gwintu, jak i zuzycia wktadki zabezpieczajacej.

Wedhug PKBWL najlepszym rozwigzaniem jest ustalenie ograniczenia liczby cykli dokrgcania dla nakretek
sworzni mocowania goleni podwozia gléwnego wraz z wprowadzeniem obowigzku ich wymiany po
praktycznym osiagnieciu tego ograniczenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku bylo zerwanie gwintu nakretki przedniego sworznia mocowania lewej goleni
podwozia do kadtuba.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo przyspieszone zuzycie samolotu, wynikajace z
wykonania znacznej liczby cykli lotow szkolnych w krotkim czasie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

Dla wytworcy samolotu: Rozwazy¢ ustalenie ograniczenia liczby cykli dokrecania nakretki sworzni
mocowania goleni podwozia gtéwnego 1 wprowadzenie obowigzkowego stosowania nowych nakretek po
osiagnigciu tego ograniczenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





