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KOMUNIKAT NR 14
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 923/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy zaistniatly w dniu 7 czerwca 2015 r. na lotnisku £.0dz-Lublinek (EPLL) na samolocie
Tecnam P2002JF klasyfikuje¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej:"H4 - Bledy proceduralne.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 14 listopada 2015 r.

Pilot wykonywat lot w ramach budowy nalotu. Start i ladowanie odbywato si¢ z lotniska EPLL. W
zwigzku z tym, iz na pasie betonowym miata miejsce inspekcja, pilot otrzymat instrukcje oczekiwania w
kregu na zgode na ladowanie na pasie betonowym 25 lub podejscie do pasa trawiastego 25. Wybrat drugie
rozwiazanie i ladowat na pasie trawiastym. Ladowanie odbyto si¢ z pelnymi klapami. Z powodu bocznego
wiatru, podejscie do ladowania wykonal technika poprawki kursu, po czym w fazie wytrzymania
skorygowat trawers. Krotko po przyziemieniu, pilot stwierdzit znoszenie samolotu w lewa strong, ktore
natychmiast skorygowatl silnym wychyleniem steru kierunku w prawo, co poczatkowo dato zamierzony
efekt, po czym samolot bardzo dynamicznie zakrecit w prawo. Préba wyhamowania spowodowata
poglebienie skretu w prawo. W wyniku tego nastgpito przechylenie samolotu na lewa stron¢ i zetknigcie
lewym skrzydtem z powierzchnig gruntu.

Samolot Tecnam P2002JF posiada sterowanie kota przedniego podwozia za pomoca orczyka
operowanego przez pilota nogami. System jest sprz¢zony ze sterem kierunku, powodujac jednoczesne
wychylenie powierzchni sterowej i skrecenie przedniego kota po wcisnigciu jednego z pedatow orczyka.
Konstrukcja systemu sterowania nie powoduje odtaczenia uktadu sterowania przednim kotem od reszty
systemu sterowania kierunkiem po odcigzeniu przedniego podwozia. Ponadto, srodek cigzkosci samolotu na
ziemi przesunigty jest do$¢ blisko punktu podparcia samolotu na podwoziu gtownym, powodujac, iz
samolot jest lekki w czeSci nosowej. Z tego powodu zaleca si¢ kolowanie z drazkiem skierowanym do
przodu, by koto przedniego podwozia bylo docigzone sitami aerodynamicznymi, co ma za zadanie
zwigkszy¢ jego skuteczno$¢ 1 unikng¢ podskakiwania na nierowno$ciach.
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Z ogledzin samolotu po zdarzeniu oraz z rozmowy z pilotem wynika, iz ustawienie klap podczas calego
ladowania pozostawato w pozycji LD (pelne). W poczatkowej fazie dobiegu, tuz po przyziemieniu na
podwozie gléwne, przednie koto pozostawalo bez stycznosci z podtozem lub z bardzo niewielkim naciskiem
na nie, szczegodlnie przy zwickszonej sile nosnej spowodowanej pozostawieniem klap w pozycji LD. Pilot
poprawnie zareagowal na utrat¢ kierunku w lewo wychylajac ster kierunku w prawo. Z uwagi na
stosunkowo niska predko$¢ samolotu po przyziemieniu i zwigzang z tym mniejsza skuteczno$é
aerodynamiczng steru, konieczne bylo jego duze wychylenie, co poczatkowo przyniosto zamierzony skutek.
W miare¢ dalszej utraty predkosci, przednie koto dotkneto do podtoza Iub zostato doci$nigte mocniej, takze z
powodu naturalnych nierdwnosci pasa trawiastego. Jego zetkniecie nastapilo jednak pod katem wzgledem
kierunku lgdowania z uwagi na wecisnicty prawy pedal orczyka. Zetknigcie kota ze znacznym katem
skutkowato naglym skrgceniem samolotu w prawo. Reakcja pilota na naglg i dos¢ brutalng utrat¢ kierunku
w strone przeciwna do spodziewanej bylo wcisnigcie hamulcow. Z uwagi na dzialanie resztkowej sity
nosnej w tej fazie dobiegu oraz nature powierzchni drogi startowej, samolot wpadt w poslizg powodujac
tym samym jego cze¢$ciowe przemieszczanie si¢ bokiem wzgledem kierunku ladowania, co doprowadzito do
przechylenia si¢ samolotu i zetknigcie skrzydta z podtozem.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
Blad w technice pilotazu.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu wypadku lotniczego:

1) dos¢ silna sktadowa boczna wiatru podczas ladowania;

2) stosunkowo niewielki nalot pilota potgczony z niewielkim do$wiadczeniem w operowaniu z lotnisk
trawiastych.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Zastosowane $rodki profilaktyczne:

Wprowadzono zapis w SOP oraz zwrocono uwage instruktorom o$rodka podczas spotkan
standaryzujacych, zeby w miare jej dostepnosci zwiekszy¢ ilo$¢ operacji z trawiastej drogi startowej
podczas szkolen do licencji PPL(A) oraz zapoznania z nowym wariantem P2002JF. Podczas prowadzonego
szkolenia instruktorzy maja obowigzek oméwienia specyfiki konstrukcji przedniego podwozia w samolocie
P2002JF i zwigzanych z tym konsekwencji przy ladowaniu z silnym bocznym wiatrem.

Pilotowi uczestniczacemu w zdarzeniu zalecono odbycie lotéw szkolnych z instruktorem z zakresu
programu lotow doszkalajacych osrodka ze szczegdlnym uwzglednieniem operacji na pasach o powierzchni
trawiastej oraz ladowan z bocznym wiatrem.
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