Warszawa, dnia 4 kwietnia 2016 r.

Poz. 31

KOMUNIKAT NR 13
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 349/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. U. z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy zaistniaty w dniu 30 marca 2014 r. na Zalewie Wislanym koto miejscowosci Katy
Rybackie na motolotni klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
W grupie przyczynowej:""H1 — postepowanie umysine"
oraz
""Czynnik techniczny™
W grupie przyczynowej:""T7 — Nieuprawnione modyfikacje, nieoryginalne cze¢sci zamienne".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 3 marca 2015 .

W dniu 30 marca 2014 r. pilot wykonywat lot z pasazerem nad Mierzeja Wislana. Przelot odbywatl si¢ na
wysokosci 200-250 m. Po doleceniu nad Mierzej¢ Wislang, gdy lecial w poblizu miejscowosci Katy
Rybackie przestat pracowac silnik. W tym samym czasie pasazer zaalarmowat pilota, ze z tylu motolotni
jest pozar. Pilot rozpoczat znizanie lotem §lizgowym i wodowat okoto 200 m na wschod od wejscia do portu
w Katach Rybackich. Po wodowaniu zapalito si¢ rozlewisko paliwa, ktore wydostatlo si¢
z uszkodzonego zbiornika. Pilot i pasazer po rozpigciu paséw bezpieczenstwa i wydostaniu si¢ poza ptonace
paliwo, zostali podjeci z wody przez zaloge kutra. Pilot doznat lekkich obrazen, a pasazer ciezkich obrazen
ciata. Wedlug ustalen PKBWL w drugiej potowie lipca 2013 r. dokonano wymiany wozka i silnika, lecz
bez ponownego wykonania przegladu motolotni przez upowazniony do tego podmiot.

PKBWL po przeprowadzeniu analizy dokonanych zmian w motolotni stwierdzita, Ze:

1) w motolotni w niewlasciwy sposob wykonano powrodt nadmiaru paliwa zza zaworu ci$nieniowego do
zbiornika — wywiercono otwor w korku wlewu i przetozono przez niego powrotny przewdd paliwowy bez
jakiegokolwiek uszczelnienia;

2) dokonano przerobki wigzki elektrycznej w sposob amatorski. Elementy zaizolowano zwykla tasma
izolacyjna. Nie zostaly rowniez usunigte niepotrzebne elementy oryginalnej wigzki. Nie zabezpieczono
wigzki przed dziataniem ognia i przeciwolejowo;
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3) nie znaleziono skrzynki bezpiecznikow. PKBWL nie uzyskata informacji o sposobach zabezpieczenia
obwodow i stanu zabezpieczen w chwili wypadku. Przeprowadzone ogledziny motolotni nie wykazaty, aby
pozar byl nastgpstwem rozszczelnienia przewodoéw paliwowych badz zwarcia w instalacji elektrycznej.
Stwierdzono natomiast, ze rury wydechowe (szczegolnie lewa) silnika przebiegaty bardzo blisko tylnej
$ciany plastikowego zbiornika paliwa. Dodatkowo, w tym miejscu wykonano spaw rury. Pilot probowat
poradzi¢ sobie z tym problemem, owijajac kolektory bandazem z tkaniny szklanej, pogarszajac jednak
sytuacj¢ poprzez brak odprowadzania ciepta w tym miejscu. Prowadzilo to do wystepowania wyzszych
temperatur w tym miejscu kolektora. Dodatkowo taka oslona uniemozliwiata kontrole i wcze$niejsze
zauwazenie peknie¢ uktadu wydechowego w owinigtym miejscu.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

1) btad konstrukcyjny, polegajacy na umieszczeniu zmodyfikowanych kolektorow wydechowych silnika
w poblizu nieostonigtego termicznie zbiornika paliwa;

2) pekniccie spawu w kolektorze wydechowym, co spowodowato wydostanie si¢ bardzo goracych spalin
bezposrednio przy $cianie zbiornika paliwa. Doprowadzito to do perforacji zbiornika paliwa i zaptonu par
paliwa. Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byto owinigcie fragmentow kolektora tkanina,
co utrudniato zauwazenie podczas przegladu przedlotowego ewentualnych uszkodzen kolektora (spawu)
w newralgicznym miejscu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych

Maciej Kozlowski
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