Warszawa, dnia 4 kwietnia 2016 r.

Poz. 30

KOMUNIKAT NR 12
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1720/2013

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. U. z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje.

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 28 pazdziernika 2013 r. na szybowcu SZD-30 PIRAT
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej:""H2 — Brak kwalifikacji'".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwanag dalej ,,PKBWL”, do Prezesa ULC w dniu 5 pazdziernika
2015r.

W dniu 28.10.2013 r. na ladowisku Bezmiechowa, okoto godziny 11:00, rozpoczeto starty grawitacyjne
szybowcow. O godzinie 12:06 pilot szybowca SZD-30 Pirat 0 znakach rozpoznawczych SP-3759 wykonat
start grawitacyjny do lotu zaglowego. Po prawidtowym rozbiegu wykonat zakret w prawo i kontynuowat lot
wzdluz zbocza, chcac nawigza¢ kontakt z pradami wstepujacymi. Po chwili wykonal zakret w lewo, od
zbocza 1 wyprowadzit szybowiec na kierunek wschodni. Obserwujacy lot instruktor zauwazyl, ze szybowiec
nadmiernie zbliza si¢ do zbocza, wiec ostrzegl pilota przez radio. Pilot, dziatajac z opo6znieniem,
nieznacznie odchylit lot, ale szybowiec niebezpiecznie zblizal sie do Sciany lasu po wschodniej stronie
ladowiska. Instruktor wydat kilkakrotnie polecenie wykonania zakretu w prawo, od zbocza. Pilot zaczat
wykonywaé zakret w prawo z duzym przechyleniem, ale w trakcie zakrgtu szybowiec zahaczyt prawym
skrzydlem o wierzchotek topoli rosngcej w zagajniku przed lasem. Szybowiec w konfiguracji prawie
pionowej zderzyt si¢ z ziemig. Szybowiec zostat zniszczony, a pilot poniost §mier¢ na miejscu.

Opdznienie w reakcji pilota na komendy radiowe instruktora mogto wynikaé ze stresu, ktorego zrodtem
byto male doswiadczenie w startach grawitacyjnych i brak doswiadczenia w lotach zaglowych. Poza tym
jeden z pierwszych $wiadkow, ktory dobiegt na miejsce wypadku stwierdzil, ze pilot miat przy sobie
niewylaczony telefon komoérkowy, ktory nie ulegt uszkodzeniu i dzwonil. Zdaniem PKBWL dzwonigcy
telefon, w czasie kiedy pilot probowal nawigzaé¢ pierwszy kontakt z prgdami wznoszgcymi, mégt dodatkowo
rozprasza¢ uwage, co sprzyjato popetnieniu btgdow, ktore w efekcie doprowadzity do wypadku.

Pilot szybowca spetnial formalne wymagania do wykonania planowanego lotu. W ciagu ostatnich trzech
miesi¢gcy wykonat 57 lotow, w tgcznym czasie 50 godzin 7 min. Pilot dobrze znat ladowisko Bezmiechowa,
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gdzie w sezonie 2013 wykonat do dnia poprzedzajacego wypadek 28 lotow, w czasie 16 godzin 21 min.
Pilot byl w koncowej fazie szkolenia do uzyskania uprawnien do wykonywania szybowcowe]j akrobacji
podstawowej (zad. AVIL, ¢w. 5) oraz do samodzielnego wykonywania lotow zaglowych (zad. A VI, ¢w. 2).
Wg opinii instruktora, z ktorym wykonat wigksza cze$¢ szkolenia praktycznego, pilot szybko i w sposob
trwaly przyswajal kolejne elementy lotu. Latat dobrze i bezpiecznie. Przez instruktoréw byl obdarzony
duzym zaufaniem. W ostatnim okresie latal intensywnie, jak to przedstawiono powyzej. Jego ogolne
doswiadczenie lotnicze byto znaczne, ale nie mial do$wiadczenia w startach grawitacyjnych (tgcznie
dziesig¢ startow grawitacyjnych) i w lotach zaglowych. Start do krytycznego lotu byl czwartym startem
grawitacyjnym pilota solo i drugim startem grawitacyjnym na szybowecu Pirat.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:

1) nadmierne zblizenie szybowca do zbocza i $Sciany lasu po wschodniej stronie lgdowiska oraz op6zniona
reakcja pilota na polecenia instruktora przekazywane drogg radiowa;

2) niewlasciwy podziatl uwagi w trakcie wykonywania zakretu z duzym przechyleniem, na krytycznie mate;j
wysoko$ci nad zboczem i zderzenie szybowca z wierzchotkiem drzewa, a nastepnie z ziemia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania wypadku materiatami nie
zaproponowala zalecen bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
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