Warszawa, dnia 4 kwietnia 2016 r.

Poz. 26

KOMUNIKAT NR 8
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1460/2012

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. U. z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory miat miejsce w dniu 2 listopada 2012 r. na motoszybowcu PW-4B Pelikan w
Warszawie, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej:"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 9 kwietnia 2015 r.

Dwuosobowa zatoga zaplanowata na dzien 2 listopada 2012 roku dwa loty, ktorych celem byt pomiar
zuzycia paliwa motoszybowca PW-4B Pelikan. Byly to kolejne loty z serii lotdw pomiarowych
realizowanych w ramach programu prob w locie po zmianie typu silnika. Do obu lotéw motoszybowiec
startowal z lotniska Warszawa-Babice (EPBC). Pierwszy lot zaplanowany byl na dwie godziny z
utrzymywaniem obrotow silnika rownych 4500 obr./min. Drugi lot zaplanowany byt na jedng godzing (w
trakcie lotu wydhuzono go do dwdch godzin) z utrzymywaniem obrotow silnika rownych 6000 obr./min.

Na koncowym odcinku trasy drugiego lotu, w trakcie lotu po kregu nadlotniskowym lotniska Warszawa-
Babice, po wykonaniu IV zakretu, silnik motoszybowca przerwatl prace z powodu braku paliwa. Zatoga
motoszybowca lotem szybowym probowata dolecie¢ do lotniska. Po przekroczeniu ul. Powstancow Slaskich
motoszybowiec zaczepit prawym skrzydlem o stalowy maszt latarni ulicznej. W wyniku uderzenia
motoszybowiec obrocil si¢ w powietrzu o ok. 180° i spadl na wal ziemny na poboczu ulicy. Motoszybowiec
zostal zniszczony, a obaj cztonkowie zatogi odniesli powazne obrazenia ciata.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny zdarzenia lotniczego:

1) niewlasciwa interpretacja rozbieznych informacji dotyczacych ilo$ci paliwa tj. zaswiecenia si¢ lampki
rezerwy paliwa i wskazan wskaznika paliwomierza;

2) brak korekcji trasy lotu w momencie otrzymania rozbieznych informacji o ilosci paliwa;
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3) poluzowanie si¢ lub niewlasciwe zamocowanie przewodu elektrycznego paliwomierza, co mogto zawyzaé
wskazanie ilo$ci paliwa podczas lotu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami zaproponowata
wprowadzenie nastgpujacego zalecenia profilaktycznego:

Zarzadzajacy lotniskiem Warszawa-Babice

Ze wzgledu na specyfike lokalizacji lotniska Warszawa-Babice (teren o gestej zabudowie) oraz
specyficzng budowe kregu nadlotniskowego =zaleca si¢ wprowadzenie ograniczenia lub zakazu
wykonywania lotow prébnych doswiadczalnych z tego lotniska.

Komentarz PKBWL

PKBWL przypomina, ze w sytuacjach, gdy pojawiaja si¢ sprzeczne (niespdjne) informacje dotyczace
parametrow lotu, nalezy przyjac gorszy, najmniej optymistyczny wariant i do niego dostosowac dalszy lot.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardéow Lotniczych
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