Warszawa, dnia 4 kwietnia 2016 r.

Poz. 25

KOMUNIKAT NR 7
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1371/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. U. z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy zaistniaty w dniu 12 sierpnia 2014 r. na lotnisku Radawiec k. Lublina na szybowcu
klasyfikuje do kategorii:

""Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej:"'O5 — Dzialanie obstugi naziemnej".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 2 lipca 2015 r.

W dniu 12 sierpnia 2014 r. uczen-pilot wykonywat loty samodzielne, starty za wyciagarka. W feralnym
locie uczen-pilot zmienit kierunek dobiegu i zawadzit lewym skrzydlem o belke zamontowang na dachu
samochodu przystosowanego do $ciggania lin. Ladowanie odbyto si¢ 24 minuty przed zachodem stonca.
Uczen-pilot zeznal, Zze bedac na prostej w locie ,,pod stonce” nie widziat sytuacji na starcie. Z tego tez
powodu nie utrzymat kierunku dobiegu, wykonujac tfagodny tuk w lewg strone. Uczen-pilot w ostatniej fazie
dobiegu podniost lewe skrzydto, by unikna¢ zderzenia z samochodem. Pomimo tego zawadzil tym
skrzydlem o belke, do ktorej byty podczepione liny wyciagarki. Start byt roztozony na kierunku 290° na
trawiastym pasie o dlugosci 950 m. Dolny ogranicznik byt utozony na progu pasa 29 w odleglosci okoto
300 m od granicy lotniska. Dalej (110 m za organicznikiem) znajdowata si¢ litera ,, T” utozona przy
zewngtrznej krawedzi pasa startowego. Szeroko$¢ pasa wynosita 80 m, lecz mozna bylo bezpiecznie
ladowaé poza nim, w odleglosci od znakow znacznie przekraczajacej 100 m. Przy $cigganiu lin samochod
poruszatl si¢ po pasie tuz przy jego lewej krawedzi. W ostatnim locie pilot-instruktor, widzac ladujacy
szybowiec 1 zblizajacy si¢ od strony wyciggarki samochdd, nakazal mu drogg radiowg zatrzymac sie, co
nastgpito w odlegtosci 70 m od litery ,,T”. Szybowiec przyziemit okoto 36 m przed literg ,,T”, 106 m przed
stojacym samochodem, jednak zmienit kierunek dobiegu, co doprowadzito do kolizji skrzydia
z wysiggnikiem zabudowanym na dachu samochodu.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Ol$nienie ucznia-pilota zachodzacym stoncem w takim stopniu, ze nie widziat przed soba obiektow na
pasie ladowania i zderzy? si¢ z samochodem S$ciggajacym liny wyciagarki. Pilot-instruktor prowadzacy loty
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nie przewidzial tego, ze zachodzace stonce znajdzie si¢ ponizej podstawy chmur, radykalnie utrudniajgc
ladowanie szybowca.

Okolicznoscia sprzyjajaca byla sytuacja zwigzana z niewtasciwg organizacjg lotow, w ktorej samochod
znalazl si¢ zbyt blisko znakow startowych przed wyladowaniem szybowca.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych

Maciej Kozlowski





