Warszawa, dnia 4 kwietnia 2016 r.

Poz. 23

KOMUNIKAT NR 5
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 830/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.w sprawie wypadkow
i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwigzkuz zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r.w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. U. z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy zaistniaty w dniu 24 maja 2015 r. w miejscowosci Laszki k. Jarostawia na szybowcu
SZD-30 Pirat klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej:""H2 — Brak kwalifikacji'".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 3 wrze$nia 2015 r.

W dniu 24 maja 2015 r. uczen-pilot wykonywat lot na przeszkolenie na nowy typ szybowca — laszowanie.
W trzecim locie, po oderwaniu si¢ od ziemi, przechodzac do stromego wznoszenia uczen-pilot odchylit
szybowiec lekko w lewo, biorac poprawke na staby wiatr wiejacy z poinocnego wschodu. W tej samej
chwili, gdy szybowiec znajdowat si¢ na wysokosci okoto 40 m nastgpito pegkniecie liny wyciggarkowe;j.
Uczen-pilot zareagowal z op6znieniem. Szybowiec jeszcze przez chwilg wznosit si¢ pod duzym katem,
szybko wytracajac predkos¢. Widzac to instruktor podat przez radio komende ,,0ddaj drazek”. Uczen-pilot
zdecydowanie wychylit drazek od siebie i szybowiec pochylit si¢ mocno na dziob jednoczesnie wykonujac
obrot w lewa strong. Instruktor dal komende ,,Sciagaj troche, ladowanie”. Szybowiec przeszedt do lotu
slizgowego odchylony o okoto 90° od kierunku startu. Aby unikng¢ wykonywania zakretu na matej
wysokosci instruktor dat uczniowi komendg ,,Laduj na wprost”. Uczen-pilot wykonat polecenie. Szybowiec
przelecial nad drzewami rosngcymi na granicy ladowiska utrzymujac predkos¢ okoto 80 km/h, a nastgpnie
uczen-pilot otworzyl hamulce aecrodynamiczne, aby wykona¢ ladowanie z prostej na pastwisku, ktoére miat
przed sobg. W trakcie wytrzymania przed przyziemieniem na wysokosci okoto 1 m szybowiec zahaczyt
lewym skrzydlem o ziemi¢, W wyniku czego obrocit si¢ w powietrzu o okoto 90° w stosunku do kierunku
lotu i nastapito przyziemienie z trawersem. W konsekwencji szybowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.
Przyziemienie nastgpilo na obszarze pastwiska zrytym przez dziki o bardzo migkkiej i nieréwnej
nawierzchni.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego Poz. 23

Opodzniona reakcja ucznia-pilota na spadek predkosci po zerwaniu liny wyciggarkowej. Znaczna utrata
kierunku lotu w trakcie zabezpieczenia predkosci. Przyziemienie z trawersem na skutek zaczepienia

skrzydtem o ziemig. OkolicznoS$ci sprzyjajace zaistnieniu wypadku lotniczego — mate do§wiadczenie ucznia-
pilota.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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