Warszawa, dnia 4 kwietnia 2016 r.

Poz. 21

KOMUNIKAT NR 3
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 730/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. U. z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje.

1. Wypadek lotniczy zaistniaty 31 maja 2014 r. na samolocie Cessna 150 klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej:"*H4-Bledy proceduralne.

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

W dniu 31 maja 2014 r. okoto godziny 12.00 (czasy podane w raporcie okreslano wg LMT) na lotnisko
Aleksandrowice k. Bielska-Biatej, EPBA, przybyt pilot w celu wykonania lotu na kontrolg techniki pilotazu
(KTP). Lot miat by$ wykonany na samolocie Cessna F150L SP-ATD i mial trwa¢ okoto 30 min. Zaloga —
instruktor i pilot — uzgodnita z dyrektorem aeroklubu, ze po starcie z pasa 09, wykona zdjecia w okolicy
drugiego zakretu lewego krggu. W tym rejonie, przy ul. Brodzinskiego, znajduje si¢ Szkota Podstawowa
nr 6, na terenie ktorej odbywat si¢ festyn szkolny. Kontrolowany pilot (ojciec dziecka uczestniczacego
w festynie) mial wykona¢ zdjgcia hasta proekologicznego wykonanego przez dzieci na boisku szkolnym.
Okoto godziny 12:10, samolot SP-ATD, nie nawiazujac tacznosci radiowej z portem zajat pas startowy 09
i wystartowal. Lewy fotel zajmowal kontrolowany pilot, a prawy — instruktor. W zwigzku ze znikomym
ruchem lotniczym w rejonie lotniska, zaloga nie prowadzita korespondencji radiowej. Po kilku minutach
samolot nadleciat od potnocy (od strony budynku szkoty) i zatoczyt krag w lewo nad boiskiem, w trakcie
ktérego obnizyt lot do wysokosci 100-120 m (ocena wg zeznan $wiadkow). Drugie okrazenie samolot
kontynuowat z bardzo matg predkoscig. Chwile pozniej, bedac na kierunku potudniowo-zachodnim, samolot
w trakcie zakrgtu zostal przeciagnigty i rozpoczat korkociag w lewo. Z uwagi na brak reakcji zatogi na
przeciggnigcie, w nastepstwie korkociggu na malej wysokosci, samolot zderzyt si¢ z ziemig na terenie
osiedla domkoéw jednorodzinnych. Bezposrednio po upadku powstal lokalny pozar instalacji paliwa. Po
kilkudziesigciu sekundach nastgpit wybuch oparow paliwa i samolot stangt w ptomieniach. Wedlug
swiadkow shup ognia siggat do wysokosci 10 m. Kiedy plomien przygast swiadkowie wypadku przystapili
do akcji ratowniczej i dogaszenia pozaru gasnicami samochodowymi i z weza ogrodniczego. Wcezesniej, ze
wzgledu na swoje bezpieczenstwo (wyciekajgce paliwo 1 mocno wyczuwalny jego zapach), swiadkowie nie
podejmowali préb gaszenia pozaru. Po okoto 10 minutach od chwili wypadku na miejsce zdarzenia
przyjechaty straz pozarna i pogotowie ratunkowe. Strazacy dogasili resztki pozaru oraz zabezpieczyli
miejsce wypadku, a lekarz pogotowia stwierdzit zgon zatogi. O zaistnialym wypadku Aeroklub Bielsko-
Bialski natychmiast powiadomit Panstwowg Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej
"PKBWL".
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Przedstawiciele PKBWL przybyli na miejsce wypadku w dniu zdarzenia, rozpoczgli ogledziny miejsca
wypadku 1 przestuchali §wiadkdw zdarzenia. Straz pozarna i policja zabezpieczaly miejsce zdarzenia do
czasu zakonczenia prac PKBWL na miejscu wypadku. Nastepnie wrak zostal przetransportowany
i zabezpieczony do dalszych czynnosci w pomieszczeniu warsztatowym Aeroklubu Bielsko-Bialskiego.
W ocenie PKBWL, brak natychmiastowej reakcji zatogi na przeciagniecie i mata wysoko$¢ lotu nie dawaty
szans na wyprowadzenie samolotu do lotu horyzontalnego. W ocenie PKBWL, gdyby instruktor po
przeciggnieciu samolotu natychmiast zareagowal sterami (zdecydowanie wychylil wolant od siebie)
i zdtawit silnik, miatby szanse nie dopus$ci¢ do rozwoju korkociggu. Réwniez, gdyby lot odbywat si¢ na
wiekszej wysokosci, jak to powinno mie¢ miejsce nad terenem zabudowanym, po wejsciu w korkociag,
pilotujacy samolot moglby z niego bezpiecznie wyprowadzi¢ do lotu horyzontalnego. Sprzet fotograficzny,
ktérym dysponowata zaloga, pozwalal na wykonanie zdje¢ z wiekszej wysokosci.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
Przyczynami wypadku byty:
1) blad pilotazu polegajacy na przeciagnig¢ciu samolotu w trakcie zakrgtu na matej wysokosci;

2) brak natychmiastowe;j reakcji zatogi na przeciagnigcie, co doprowadzito do wejscia samolotu w korkociag
1 zderzenia z ziemig.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie
zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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