Warszawa, dnia 4 kwietnia 2016 r.

Poz. 20

KOMUNIKAT NR 2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 600/2013

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. U. z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory miat miejsce 11 maja 2013 r. w miejscowosci Wolica Lugowa,

koto Sedziszowa Mip. na samolocie ultralekkim KR-030 Topaz, klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej:'""H1 — Postepowanie umyslne".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 20 lutego 2015 1.

W dniu 11 maja 2013 r. pilot samolotu ultralekkiego okoto godziny 19:30 rozpoczat rozbieg w kierunku
potnocno-wschodnim, odchylonym od pasa startéw o ok. 40° z uwagi na uszkodzenia nawierzchni pasa
przez dziki. W trakcie rozbiegu pilot zaobserwowal, ze rozbieg jest dtuzszy niz zwykle. Nie przerwat jednak
startu obawiajac sig, ze samolot nie wytraci predkosci i zderzy si¢ z przeszkodami na przedtuzeniu linii
startu.Po oderwaniu si¢ samolotu od ziemi pilot sadzit, ze dalszy lot bedzie przebiegal prawidtowo, lecz
wtedy zauwazyl postepujacy spadek mocy silnika uniemozliwiajacy dalsze wznoszenie. Widzac, ze samolot
moze nie przelecie¢ nad brzozowym laskiem na linii startu i chcac go oming¢, pilot zaczat odchylaé tor
lotuw prawo. Wprowadzona korekta toru lotu okazala si¢ zbyt mata i samolot zaczepil koncowka lewego
skrzydta o wierzchotek skrajnej brzozy. Samolot w powietrzu wykonat obrét wokot osi pionowej o okoto
90° w lewo, a nastgpnie zderzyt si¢ z ziemig obracajgc si¢ o kolejne 90°. Zdaniem PKBWL spadek mocy
silnika podczas startu mogt by¢ spowodowany niepeinym otwarciem zaworu odcinajgcego, co spowodowato
ograniczenie doplywu paliwa niepozwalajagce na rozwinigcie przez silnik petlnej mocy. Dowodem na
niepelne otwarcie zaworu moze by¢ stwierdzony podczas ogledzin na miejscu zdarzenia niski poziom
paliwa w komorach ptywakowych obu gaznikéw.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
Wedlug PKBWL przyczynami wypadku lotniczego byty:

1) brak decyzji pilota o przerwaniu startu w chwili stwierdzenia wydluzonego rozbiegu;
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2) spadek mocy silnika z nieznanych przyczyn w trakcie startu, co spowodowato brak mozliwo$ci wznoszenia
si¢ samolotu;

3) zahaczenie lewym skrzydtem samolotu o wierzchotek drzewa. Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu
zdarzenia lotniczego bylo wylgczenie czgsci pasa startow i ladowan z uzytkowania na skutek szkod
spowodowanych przez dziki, co spowodowato, ze pilot zdecydowat o wykonaniu startu na kierunku, gdzie
uzytkowana cz¢$¢ ladowiska byta krétsza niz pas startoéw, a na kierunku startu byly wysokie przeszkody
(lasek brzozowy).

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycznych dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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