Warszawa, dnia 10 czerwca 2015 r.

Poz. 33

OGLOSZENIE Nr 12
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 czerwca 2015 r.

w sprawie wymagan EUROCONTROL w zakresie przepisow systemu oplat trasowych

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1 w zw. zart. 130 ust. 11 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22013 r. poz. 1393 oraz z 2014 r. poz. 768) oraz § 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 5 wrzesnia 2014 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania wymagan EUROCONTROL w zakresie
przepiséw systemu optat trasowych (Dz. U. poz. 1229) oglasza si¢ nastgpujace wymagania migdzynarodowe
w zakresie przepisOw systemu optat trasowych, ustanowione przez Europejska Organizacje¢ do Spraw
Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (EUROCONTROL):

1) Warunki stosowania systemu optat trasowych oraz warunki uiszczania naleznos$ci — stanowiace zatacznik
nr 1 do ogloszenia;

2) Zasady ustalania podstawy kosztowej dla optat trasowych i obliczania stawek jednostkowych — stanowiace
zatacznik nr 2 do ogloszenia.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych

Maciej Kozlowski
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Zatgcznik nr 1 do ogtoszenia Nr 12
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 10 czerwca 2015 .

Europejska Organizacja do spraw Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej r/

Centralne Biuro Optat Trasowych v

EUROCONTROL

W arunki stosowania
systemu optat trasowych oraz
warunki uiszczania naleznosci

Kwiecien 2015r. (PL)



Dziennik Urzgdowy Urzgdu Lotnictwa Cywilnego -3- Poz. 33

EUROPEJSKA ORGANIZACJA DO SPRAW BEZPIECZENSTWA
ZEGLUGI POWIETRZNEJ

EUROCONTROL

WARUNKI STOSOWANIA

SYSTEMU OPLAT TRASOWYCH

ORAZ

WARUNKI UISZCZANIA NALEZNOSCI

[Tekst zatwierdzony przezrozszerzong Komisje, wszedt w zycie dnia 20.05.2011 r. —
Zatacznik 1 zaktualizowany w kwietniu 2015 r.]

Wydrukowany w 2015 .

(Niniejsza wersja zaste puje wydanie nr 11.60.02)

Kw iecien 2015 r. Wydanie nr 15.60.02
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WARUNKISTOSOWANIA SYSTEMU OPLAT TRASOWYCH

ARTYKUL 1

1. Za kazdy lot wykonany zgodnie z procedurami okreslonymi na podstawie nomm
i zalecanych metod postepowania Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego w przestrzeni powietrznej objetej zakresem odpowiedzialnosci
Umawiajacych sie Panstw jest pobierana optata. Do celéw optat trasowych taka
przestrzen powietrzna jest podzielona na strefy pobierania optat trasowych, okreslone
przez Umawiajgce sie Panstwa i wymienione w zatgczniku 1.

2. Optata stanowi wynagrodzenie za koszty ponoszone przez Umawiajace sie Panstwa
w odniesieniu do trasowych urzadzen i stuzb Zzeglugi powietrznej, jak i obstugi
systemu opfat trasowych, a takze za koszty ponoszone przez EUROCONTROL przy
prowadzeniu tego systemu.

3. Optaty naliczone w danej strefie pobierania optat mogq zosta¢ obcigzone podatkiem
VAT. W takim przypadku EUROCONTROL moze odzyska¢ wspomniany podatek na
warunkach i zgodnie z zasadami ustalonymi z danym(i) Umawiajagcym(i) sie
Panstwem(-ami).

4, Optaty naliczone w danej strefie pobierania optat mogg zosta¢ objete systemem (-ami)
zachet. EUROCONTROL moze wdrozy¢ taki(e) system(y) na warunkach i zgodnie
z zasadami ustalonymi z danym (i) Umawiajgcym(i) sie Panstwem(-ami).

5. Podmiotem zobowigzanym do wniesienia optaty jest podmiot, ktéry eksploatowat
statek powietrzny w czasie, kiedy wykonywany byt lot. Do identyfikacji podmiotu
eksploatujgcego statek mozna wykorzysta¢ desygnator ICAO albo jakikolwiek inny
uznawany desygnator identyfikacji lotu.

6. W przypadku gdy podmiot eksploatujgcy statek jest nieznany, za podmiot
eksploatujacy statek powietrzny uznaje sie wiasciciela, chyba ze wykaze on jakis inny
podmiot, ktory eksploatowat statek powietrzny.

ARTYKUL 2

Za kazdy lot wchodzacy w przestrzen powietrzng stref pobierania optat wymienionych
w zatgczniku 1 bedzie pobierana jedna opfata (R), rowna sumie naliczonych optat

w odniesieniu do tego lotu w przestrzeni powietrznej odpowiednich stref pobierania optat:

R:Zfi

n
Pojedyncza optata (r;) za loty w strefie pobierania optat (i) jest obliczana zgodnie
Z postanowieniami art. 3.
ARTYKUL 3
Optate za lot wykonany w danej strefie pobierania optat (i) oblicza sie wedlug nastepujacego

WzOoru:
I’i = ti X Ni

Kw iecier 2015 r. Wydanie nr 15.60.02
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gdzie (r;) jest optatg, (t;) stawka jednostkowg optaty, a (N;) liczbg jednostek ustugowych
odpowiadajgcg temu lotowi.

ARTYKUL 4

Liczbe jednostek ustugowych przypadajaca na dany lot, wyrazong jako (N;), o ktérej mowa
w poprzednim artykule, oblicza sie wedtug nastepujacego wzoru:

N,=d xp

gdzie (d;) jest czynnikiem odlegtosci w odniesieniu do strefy pobierania optat (i), zas (p)
czynnikiem masy dla danego statku powietrznego.

ARTYKUL 5

1.

Czynnik odlegtosci (d;) uzyskuje sie, dzielac przez sto (100) liczbe kilometréw
ortodromicznej odlegtosci pomiedzy:

— lotniskiem startu znajdujacym sie w obrebie strefy pobierania optat (i) lub
punktem wejscia w te strefe

a

— pierwszym lotniskiem docelowym znajdujacym sie w obrebie tej strefy pobierania
optat (i) lub punktem wyjscia z tej strefy.

Wyzej wymienione punkty wejscia i wyjscia sg punktami, w ktérych boczne granice
wspomnianej strefy pobierania optat krzyzujg sie z trasg opisang w planie lotu. Plan
ten obejmuje wszelkie zmiany wprowadzone przez uzytkownika do poczatkowo
ztozonego planu lotu oraz wszelkie zmiany zatwierdzone przez uzytkownika,
wprowadzone wskutek przepisow dotyczacych zarzgdzania przeptywem ruchu
lotniczego.

W przypadku lotéw konczacych sie na lotnisku, na ktérym sie rozpoczely, podczas
ktérych nie odbyto sie miedzyladowanie (loty okrezne), zastosowanie majg
postanowienia art. 5 ust. 1, z wyjatkiem nastepujacych dwdch przypadkéw:

a) jesli loty okrezne sg wykonywane wytgcznie w obrebie jednej strefy pobierania
optat, wéwczas czynnik odlegtosci uzyskuje sie, dzielgc przez sto (100) liczbe
kilometréw ortodromicznej odlegtosci pomiedzy lotniskiem a najdalszym
punktem od lotniska i mnozac jg przez dwa (2);

b) jesli loty okrezne sg wykonywane w obrebie wiecej niz jednej strefy pobierania
optat, wowczas zastosowanie majg postanowienia art. 5 ust. 1, z wyjatkiem tej
strefy pobierania optat, w ktorej obrebie znajduje sie punkt najdalszy od lotniska.
W takim przypadku czynnik odlegtosci uzyskuje sie, dzielac przez sto (100)
liczbe kilometréw catkowitej ortodromicznej odlegtosci pomiedzy punktem
wejScia w takg strefe pobierania optat a punktem najdalszym od lotniska oraz
pomiedzy takim punktem najdalszym od lotniska a punktem wyjscia z tej strefy
pobierania optat.

Kw iecier 2015 r. Wydanie nr 15.60.02
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3. Odleglo$¢, ktorg nalezy wzigé pod uwage, jest zmniejszana o dwadzieScia (20)
kilometréw dla kazdego startu i kazdego lgdowania na terytorium Umawiajgcego sie
Panstwa.

ARTYKUL 6

1. Czynnik masy (p) — wyrazony z doktadnoscig do dwoch miejsc po przecinku — oblicza

sie jako pierwiastek kwadratowy z ilorazu uzyskanego przez podzielenie przez
piecdziesiat (50) liczby ton metrycznych — wyrazonych z doktadnoscig do jednego
miejsca po przecinku — stanowigcej maksymalng certyfikowang mase startowg
danego statku powietrznego wskazang w certyfikacie zdatnosci do lotu, podreczniku
wykonywania lotu lub innym réwnowaznym oficjalnym dokumencie, w nastepujacy
sposob:

p= \/ Maks. masa startowa
50

Jesli organy odpowiedzialne za pobieranie optat nie znajg maksymalnej
certyfikowanej masy startowej statku powietrznego, czynnik masy oblicza sie na
podstawie masy najciezszego istniejgcego statku powietrznego tego samego typu.

2. Jesli statek powietrzny ma wiecej niz jedng certyfikowang maksymalng mase
startowa, czynnik masy ustala sie na podstawie najwyzszej maksymalnej masy
startowej dozwolonej dla tego statku przez Panstwo jego rejestracii.

3. Jesli jednak podmiot eksploatujgcy statek powietrzny poinformowat EUROCONTROL
— do ostatniego dnia roboczego miesigca kalendarzowego, w ktérym ulegta zmianie
jego flota statkdw powietrznych, i co najmniej raz w roku — ze eksploatuje co najmniej
dwa statki powietrzne bedace réznymi wersjami tego samego typu, do kazdego
statku powietrznego tego typu, w celu obliczenia czynnika masy, stosuje sie srednig
wyliczong z maksymalnych mas startowych wszystkich jego statkow tego typu.
Obliczen tego czynnika dla kazdego typu statku powietrznego i kazdego podmiotu
eksploatujgcego statek powietrzny dokonuije sie przynajmniej raz do roku.

ARTYKUL 7
1. Stawka jednostkowa optaty (t;) jest ustalana w euro.
2. O ile dane Umawiajace sie Panstwo(-a) nie zdecyduje(-g) inaczej, stawka jednostkowa

optaty dla strefy pobierania optat, w ktorej euro nie jest walutg krajowa, jest obliczana
ponownie co miesigc przy zastosowaniu sredniego miesiecznego kursu wymiany euro
na walute krajowg z miesigca poprzedzajacego miesigc, w ktérym zostat wykonany lot.
Stosowany w tym celu kurs walutowy jest Srednim miesiecznym ,kursem zamkniecia”
obliczonym przez Grupe Reutera na podstawie dziennego kursu kupna.

ARTYKUL 8
1. Nastepujace loty sg zwolnione z optat:

a) loty wykonywane przez statki powietrzne, ktérych maksymalna dopuszczalna

Kw iecien 2015 r. Wydanie nr 15.60.02
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masa startowa wynosi mniej niz dwie (2) tony metryczne;

b) loty wykonywane wytgcznie na potrzeby przewozu urzedujgcych monarchéw i
cztonkéw ich najblizszej rodziny, gtéw panstw, szefow rzadu oraz ministréw w
ramach podrézy oficjalnych. We wszystkich tych przypadkach cel lotu musi by¢
nalezycie potwierdzony odpowiednim oznaczeniem statusu lotu lub uwagg w
planie lotu;

c) loty poszukiwawcze i ratownicze dopuszczone przez wiasciwy organ.

2. Ponadto, w odniesieniu do strefy pobierania opfat objetej zakresem jego (ich)
odpowiedzialnosci, Umawiajace sie Panstwo(-a) moze(-gg) zwolni¢ z opfat
nastepujace loty:

a) loty wojskowe wykonywane przez wojskowe statki powietrzne dowolnego
Panstwa;

b) loty szkoleniowe wykonywane wylgcznie w celu uzyskania licencji lub
odpowiedniego uprawnienia w przypadku zatogi lotniczej i pod warunkiem, ze
jest to uzasadnione odpowiednig uwagq w planie lotu. Loty te muszg byc
wykonywane wytgcznie w takiej strefie pobierania optat. Nie mogg one stuzyé
do przewozu pasazerdw lub fadunku ani do przebazowania statku powietrznego;

c) loty wykonywane wytacznie w celu sprawdzenia badz przetestowania sprzetu
wykorzystywanego lub przeznaczonego do wykorzystania w charakterze
naziemnych pomocy nawigacyjnych, z wylgczeniem lotow stuzacych do
przebazowania danego statku powietrznego;

d) oty konczace sie na lotnisku, z ktérego dany statek powietrzny wystartowat, w
czasie ktérych nie wykonywano zadnych miedzyladowan (loty okrezne);

e) loty wykonywane wylgcznie zgodnie z przepisami wykonywania lotow
z widocznoscig (VFR) w danej strefie pobierania optat;

f) loty z pomocg humanitarng dopuszczone przez odpowiedni wtasciwy organ;

g) loty stuzb celnych i policiji.

ARTYKUL 9

Optata bedzie uiszczana w siedzibie organizacji EUROCONTROL zgodnie z warunkami
uiszczania naleznosci okreslonymi w zatgczniku 2. Stosowang walutg obliczeniowg bedzie
euro.

W przypadku gdy dtuznik nie uiscit naleznej kwoty, moga byé zastosowane odpowiednie
Srodki w celu Sciggniecia naleznosci zgodnie z obowigzujgcym prawem.

ARTYKUL 10

Umawiajace sie Panstwa opublikujg warunki stosowania systemu opfat trasowych oraz
stawki jednostkowe.

Kw iecien 2015 r. Wydanie nr 15.60.02
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STREFY POBIERANIA OPLAT TRASOWYCH

Opis przestrzeni powietrznej

opfat

Albania

Armenia

Austria

Belgia — Luksemburg

Bosnia i Hercegowina

Butgaria

Byta Jugostowianska
Republika Macedonii

Chorwacja

Cypr

Czechy

Kw iecien 2015 r.

Umawiajace sie

Panstwa

Rejon Informacji Powietrznej Tirana
Gorny Rejon Informacji Powietrznej Tirana

Rejon Informacji Powietrznej Erywan

Rejon Informacji Powietrznej Wieden

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Bruksela
Rejon Informacji Powietrznej Bruksela

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Sarajewo
Rejon Informacji Powietrznej Sarajewo

Rejon Informacji Powietrznej Sofia

powiekszony o przestrzen powietrzng

okreslong przez granice boczne ,Obszaru DF 1”
oraz pomniejszony o0 przestrzen powietrzng okreslo
przez granice boczne ,Obszaru DF 2", gdzie:

e granice boczne ,Obszaru DF 1” to
43°52'13”N 025°58'33E — 43°56'47”N
025°44’32"E — 43°58’46"N 025°28'18"E
—43°58'24" N 025°00'09°E —
43°41'53"’N 024°41’48”E — nastepnie
granica pahstwowa pomiedzy Republikg
Butgarii i Rumunig do punktu wyjscia

e granice boczne ,Obszaru DF 2" to
43°44°08”N 028°30'04”E — 43°38'55”N
028°25'35"E — 44°08'26”N 027°01'01”’E
— nastepnie granica panstwowa
pomiedzy Republika Butgarii i Rumunig
do punktu wyjscia

Rejon Informaciji Powietrznej Skopje

Rejon Informacji Powietrznej Zagrzeb

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Zagrzeb

Rejon Informacji Powietrznej Nikozja

Rejon Informacji Powietrznej Praga

Republika Albanii

Republika Armenii

Republika Austrii

Krolestwo Belqii /

Wielkie Ksiestwo Luksemburga

Bosnia i Hercegowina

Republika Butgarii

na

Byta Jugostowianska
Republika Macedonii

Republika Chorwaciji

Republika Cypryjska

Republika Czeska

Wydanie nr 15.60.02



Dziennik Urzgdowy Urzgdu Lotnictwa Cywilnego -9- Poz. 33

-3-
Nazwa strefy pobierania Opis przestrzeni powietrznej Umawiajace sie
opfat Panstwa

Dania Rejon Informacji Powietrznej Kopenhaga Krélestwo Danii
Finlandia Gorny Rejon Informacji Powietrznej Finlandia Republika Finlandii

Rejon Informacji Powietrznej Finlandia

Francja Gorny Rejon Informacji Powietrznej Francja Republika Francuska
Rejon Informacji Powietrznej Paryz
Rejon Informacji Powietrznej Brest
Rejon Informacji Powietrznej Bordeaux
Rejon Informacji Powietrznej Marsylia
Rejon Informacji Powietrznej Reims

Grecja Gorny Rejon Informacji Powietrznej Ateny Republika Grecka
Rejon Informacji Powietrznej Ateny

Gruzja Rejon Informacji Powietrznej Thilisi Gruzja

Hiszpania kontynentalna Gorny Rejon Informacji Powietrznej Madryt Krélestwo Hiszpanii
Rejon Informacji Powietrznej Madryt
Gorny Rejon Informacji Powietrznej Barcelona
Rejon Informacji Powietrznej Barcelona

Holandia Rejon Informacji Powietrznej Amsterdam Krolestwo Niderlandéw

Irlandia Gorny Rejon Informacji Powietrznej Shannon Irlandia
Rejon Informacji Powietrznej Shannon
Oceaniczny Obszar Przej$sciowy Shannon
wyznaczony przez nastepujgce wspoétrzedne
geograficzne: 51°N 15°W, 51°N 8°W, 48°30'N
8°W, 49°N 15°W, 51°N
15°W przy poziomie FL55 i powyzej
Poétnocny Oceaniczny Obszar Przejsciowy
wyznaczony przez nastepujace wspotrzedne
geograficzne: 57°N 15°W, 54°N 15°W,
57°N 10°W, 54°34'N 10°W przy poziomie
FL55 i powyzej

Litwa Rejon Informacji Powietrznej Wilno Republika Litewska
z wytgczeniem przestrzeni powietrznej
wyznaczonej przez nastepujace wspétrzedne
geograficzne:
56°07°07”N 018°03'49”E - wzdtuz granicy
Rejonu Informacji Powietrznej do
56°20'43”N 018°30'23”E - wzdtuz granicy
Rejonu Informacji Powietrznej do
56°15'10”"N 019°15'37”E - 56°07°07”N

018°03'49”E
Lizbona Gorny Rejon Informacji Powietrznej Lizbona Republika Portugalska
Rejon Informaciji Powietrznej Lizbona

Kw iecier 2015 r. Wydanie nr 15.60.02
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Nazwa strefy pobierania Opis przestrzeni powietrznej

opfat

totwa

Malta

Motdawia

Niemcy

Norwegia

Polska

Rumunia

Santa Maria

Rejon Informacji Powietrznej Ryga

w tym czes¢ przestrzeni powietrznej
wyznaczona przez nastepujgce wspotrzedne
geograficzne:;

56°07°07”N 018°03'49”E — wzdtuz granicy
Rejonu Informacji Powietrznej do
56°20'43”N 018°30°'23”E — wzdtuz granicy
Rejonu Informacji Powietrznej do
56°1510”N 019°15'37”E - 56°07°07”N
018°03'49”E

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Malta
Rejon Informacji Powietrznej Malta

Rejon Informacji Powietrznej Kiszyniow Republika M otdawii

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Hanower
Gorny Rejon Informacji Powietrznej Nadrenia
Rejon Informacji Powietrznej Brema

Rejon Informacji Powietrznej Langen

Rejon Informacji Powietrznej Monachium

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Norwegia
Rejon Informacji Powietrznej Norwegia
Oceaniczny Rejon Informacji Powietrznej Bodg

Rejon Informacji Powietrznej Warszawa

Rejon Informacji Powietrznej Bukareszt
powiekszony o przestrzen powietrzng

okreslong przez granice boczne ,,Obszaru DF 2”

Umawiajace sie
Panstwa

Republika ¥ otewska

Republika Malty

Republika Federalna Niemiec

Krélestwo Norwegii

Rzeczpospolita Polska

Rumunia

oraz pomniejszony o przestrzeh powietrzng okreslong

przez granice boczne ,Obszaru DF 17, gdzie:
e granice boczne ,Obszaru DF 1" to

43°52°13"N 025°58'33"E — 43°56'47”N
025°44’'32"E — 43°58’46”N 025°28'18"E

—43°58'24" N 025°00'09°E —
43°41°53"’N 024°41°48”E — nastepnie

granica pahstwowa pomiedzy Republikg

Butgarii i Rumunig do punktu wyjscia
e granice boczne ,Obszaru DF 2" to

43°44°08”N 028°30'04”E — 43°38'55”N
028°25'35"E — 44°08'26”N 027°01°01”E
— nastepnie granica panstwowa
pomiedzy Republika Butgarii i Rumunig
do punktu wyjscia

Rejon Informacji Powietrznej Santa Maria Republika Portugalska

Kw iecien 2015 r.
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Opis przestrzeni powietrznej

opfat

Serbia/ Czarnogéra/
KFOR

Stowacja

Stowenia

Szwajcaria

Szwecja

Turcja

Wegry

Wtochy

Wyspy Kanaryjskie

Zjednoczone Krolestwo

Kw iecien 2015 r.

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Belgrad
Rejon Informacji Powietrznej Belgrad

Rejon Informacji Powietrznej Bratystawa

Rejon Informacji Powietrznej Lublana

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Szwajcaria
Rejon Informacji Powietrznej Szwajcaria

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Szwecja
Rejon Informacji Powietrznej Szwecja

Rejon Informacji Powietrznej Ankara
Rejon Informacji Powietrznej Stambut

Rejon Informacji Powietrznej Budapeszt

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Mediolan
Rejon Informacji Powietrznej Mediolan
Gorny Rejon Informacji Powietrznej Rzym
Rejon Informacji Powietrznej Rzym

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Brindisi
Rejon Informacji Powietrznej Brindisi

Gorny Rejon Informacji Powietrznej
Wyspy Kanaryjskie

Rejon Informacji Powietrznej Wyspy Kanaryjskie

Gorny Rejon Informacji Powietrznej Szkocja
Rejon Informacji Powietrznej Szkocja
Gorny Rejon Informacji Powietrznej Londyn
Rejon Informacji Powietrznej Londyn

Umawiajace sie
Panstwa

Republika Serbii/
Czarnogéra

Republika Stowacka

Republika Stowenii

Konfederacja Szwajcarska

Krélestwo Szwecii

Republika Turcji

Wegary

Republika Wtoska

Krolestwo Hiszpanii

Ziednoczone Krolestwo
Wielkiej Brytanii i Irlandii
Potnocnej

Wydanie nr 15.60.02
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ZALACZNIK 2

WARUNKI UISZCZANIA NALEZNOSCI

KLAUZULA 1

1. Kwoty, na ktore wystawiono rachunek, sg uiszczane w siedzibie organizacji
EUROCONTROL w Brukseli.

2. Jednakze EUROCONTROL uzna wptaty na konta zatozone w jej imieniu w bankach
znajdujgcych sie na terenie Panstw, wyznaczonych przez wiasciwe organy systemu
opfat trasowych, za wykonanie zobowigzania przez ptatnika.

3. Nalezno$¢ z tytutu optaty powstaje w dniu wykonania lotu. Najpozniejszy termin
ptatnosci, przed ktorym EUROCONTROL ma otrzyma¢ zaptate, jest wskazywany na
rachunku i przypada na 30 dni od daty wystawienia rachunku.

KLAUZULA 2
1. Z zastrzezeniem postanowien ust. 2 niniejszej klauzuli, opfata bedzie uiszczana w euro.

2. Kazdy uzytkownik bedacy obywatelem Umawiajacego sie Panstwa, dokonujgc wptaty
do wyznaczonego banku znajdujgcego sie na terenie Panstwa, ktdrego jest
obywatelem, moze sptaca¢ dlug w wymienialnej walucie tego Panstwa.

3. Jesli uzytkownik korzysta z mozliwosci wspomnianej w poprzednim ustepie, wymiana
kwoty w euro na kwote w walucie krajowej jest dokonana po dziennym Kkursie
wymiany walut stosowanym w przypadku transakcji handlowych w dniu i miejscu
dokonania wpfaty.

KLAUZULA 3

Uznaje sie, ze organizacja EUROCONTROL otrzymata zaptate w dniu, w ktérym nalezna
kwota zostata przekazana na rachunek EUROCONTROL w wyznaczonym banku. Dzien ten
jest dniem, w ktérym EUROCONTROL moze wykorzysta¢ fundusze.

KLAUZULA 4

1. Optaty powinny by¢ opatrzone oswiadczeniem, w ktéorym sa podane odniesienia, daty
i kwoty w euro dotyczace zaptaconych rachunkéw oraz wszelkich odliczonych not
kredytowych. Wymaog odnosnie do przedstawienia kwot rachunkéw w euro stosuje sie
réwniez do uzytkownikdw korzystajacych z mozliwosci uiszczania optat w walucie
krajowej.

2. Jesli opfata nie jest opatrzona informacjami okreslonymi w ust. 1 powyzej, tak aby
mozna jg odnies¢ do okreslonego rachunku lub rachunkéw, EUROCONTROL
odniesie optate:

— najpierw do odsetek, a nastepnie
— do najstarszych niezaptaconych rachunkow.

Kw iecien 2015 r. Wydanie nr 15.60.02
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KLAUZULA 5

1. Reklamacje dotyczace rachunkéw nalezy przedtozy¢ organizacji EUROCONTROL na
pismie lub w formie elektronicznej, zatwierdzonej uprzednio przez EUROCONTROL.
Najpozniejsza data, przed kiorg reklamacje muszg zostaé otrzymane przez
EUROCONTROL, jest wskazana na rachunku i przypada na 60 dni od daty
wystawienia rachunku.

2. Data przedstawienia reklamacji jest datq jej otrzymania przez EUROCONTROL.

3. Reklamacje muszg by¢ szczegdlowe. Powinny im towarzyszy¢ wszelkie istotne
dowody na ich poparcie.

4. Przedstawienie reklamacji przez uzytkownika nie upowaznia go do jakichkolwiek
odpiséw od wiasciwego rachunku, o ile nie zezwala na to EUROCONTROL.

5. Jesli EUROCONTROL i uzytkownik sg wobec siebie zaréwno dtuznikami, jak
i wierzycielami, rekompensaty nie sg dokonywane bez wczesniejszej zgody
organizacji EUROCONTROL.

KLAUZULA 6

1. Optata nieuiszczona w terminie jest zwiekszana przez dodanie odsetek naliczanych
na podstawie stopy procentowej uzgodnionej przez wiasciwe organy, opublikowanej
przez Umawiajace sie Panstwa zgodnie z art. 10 Warunkéw stosowania systemu
optat trasowych. Odsetki, opatrzone nazwg ,odsetki za spdznione wpfaty”, sg
odsetkami prostymi naliczanymi codziennie od niezaptaconej zalegtej kwoty.

2. Odsetki beda obliczane i ujete w rachunkach w euro.

KLAUZULA 7

Jesli diuznik nie uiscit naleznej kwoty, mogg by¢ zastosowane odpowiednie srodki w celu
Sciggniecia naleznosci.

Srodki te moga obejmowaé odmowe zapewnienia stuzb, zatrzymanie statku powietrznego
lub inne srodki egzekucyjne zgodne z obowigzujagcym prawem.

Kw iecien 2015 r. Wydanie nr 15.60.02
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Zatgcznik nr 2 do ogtoszenia Nr 12
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 10 czerwca 2015r.

[ =4

Europejska Organizacja do spraw Bezpieczenstwa v
Zeglugi Powietrznej EUROCONTROL

Centralne Biuro Optat Trasowych

ZASADY USTALANIA PODSTAWY KOSZTOWEJ DLA
OPLAT TRASOWYCH | OBLICZANIA
STAWEK JEDNOSTKOWYCH

Wyd. nr 15.60.01 Kwiecien 2015r. (PL)
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EUROPEJSKA ORGANIZACJA DO SPRAW BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI
POWIETRZNEJ

EUROCONTROL

ZASADY USTALANIA PODSTAWY KOSZTOWEJ DLA
OPLAT TRASOWYCH | OBLICZANIA
STAWEK JEDNOSTKOWYCH

[Tekst zatwierdzony przez rozszerzong Komisje dnia 1 pazdziernika 2013 r.
Wszedt w zycie dnia 1 listopada 2013 r.
Zatacznik 1 i zatgcznik 5 zaktualizowane w kwietniu 2015 r.]

Wydrukowano w 2015 r.

(Niniejsze wydanie zastepuje wydanie nr 13.60.01 z listopada 2013 r.)
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1 POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1. Wspodlna polityka

Panstwa bedace stronami umowy wielostronnej w sprawie optat trasowych postanowity
przyja¢ wspolng polityke w odniesieniu do obliczania optat i ustalania ich podstawy
kosztowej.

Dlatego tez Umawiajgce sie Panstwa przyjely ponizsze ,Zasady ustalania podstawy
kosztowej dla optat trasowych i obliczania stawek jednostkowych” (zwane dalej
.Zasadami”).

Zasady opierajg sie na zasadach okreslonych w ,Politykach ICAO dotyczgcych optat dla
portéw lotniczych i stuzb Zeglugi powietrznej”, dokument ICAO 9082, oraz w ,Podreczniku
Ekonomiki Stuzb Zeglugi Powietrznej’, dokument ICAO 9161, wersje aktualne, z
zastrzezeniem  modyfikacji wprowadzonych w celu uwzglednienia  metod
charakterystycznych dla systemu optat trasowych EUROCONTROL.

Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg, ze kwoty pobierane w ich imieniu postuzg do
pokrycia kosztow trasowych okreslonych zgodnie z niniejszymi Zasadami.

1.2. Strefy pobierania optat

1.2.1. Umawiajgce sie Panstwa ustanawiajg strefy pobierania optat trasowych w przestrzeni
powietrznej wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnoéci, gdzie uzytkownikom przestrzeni
powietrznej zapewniane sg stuzby trasowe.

1.2.2. Strefy pobierania optat sg wyznaczane z uwzglednieniem sposobu dziatania stuzb kontroli
ruchu lotniczego (ATC), po konsultacji z przedstawicielami uzytkownikdw przestrzeni
powietrzne;.

1.2.3. Strefa pobierania opfat rozciaga sie od ziemi do goérnej przestrzeni powietrznej wigcznie.
Umawiajace sie Panstwa mogq ustanowi¢ strefe specjalng w ztozonych przestrzeniach
terminalowych wewnatrz strefy pobierania optfat.

1.2.4. Jezeli strefa pobierania optat obejmuje przestrzen powietrzng wiecej niz jednego
Umawiajgcego sie Panstwa, Panstwa te zapewniajg spojnosé i jednolitos¢ stosowania
niniejszych Zasad do danej przestrzeni powietrznej oraz powiadamiajg o tym
EUROCONTROL.

1.2.5. Podstawy kosztowe i stawki jednostkowe sg obliczane dla kazdej strefy pobierania opfat.

1.3. Mozliwe sposoby obliczania stawki jednostkowej

Mozliwe sg dwa sposoby obliczania stawek jednostkowych: w oparciu o petne
odzyskiwanie kosztow (dalej ,metoda petnego odzyskiwania kosztéw”) oraz w oparciu o
odzyskiwanie kosztow ustalonych (dalej ,metoda kosztow ustalonych”).

Umawiajgce sie Panstwa ustalajg podstawe kosztowg w celu pokrycia kosztow trasowych
systemdéw zeglugi powietrznej w obrebie swojej jurysdykcji zgodnie z jedng z dwoch
metod opisanych ponizej.

Lista stref pobierania optat i metod wybranych przez kazde z Umawiajgcych sie Panstw
znajduje sie w Zatgczniku I.
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1.3.1. Metoda petnego odzyskiwania kosztow

Optaty trasowe sg obliczane na rok ,n” w oparciu 0 szacowane koszty i ruch lotniczy w
danym roku. Mechanizm wprowadzania korekt jest stosowany w celu zapewnienia,
ze odzyskiwane sg tylko rzeczywiste koszty stuzb. Mechanizm ten opisany jest w
paragrafie 3.2.2.

Umawiajace sie Panstwa, ktére wybraty metode petnego odzyskiwania kosztéw, wdrazajg
odpowiednie prognozowe operacyjne systemy rachunkowosci w celu obliczenia stawki
jednostkowej na rok ,n”, na podstawie ktérych koszty na rok ,n” sg okreslane w oparciu o
koszty rzeczywiste w ostatnim petnym roku obrotowym (rok ,n -2”), zaktualizowane
zgodnie z dostepnymi informacjami, w szczegdlnosci prognozami budzetowymi
odnoszacymi sie do lat ,n-1" i ,n”. Nalezy podja¢ odpowiednie kroki w celu unikniecia
podwdjnego naliczania.

1.3.2. Metoda kosztéw ustalonych

Koszt bedacy przedmiotem podziatu pomiedzy uzytkownikdw przestrzeni powietrznej
stanowi ustalony koszt zapewniania stuzb Zeglugi powietrznej. Koszty ustalone sg to
koszty okreslone przez Umawiajgce sie Panstwa na poziomie strefy pobierania optat.

Bez uszczerbku dla korekty celéw lub wdrozenia mechanizmu ostrzegawczego, koszty
ustalone okresla sie przed rozpoczeciem kazdego okresu odniesienia w ramach planow
skutecznosci dziatania dla kazdego roku kalendarzowego w trakcie okresu odniesienia,
w wartosciach realnych i nominalnych.

Okres odniesienia obejmuje co najmniej trzy lata, lecz nie wiecej niz piec lat.

1.4. Przejrzystos¢ kosztow i mechanizmu pobierania optat

1.4.1. Bez uszczerbku dla paragrafu 1.4.2 lub paragrafu 3.7, Umawiajgce sie Panstwa ustalajg
podstawe kosztowg w walucie krajowe;.

1.4.2. Jezeli ustanowiona zostata wspdlna strefa pobierania optat z jedng stawka jednostkowa,
zainteresowane Umawiajace sie Panstwa zapewniajg przeliczenie kosztow krajowych na
euro albo walute krajowg jednego z zainteresowanych Panstw w celu zapewnienia
przejrzystosci obliczenia jednej stawki jednostkowej. Takie Umawiajgce sie Panstwa
informujg EUROCONTROL o tym, jaka waluta jest stosowana.

1.4.3. Umawiajgce sie Panstwa przekazujg dane do Centralnego Biura Optat Trasowych
(CRCO) EUROCONTROL zgodnie z wzorami tabel, znajdujacymi sie w Zatacznikach Il i
Ill. Dane wstepne przekazywane sg nie pozniej niz 1 czerwca kazdego roku. Dane
ostateczne przekazywane sg nie pdzniej niz 1 listopada kazdego roku.

1.4.4. Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg coroczne ustalanie stawek jednostkowych dla
kazdej strefy pobierania opfat.

1.45. W przypadku Umawiajgcych sie Panstw, stosujacych metode petnego odzyskiwania
kosztow, koszty obejmujg okres do roku ,n + 4”.

1.4.6. W przypadku Umawiajgcych sie Panstw, stosujacych metode kosztéw ustalonych, dane
obejmujg biezacy okres odniesienia.

1.4.6.1. Bez uszczerbku dla paragrafu 1.4.6.2, stawki jednostkowe nie bedg zmieniane w ciggu
roku.

-2-
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Proces ustalania stawek jednostkowych jest nastepujacy:

(@) Dla kazdego roku okresu odniesienia, stawki jednostkowe dla roku ,n” oblicza sie do
1 listopada roku ,,n - 1” w oparciu o ustalone koszty jednostkowe zawarte w planach
skutecznosci dziatania i korekty okre$lone w paragrafie 3.3.1.

(b) Umawiajace sie Panstwo przedstawia EUROCONTROL stawki jednostkowe dla
roku ,n” do 1 czerwca roku ,n - 1” zgodnie z wymaganiami okreslonymi w paragrafie
3.3.2.

(c) Umawiajace sie Panstwa informujg EUROCONTROL o stawkach jednostkowych
dla kazdej strefy pobierania optat nie pozniej niz 1 listopada roku ,n - 17.

1.4.6.2. Jezeli plany skuteczno$ci dziatania:

— przyjeto po 1 listopada roku poprzedzajgcego rok rozpoczecia okresu odniesienia;
albo

- skorygowano po korekcie celéw lub po wdrozeniu mechanizmu ostrzegawczego w
wyniku okolicznosci, ktérych nie mozna byto przewidzie¢ na poczatku okresu
odniesienia, a zarazem niemozliwych do usuniecia oraz pozostajgcych poza
kontrolg Umawiajgcego sie Panstwa;

stawki jednostkowe przelicza sie ponownie, w razie konieczno$ci, w oparciu o ostateczny
przyjety plan lub stosowne dziatania naprawcze.

W takiej sytuacji Umawiajace sie Panstwa obliczajg i wdrazajg swojg stawke jednostkowg
zgodnie z przyjetym planem skuteczno$ci dziatania jak najwczesniej w pierwszym roku
okresu odniesienia lub w pierwszym roku stosowania skorygowanych planow
skutecznosci dziatania i celow. Réznice w przychodach wynikajacg z tymczasowego
stosowania wczesniejszej stawki jednostkowej przenosi sie, obliczajgc stawke
jednostkowg na rok nastepny. Przez pierwszy rok okresu odniesienia lub pierwszy rok
stosowania skorygowanych planéw skutecznosci dziatania i celéw, mechanizm podziatu
ryzyka zwigzanego z ruchem, opisany w paragrafie 3.3.3, stosuje sie w oparciu o koszty
ustalone i jednostki ustugowe zawarte w ostatecznym przyjetym planie skutecznosci
dziatania oraz faktyczne jednostki ustugowe w danym roku.

1.5. Konsultacje z przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni powietrznej

1.5.1. Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg przeprowadzanie regularnych konsultacji w sprawie
polityki pobierania optat z przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni powietrznej. W tym
celu Umawiajgce sie Panstwa dostarczajg takim przedstawicielom niezbednych informaciji
na temat mechanizmu pobierania optat, okre$lonych w Zatgcznikach Il albo IIl, oraz
organizujg efektywne i przejrzyste posiedzenia konsultacyjne w celu zaprezentowania
tych informacji w obecno$ci odpowiednich instytucji zapewniajacych stuzby Zeglugi
powietrzne;.

Stosowng dokumentacje, wytaczywszy informacje poufnej natury, nalezy udostepnic¢
przedstawicielom uzytkownikow przestrzeni powietrznej oraz EUROCONTROL nie
pdzniej niz trzy tygodnie przed posiedzeniem konsultacyjnym.

1.5.2. Umawiajgce sie Panstwa lub instytucje zapewniajace stuzby Zzeglugi powietrznej
organizujg wymiane informacji na temat podstaw kosztowych, planowanych inwestycji i
przewidywanego ruchu z przedstawicielami uzytkownikdow przestrzeni powietrznej, jesli
wyrazg oni takie zyczenie. Nastepnie w przejrzysty sposéb przedstawiajg
przedstawicielom uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i EUROCONTROL swoje koszty
okreslone zgodnie z Zasadami.
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Informacje jawne, o ktérych mowa powyzej, podaje sie w oparciu o tabele sprawozdawcze
i szczegotowe reguly okreslone w Zatgcznikach Il albo 1l (tabele sprawozdawcze 1 i 2
wraz z informacjami dodatkowymi).

15.3. Konsultacje z przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni powietrznej (organizacii
wymienionych w Zatgczniku V), prowadzone przez rozszerzony Komitet ds. Optat
Trasowych, dotyczg wstepnych i ostatecznych szacowanych warto$ci podstaw
kosztowych na rok ,n” oraz wszelkich zmian Zasad.

1.5.4. Postanowienia powyzszych paragrafbw majg réwniez zastosowanie do ewentualnych
korekt stawki jednostkowej w ciagu roku. Zainteresowane Umawiajgce sie Panstwa
zapewniajg konsultacje w ramach rozszerzonego Komitetu z przedstawicielami
uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej na temat skorygowanych wartosci szacowanych
podstaw kosztowych i stawek jednostkowych.

2. KOSZTY | ZASADY RACHUNKOWOSCI

2.1. 0Ogolne zasady rachunkowosci

2.1.1. Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg sporzadzenie, poddanie audytowi i opublikowanie
sprawozdan finansowych przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej,
niezaleznie od ich systemu wtasnos$ci badz formy prawnej. Sprawozdania te muszg byc¢
zgodne z Miedzynarodowymi Standardami Rachunkowosci / Miedzynarodowymi
Standardami Sprawozdawczosci Finansowej (MSR/MSSF). Jezeli z uwagi na status
prawny instytucji zapewniajgcej stuzby osiggniecie petnej zgodnosci z Miedzynarodowymi
Standardami Rachunkowosci nie jest mozliwe, Umawiajgce sie Panstwo zapewnia
osiggniecie przez instytucje zapewniajaca stuzby zgodnosci w maksymalnym mozliwym
zakresie.

2.1.2. W kazdym przypadku Umawiajace sie Panstwa zapewniajg opublikowanie rocznych
sprawozdan przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej oraz poddawanie
sie przez te instytucje niezaleznemu audytowi.

2.1.3. Umawiajgce sie Panstwa zapewniaja, ze dostarczajac zespdt stuzb, instytucje
zapewniajgce stuzby Zzeglugi powietrznej okreslajg w wewnetrznych systemach
rachunkowos$ci odpowiednie koszty i dochody ze stuzb trasowych, rozbite zgodnie z
Zasadami, oraz, gdzie ma to zastosowanie, prowadzg rachunki zbiorcze ustug
pozalotniczych, jak miatoby to miejsce, gdyby rzeczone ustugi byly dostarczane przez
osobne przedsiebiorstwa.

2.1.4. Umawiajgce sie Panstwa wyznaczajg wiasciwe organy, ktére majg prawo wgladu w ksiegi
rachunkowe instytucji zapewniajgcych stuzby trasowe w przestrzeni powietrznej
wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnosci.

2.1.5. Okres obrachunkowy trwa od 1 stycznia do 31 grudnia.

2.2. Postanowienia ogolne dotyczace kosztow

2.2.1. Optaty trasowe odzwierciedlajg koszty poniesione bezposrednio i posrednio w celu
zapewnienia stuzb trasowych, w tym koszty EUROCONTROL. Koszty stuzb trasowych
finansowane sg z optat trasowych nakfadanych na uzytkownikéw stuzb trasowych lub
ewentualnie z innych przychoddw, bez naruszenia mozliwosci finansowania zwolnien
udzielanych niektérym uzytkownikom stuzb trasowych z innych Zrédet finansowania.
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Przychody uzyskane z optat trasowych ustalonych zgodnie z Zasadami nie mogg byc¢
wykorzystywane do finansowania dziatalno$ci handlowej instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrzne;.

2.2.2. Pod uwage bierze sie catos¢ trasowych obiektéw, urzadzen i stuzb zeglugi powietrznej,
za ktore kazde Umawiajgce sie Panstwo ponosi odpowiedzialnosé na mocy Regionalnych
Porozumien dotyczacych Zeglugi Powietrznej ICAO i powigzanego z nimi Regionalnego
Planu Zeglugi Powietrznej, stanowigcego podstawe planéw krajowych. Oznacza to,
ze uwzgledni¢ mozna tylko te obiekty, urzgdzenia i stuzby zapewniane dla lotnictwa
cywilnego i wojskowego, ktore dziatajg zgodnie z zasadami i przepisami ICAO (ogdlny
ruch lotniczy: GAT). Umawiajace sie Panstwa stosujg Zasady do wszystkich instytuciji
zapewniajgcych obiekty, urzadzenia i stuzby zeglugi powietrznej, ktérych koszty sg
uwzgledniane w ich podstawach kosztowych.

2.2.3. Instytucje te okreSlajg koszty ponoszone w celu zapewnienia stuzb trasowych w
odniesieniu do obiektow, urzadzen i stuzb przewidzianych i wdrozonych zgodnie z
odpowiednim Regionalnym Planem Zeglugi Powietrznej ICAO w strefach pobierania optat
trasowych wchodzacych w ich obszar odpowiedzialnosci. Koszty obejmujg wydatki
administracyjne, szkolenia, badania, testy i proby oraz dziatalnosé badawczo-rozwojowg
prowadzong w zwigzku z tymi stuzbami.

2.2.4. Umawiajgce sie Panstwa mogqa okreslic nastepujace koszty, jesli sg one ponoszone w
zwigzku z zapewnianiem stuzb trasowych:

(&) koszty ponoszone przez wtasciwe organy krajowe;

(b) koszty ponoszone przez podmioty uprawnione, tzn. dziatajgce w imieniu tych
organdéw krajowych;

(c) koszty wynikajace z umow miedzynarodowych.

2.2.5. Bez uszczerbku dla innych zrédet finansowania, cze$¢ przychoddéw pochodzgcych z opfat
trasowych moze by¢é wykorzystana na sfinansowanie wspdlnych projektéw w zakresie
funkcji zwigzanych z siecig, majacych szczegdlne znaczenie dla poprawy ogolne;
skutecznosci zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb Zzeglugi powietrznej zgodnie z
obowigzujacym prawem. W takich przypadkach Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg
wdrozenie kompleksowych i przejrzystych praktyk rachunkowych, aby uzytkownicy stuzb
trasowych nie byli podwadjnie obcigzani kosztami.

2.2.6. Koszty kwalifikujgcych sie stuzb, obiektéw, urzadzen i dziatan wyliczane sg w taki sposéb
aby byty spdjne z ksiegami rachunkowymi, o ktérych mowa w paragrafie 2.1 powyzej, za
okres od 1stycznia do 31 grudnia. Jednorazowe skutki wynikajagce z wdrozenia
MSR/MSSF mozna roztozy¢ na okres nieprzekraczajacy 15 lat.

2.2.7. Wszelkie korekty wykraczajace poza zakres postanowien MSR/MSSF precyzuje sie w
ramach informacji dodatkowych, dostarczanych zgodnie z Zatgcznikiem Il [ub IlI.

2.2.8. Koszty zwigzane z zapewnianiem stuzb trasowych obejmujg podatki niepodlegajace
zwrotowi i oblicza sie je w wysokosci pomniejszonej o przychody dodatkowe.

W takim przypadku szczegéty i wartosci liczbowe podaje sie w ramach informacji
dodatkowych.

2.2.9. Koszty te rozbijane sg na koszty personelu, pozostate koszty operacyjne, koszty
amortyzacji, koszt kapitatu oraz koszty wyjgtkowe obejmujgce niepodlegajace zwrotowi
zaptacone cta i podatki, a takze wszelkie inne powigzane koszty.
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2.3. Koszty: Rozbicie wediuq rodzaju

2.3.1. Koszty personelu

Koszty personelu obejmujg wynagrodzenie brutto, wynagrodzenie za prace w
nadgodzinach, optacane przez pracodawce sktadki na ubezpieczenie spoteczne oraz
koszty emerytur i inne Swiadczenia. Koszty emerytur mozna obliczy¢é na podstawie
racjonalnych zatozen w oparciu o system zarzadzania programem emerytalnym lub prawo
krajowe, zaleznie od sytuacji. Jezeli istnieje taka potrzeba, zatozenia sg precyzowane w
ramach informacji dodatkowych.

2.3.2. Pozostate koszty operacyjne

Pozostate koszty operacyjne obejmujg koszty ponoszone w wyniku zakupu towarow i
ustug wykorzystywanych w celu zapewnienia stuzb trasowych, do ktérych nalezg w
szczegolnosci: ustugi zlecone, personel zewnetrzny, materiaty, energia, media, wynajem
budynkéw, wyposazenie i urzadzenia, konserwacja, koszty ubezpieczenia i koszty
podrézy. W przypadku gdy instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego nabywa inne
stuzby trasowe, wlicza ona faktyczne wydatki poniesione na te stuzby do swoich
pozostatych kosztow operacyjnych.

Na koszty operacyjne sktadajg sie:
(@) koszty dzierzawy naziemnych linii przesylowych;

(b)  koszty dzierzawy gruntu, wynajmu budynkdéw i innych obiektéw, w tym podatki i inne
optaty, w stosownych przypadkach;

(c) koszty medidw, w tym wody, ogrzewania i wszystkich dostaw energii;
(d) koszty wynajmu linii komunikacyjnych;

(e) koszty napraw i konserwacji, wytaczywszy koszty personelu wewnetrznego, ale z
uwzglednieniem sprzetu niepodlegajacego kapitalizaciji, np. czesci zamiennych lub
innych drobnych pozyciji wliczonych w koszty;

(N  koszty operacyjne innych obiektow operacyjnych i wsparcia technicznego, w tym
wsparcia administracyjnego, obstugi prawnej, konsultingu i audytu;

(o) koszty oprogramowania uzytkowego, chyba ze stanowig inwestycje.

2.3.3 Amortyzacja

2.3.3.1. Do srodkow trwatych (rzeczowych oraz warto$ci niematerialnych i prawnych) zalicza sie
sprzet i budynki wraz z ich infrastrukturg towarzyszaca, grunt, oprogramowanie
podstawowe i ewentualnie oprogramowanie uzytkowe, w tym optacone podatki lub cta, w
stosownych przypadkach.

Koszty amortyzaciji dotyczg tacznej wartosci srodkéw trwatych wykorzystywanych do
celéw stuzb trasowych. Srodki trwate amortyzuje sie zgodnie z oczekiwanym okresem
eksploatacji przy zastosowaniu metody liniowej w odniesieniu do kosztéw
amortyzowanych srodkow trwatych.

Do obliczenia amortyzaciji mozna stosowac¢ rachunkowos$¢ wedtug kosztow historycznych
albo wedlug kosztéw biezacych. Metodologia nie podlega zmianom w okresie trwania
amortyzacji i jest zgodna z zastosowanym kosztem kapitatu (nominalny koszt kapitatu dla
rachunkowosci wedtug kosztéw historycznych i realny koszt kapitatu dla rachunkowosci
wedtug kosztow biezacych). W przypadku zastosowania systemu rachunkowosci
opartego o koncepcje kosztéw biezacych, dla celéw poréwnania i oceny wykazuje sie
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réwniez rownowazne wartosci zgodne z kosztami historycznymi.

2.3.3.2. Obiekty, urzadzenia i stuzby sg uwzgledniane dla danego roku, jezeli sg aktualnie
eksploatowane albo oczekuje sie, ze wejdg do eksploatacji przed kohcem tego roku.
Obiekty i urzadzenia, ktére zaczeto eksploatowaé w ciggu roku, uwzglednia sie
proporcjonalnie (na zasadzie ,pro rata”).

Nie bierze sie pod uwage tymczasowego zamkniecia obiektu (np. z powodu awarii albo
prac konserwacyjnych).

2.3.3.3. Wartosci procentowe do obliczania amortyzacji srodkéw trwatych okresla sie na
podstawie oczekiwanego okresu eksploatacji i odpowiednich standardow MSR/MSSF.

2.3.3.4. Kiedy staje sie jasne, ze okres eksploatacji amortyzowanego srodka trwatego bedzie
krotszy niz oczekiwano, przygotowujac pierwotny plan amortyzacji, stosuje sie jedng z
ponizszych dwéch metod:

- wartos¢ ksiegowg netto danego $rodka trwatego mozna odpisa¢ na przestrzeni
pozostatych lat skorygowanego okresu eksploataci;

- doktadng kwote wartosci rezydualnej, pomniejszong o ewentualny dochdd ze zbycia
Srodka, mozna doda¢ w catosci, w roku obrotowym, w ktérym ma to miejsce,
do amortyzaciji naliczonej w tym roku.

2.3.3.5. Sprzet i budynki nadal eksploatowane po uptywie wspomnianego powyzej okresu
amortyzacji uwaza sie za catkowicie zamortyzowane i nie uwzglednia sie w zwigzku z nimi
zadnej amortyzaciji ani kosztu kapitatu. W razie wprowadzenia istotnych zmian sprzetu lub
budynkéw w okresie ich amortyzaciji lub po jego uptywie, kwote wydatkéw inwestycyjnych
na te zmiany amortyzuje sie wedtug tych samych zasad.

2.3.3.6. Nie nalicza sie amortyzacji od gruntow.

2.3.3.7. Dochody ze zbycia srodkow trwatych pomniejszajg podstawe kosztowg. W wyjatkowych
okolicznosciach mozna roziozy¢ je na kilka lat, po wcze$niejszym przeprowadzeniu
konsultacji z przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni powietrznej.

2.3.3.8. Umawiajgce sie Panstwa, w ktdrych inflacja jest wysoka, mogg by¢ zmuszone do
stosowania innych sposobdw obliczania amortyzacii, jak opisano w paragrafie 3.8 ponize;.

2.3.4. Koszt kapitatu

2.3.4.1. Koszt kapitatu jest rowny iloczynowi:

(@) sumy Sredniej wartoSci ksiegowej netto Srodkéw trwatych i ewentualnej korekty
ogétu  aktywow ustalonej przez Umawiajgce sie Panstwa, aktualnie
eksploatowanych operacyjnie lub w trakcie budowy, wykorzystywanych przez
instytucje zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, oraz sredniej warto$ci aktywéw
obrotowych netto, z wylgczeniem kategorii odsetkowych, niezbednych do
zapewniania stuzb trasowych; oraz

(b) Sredniej wazonej stopy oprocentowania zadtuzenia i stopy zwrotu z kapitatu
wiasnego. Dla instytucji zapewniajgcych stuzby Zeglugi powietrznej bez kapitatu
wiasnego srednig wazong oblicza sie na podstawie stopy zwrotu zastosowanej do
réznicy miedzy ogotem aktywéw, o ktérym mowa w punkcie (a), a zadtuzeniem.

2.34.2. W przypadku gdy aktywa nie nalezg do instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi

powietrznej, ale sg uwzglednione w wyliczeniu kosztu kapitatu, Umawiajace sie Panstwa
dbajg o to, by koszty tych aktywdw nie byly rozliczane dwukrotnie.
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2.3.4.3. Dla celdéw punktu 2.3.4.1 powyzej, wspotczynniki wagowe oparte sg na stosunku miedzy
finansowaniem ze s$rodkéw pochodzacych z zadtuzenia a finansowaniem z kapitatu
witasnego. Stopa oprocentowania zadtuzenia réwna jest Sredniej wazonej stopie
oprocentowania zadtuzenia instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej. Stopa
zwrotu z kapitatlu wtasnego obliczana jest w oparciu o rzeczywiste ryzyko finansowe
ponoszone przez instytucje zapewniajacq stuzby zeglugi powietrznej.

W przypadku Umawiajgcych sie Panstw stosujgcych metode petnego odzyskiwania
kosztéw, koszt kapitatu stosowany dla kapitatlu wilasnego jest zatwierdzany przez
Umawiajgce sie Panstwo (albo inny finansowy organ nadzorczy) przy uwzglednieniu
niskiego ryzyka finansowego zapewniania stuzb trasowych. W obu przypadkach mozna
jako wytyczne przyjaé stope oprocentowania obligacji panstwowych badz stawki ptacone
na rynkach finansowych przez przedsiebiorstwa o poréwnywalnie niskim ryzyku
finansowym.

W przypadku Umawiajgcych sie Panstw stosujgcych metode kosztéw ustalonych, stopa
zwrotu z kapitatu witasnego podana jest w planie skuteczno$ci dziatania dla danego
okresu sprawozdawczego i opiera sie na rzeczywistym ryzyku finansowym ponoszonym
przez instytucje zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej wedtug oceny dokonanej przed
rozpoczeciem okresu odniesienia.

2.3.5. Koszty wyjatkowe

Koszty wyjgtkowe obejmujg jednorazowe koszty zwigzane z zapewnianiem stuzb
trasowych w czasie tego samego roku.

2.3.6. Koszty restrukturyzaciji

W przypadku Umawiajgcych sie Panstw stosujgcych metode kosztéw ustalonych,
wyliczenie kosztow faktycznych moze obejmowac¢ odzyskanie kosztéw restrukturyzaciji
instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej, poniesionych w okresach
odniesienia poprzedzajacych okres(y) odniesienia, w ktorym(-rych) koszty sag
odzyskiwane, pod warunkiem przedstawienia uzasadnienia biznesowego dowodzacego,
ze z uptywem czasu taka restrukturyzacja przyniesie uzytkownikom korzysci netto
zgodnie z obowigzujgcym prawem.

Koszty restrukturyzaciji to znaczace koszty ponoszone jednorazowo przez instytucje
zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej podczas procesu restrukturyzacji w zwigzku z
wprowadzaniem nowych technologii i procedur oraz powigzanych modeli biznesowych w
ramach dazenia do zintegrowanego zapewniania stuzb, ktore to koszty Umawiajace sie
Panstwo chce odzyska¢ w ciggu jednego lub kilku okreséw odniesienia. Mogg one
obejmowac koszty poniesione z tytutu wynagrodzen dla pracownikéw, zamykania centréw
kontroli ruchu lotniczego, przenoszenia dziatalnosci do nowych lokalizacji oraz
odpisywania aktywow lub nabywania udziatéw strategicznych w innych instytucjach
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrzne;j.

2.4, Koszty: Rozbicie weditug stuzb

2.4.1. Koszty zarzadzania ruchem lotniczym (ATM)

Zarzgdzanie ruchem lotniczym (ATM) dzieli sie na stuzby ruchu lotniczego (ATS),
zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego (ATFM) i zarzadzanie przestrzenig powietrzng
(ASM), przy czym gtownym skifadnikiem ATM sg stuzby ruchu lotniczego (ATS).
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Koszty ATS definiuje sie jako koszty stuzb ruchu lotniczego zapewnianych dla statkow
powietrznych na trasie.

2.4.2. Koszty facznosci

Koszty tacznosci to koszty lotniczych statych oraz ruchomych stuzb umozliwiajgcych
tacznosé ziemia-ziemia, ziemia-powietrze oraz powietrze-powietrze dla celow ATC.

2.4.3. Koszty nawigacii

Koszty nawigacji to koszty obiektéw, urzadzen i stuzb, ktére zapewniajg statkowi
powietrznemu informacje o pozycji i czasie, i obejmujg globalny satelitarny system
nawigacji (GNNS, por. Zatgcznik 1V), gdy tylko jest to stosowne.

2.4.4. Koszty dozorowania

Koszty dozorowania to koszty obiektéw, urzadzeh oraz stuzb wykorzystywanych do
okre$lania wzajemnych pozycji statkbw powietrznych dla zapewnienia bezpiecznej
separacji.

2.45. Koszty poszukiwania i ratownictwa (SAR)

W tej kategorii uwzglednia sie koszty stuzb poszukiwania i ratownictwa, zapewnianych
lotnictwu cywilnemu przez jakakolwiek statg jednostke wyposazenia i personelu
utrzymywang dla celéw zapewniania takich stuzb.

Na obiekty i urzadzenia stuzb poszukiwania i ratownictwa sktadajg sie osrodki koordynaciji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego (RCC), ewentualne podosrodki koordynaciji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego (RSC), statki powietrzne dalekiego, Sredniego i
bliskiego zasiegu (w tym helikoptery oraz statki powietrzne ultra dalekiego i szczegdlnie
dalekiego zasiegu), todzie ratunkowe i statki/okrety ratownicze, jednostki ratownictwa
gorskiego oraz inne jednostki, sity oraz obiekty i urzgdzenia przeznaczone gtéwnie lub
wylacznie do wykonywania funkcji poszukiwania i ratownictwa lotniczego lub majace
mozliwos¢ wykonywania takich funkcji w razie potrzeby.

2.4.6. Koszty informaciji lotniczej

Koszty informacji lotniczej to koszty stuzb utworzonych w okreSlonym obszarze,
odpowiedzialnych za zapewnienie informacji i danych lotniczych niezbednych dla
bezpieczenstwa, regularnosci i skutecznosci zeglugi powietrzne;j.

2.4.7. Koszty meteorologiczne (MET)

2.4.7.1. Umawiajgce sie Panstwa wzmacniajg wspoétprace pomiedzy zainteresowanymi organami
krajowymi (wladze lotnictwa cywilnego i wiadze meteorologiczne — jezeli inne) a
zainteresowanymi instytucjami zapewniajgcymi stuzby (instytucja zapewniajaca lotnicze
stuzby meteorologiczne i instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej — jezeli inna)
w celu upewnienia sie, ze koszty meteorologiczne naktadane na uzytkownikow stuzb
trasowych sg uzasadnione i odpowiednio ustalone.

2.4.7.2. Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg, ze ich instytucja zapewniajgca lotnicze stuzby
meteorologiczne sporzadza kompleksowy spis meteorologicznych obiektéw, urzadzen i
ustug (bezposrednich i podstawowych) oraz meteorologicznych produktow i funkciji
lotniczych, potrzebnych wytgcznie w celu zaspokojenia wymagan lotniczych.
Uzupetieniem takiego spisu sg odpowiednie odniesienia w Podreczniku Ekonomiki Stuzb
Zeglugi Powietrznej ICAO (zwilaszcza Zatacznik 3, wersja aktualna), Procedurach Stuzb
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Zeglugi Powietrznej i Europejskim Planie Zeglugi Powietrznej, a takze odniesienia w
odpowiednich przepisach krajowych.

2.4.7.3. Informacje sg udostepniane uzytkownikom stuzb trasowych na poziomie produktu/funkciji.
Umawiajgce sie Panstwa wprowadzajg przejrzyste systemy rachunkowosci kosztow, gdy
tylko jest to praktycznie mozliwe. Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg udostepnienie
szczegotowej dokumentacji systemow rachunkowosci kosztow (poczynajac od spisu)
odpowiednim przedstawicielom uzytkownikédw stuzb trasowych po wdrozeniu takich
systemow.

2.4.8. Koszty nadzoru

Na koszty nadzoru sktadajg sie koszty ponoszone przez Umawiajgce sie Panstwa w
zwigzku z nadzorem nad zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej, w szczegolnosci w
odniesieniu do bezpiecznego i skutecznego dziatania instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrzne;j.

2.4.9. Inne koszty krajowe

2.4.9.1. Definicja

Na inne koszty krajowe skiadajg sie koszty ponoszone przez Umawiajace sie Panstwa w
odniesieniu do zapewniania stuzb trasowych, o ktérych mowa w paragrafie 2.2.4, oprécz
powyzszych ,kosztéw nadzoru”. Inne koszty krajowe obejmuija;

o koszty EUROCONTROL, oprécz kosztow zwigzanych z Centrum Kontroli
Maastricht, oraz;

° w stosownych przypadkach, koszty wynikajgce z uméw miedzynarodowych.
2.4.9.2. Koszty EUROCONTROL

Koszty EUROCONTROL ustala sie zgodnie z Zasadami na podstawie rocznego
sprawozdania finansowego Agencji, przedstawionego do zatwierdzenia Statej Komisji.

Rézne kategorie kosztow EUROCONTROL sg rozdzielane pomiedzy Umawiajace sie
Panstwa nastepujaco:

(&) koszty personelu i pozostate koszty operacyjne w odniesieniu do Czesci | budzetu
Agencji sg rozdzielane pomiedzy Umawiajgce sie Panstwa zgodnie z metoda
stosowang do obliczenia wktadu tych Panstw w budzet Agenciji (Artykut 19 Statutu
Agenciji);

(b) koszty personelu i pozostate koszty operacyjne w odniesieniu do Centrum Kontroli
Maastricht sg przydzielane do przestrzeni powietrznych, w ktérych Centrum
zapewnia stuzby, wedtug kluczy podziatlu uzgodnionych przez zainteresowane
Umawiajace sie Panstwa;

(c) amortyzacja i koszt kapitalu EUROCONTROL sg rozdzielane pomiedzy
Umawiajace sie Panstwa:

- albo metodg stosowang do obliczania wkiadu tych Panstw w budzet Agenciji,
np. w przypadku kosztéw kapitatu w odniesieniu do Czesci |;

- albo zgodnie z regutg regionalizacji (tzn. koszty sg przypisywane do
przestrzeni powietrznej, w ktorej zapewniane sg stuzby) w odniesieniu do
amortyzacji obiektéw i urzadzen zapewniajacych stuzby trasowe (np. Centrum
Kontroli Maastricht).
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Odsetki uzyskane przez Agencje ze swoich wiasnych kont sg odliczane od kosztow
EUROCONTROL przed rozdziatem takich kosztéw pomiedzy Umawiajace sie Panstwa.

Koszty zwigzane z Centrum Kontroli Maastricht sg przedstawiane osobno.

2.5. Podziat kosztow

2.5.1. Koszty kwalifikujgcych sie stuzb, obiektdw, urzadzen i dziatan w znaczeniu paragrafu 2.2
sq przypisywane w przejrzysty sposob do stref pobierania optat, w odniesieniu do ktérych
zostaty one faktycznie poniesione.

2.5.2. Jesli ponoszone koszty dotyczg réznych stref pobierania optat trasowych, sg one
przypisywane proporcjonalnie na podstawie przejrzystej metodologii.

2.5.3. Koszty stuzb trasowych obejmujg koszty, o ktérych mowa powyzej, z wylgczeniem
kosztow zwigzanych ze stuzbami terminalowymi, definiowanymi nastepujaco:

(@) stuzby kontroli lotniska, lotniskowe stuzby informacji powietrznej, wigczajac stuzby
doradcze ruchu lotniczego, oraz stuzby alarmowe;

(b) stuzby ruchu lotniczego obstugujace przyloty i odloty statkow powietrznych w
okreslonej odlegtosci od portu lotniczego, zgodnie z wymaganiami operacyjnymi;

(c) odpowiednig czes¢ kosztow wszelkich pozostatych skladnikow stuzb Zeglugi
powietrznej, odzwierciedlajgcg proporcjonalng dystrybucje miedzy trasowymi
stuzbami zeglugi powietrznej i terminalowymi stuzbami zeglugi powietrzne;.

Dla celdéw punktow (b) i (c) powyzej Umawiajace sie Panstwa okreslajg kryteria
stosowane do rozdziatu kosztéw pomiedzy trasowymi stuzbami zeglugi powietrznej i
terminalowymi stuzbami zeglugi powietrznej dla kazdego portu lotniczego, i informujg o
nich EUROCONTROL.

W przypadku Panstw stosujgcych metode kosztéw ustalonych ma to miejsce przed
rozpoczeciem kazdego okresu odniesienia.

25.4. Jezeli niemozliwy jest statystyczny podziat uzytkowania obiektow i urzadzen ATS
pomiedzy trasowe stuzby Zzeglugi powietrznej i terminalowe stuzby zeglugi powietrznej,
obiekty i urzadzenia te klasyfikuje sie nastepujaco:

- obiekty i urzadzenia zapewniane gtéwnie dla stuzb trasowych (przypisanie 75%
odpowiednich kosztéw do stuzb trasowych);

- obiekty i urzadzenia zapewniane w tym samym stopniu dla stuzb trasowych i
terminalowych (przypisanie 50% odpowiednich kosztéw do stuzb trasowych);

- obiekty i urzadzenia zapewniane gtéwnie dla stuzb terminalowych (przypisanie 25%
odpowiednich kosztéw do stuzb trasowych).

Jezeli niemozliwe jest bezposrednie okreslenie uzytkowania obiektu lub urzadzenia ATS
(np. dla celéw cywilnych czy wojskowych), cywilni uzytkownicy przestrzeni powietrznej
pokrywajg tylko koszty wiasciwie do nich przypisane.

255 W odniesieniu do tgcznosci pomiedzy dwiema stacjami (typu ,punkt-punkt’), kiedy
niemozliwe jest doktadne przypisanie kosztéw, do trasowych stuzb lub os$rodkéw
telekomunikacyjnych przypisuje sie 100% kosztéw, jezeli tacznos¢ jest nawigzywana
pomiedzy dwoma osrodkami stuzb trasowych, ale tylko 50% kosztow, jezeli facznos¢ jest
nawigzywana pomiedzy osrodkiem kontroli obszaru a osrodkiem kontroli lotniska lub
zblizania.
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2.5.6. Kiedy podstawa kosztowa obejmuje koszty SAR, zastosowanie majg nastepujgce
postanowienia:

- pod uwage bierze sie tylko obiekty, urzadzenia i stuzby lotnicze objete Regionalnym
Planem Zeglugi Powietrznej ICAQ,;

- podziat kosztow, ktore pokrywajg uzytkownicy lotnictwa cywilnego i innego
(wojskowego, rolniczego, transportu ladowego i morskiego, turystycznego itp.),
poprzedza jakiekolwiek odzyskiwanie kosztéw od lotnictwa cywilnego;

- podziat kosztow przeprowadza sie w taki sposob, aby zadni uzytkownicy przestrzeni
powietrznej nie zostali obcigzeni kosztami, ktore nie sg do nich wiasciwie
przypisane;

- operacje takie zostang przeprowadzone z zachowaniem wymaganej precyzji i
przejrzystosci, zas uzytkownicy przestrzeni powietrznej otrzymajg odpowiednie
informacje, szczegolnie w odniesieniu do kosztéw zapewnianych obiektéw,
urzadzen i stuzb.

2.5.7. Koszty informacji lotniczej sgq albo przypisywane do stuzb trasowych, albo rozdzielane
pomiedzy stuzby trasowe i inne.

258. W przypadku gdy lotom z widocznoscia (VFR) udziela sie zwolnienia zgodnie z
paragrafem 3.6, instytucja zapewniajaca stuzby Zzeglugi powietrznej identyfikuje koszty
stuzb trasowych zapewnianych lotom VFR i oddziela je od kosztéw stuzb dla lotéw IFR.
Koszty te mogg by¢ ustalane za pomocg metody kosztow krancowych z uwzglednieniem
korzysci dla lotow IFR wynikajacych z udostepnienia stuzb lotom VFR.

2.5.9. Na koszty ponoszone w zwigzku z lotami objetymi zwolnieniem sktadajg sie:

(8) koszty objetych zwolnieniem lotbw VFR, okre$lone w paragrafie 2.5.8 powyzej,
oraz;

(b) koszty objetych zwolnieniem lotéw IFR, ktére wylicza sie jako iloczyn kosztéw
poniesionych w zwigzku z lotami IFR oraz stosunku liczby objetych zwolnieniem
jednostek ustugowych do catkowitej liczby jednostek ustugowych, przy czym na
catkowitg liczbe jednostek ustugowych sktadajg sie jednostki ustugowe dotyczace
lotbw IFR oraz jednostki ustugowe dotyczace lotow VFR, jezeli nie sg objete
zwolnieniem. Koszty ponoszone w zwigzku lotami IFR sg réwne kosztom
catkowitym pomniejszonym o koszty lotéw VFR.

3. OBLICZANIE STAWKI JEDNOSTKOWEJ

3.1. Postanowienia ogdlne

3.1.1. Prognozy jednostek ustugowych

Umawiajgce sie Panstwa sporzgadzajg prognozy jednostek ustugowych.

3.1.2. Systemy zachet

Umawiajace sie Panstwa mogg ustanawia¢ lub zatwierdzaé systemy zachet polegajacych
na korzystnych lub niekorzystnych finansowo rozwigzaniach stosowanych w sposéb
niedyskryminacyjny i przejrzysty w celu promowania ulepszen w zakresie zapewniania
stuzb trasowych, prowadzacych do zmian w kalkulacji optat okreslonych ponizej. Zachety
te mogq dotyczy¢ instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej i/lub uzytkownikow
przestrzeni powietrznej.
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3.2. Metoda petnego odzyskiwania kosztow

3.2.1. Obliczanie trasowych stawek jednostkowych

Umawiajgce sie Panstwa, ktére stosujg metode petnego odzyskiwania kosztow, obliczajg
swojg trasowg stawke jednostkowa albo:

- przez podzielenie prognozowanej podstawy kosztowej na dany rok przez
prognozowang catkowitg liczbe jednostek ustugowych na ten sam rok, albo

- przez podzielenie prognozowanej podstawy kosztowej pomniejszone] przez
uwzglednienie lotéw objetych zwolnieniem przez prognozowang liczbe jednostek
ustugowych objetych optatami na dany rok.

W obu przypadkach podstawe kosztowg pomniejsza sie o koszty objetych zwolnieniem
lotéw VFR oraz inne przychody w celu obliczenia stawki jednostkowe;.

Niepetne odzyskanie kosztéw w wyniku objecia lotéw zwolnieniem z opfat trasowych nie
moze by¢ pokrywane przez innych uzytkownikow przestrzeni powietrzne;.

Stawke jednostkowg oblicza sie zgodnie z Zatgcznikiem |I.

3.2.2. Mechanizm wprowadzania korekt

Zgodnie z paragrafem 1.3.1, niepetne lub nadmierne odzyskanie kosztow w wyniku
réznicy pomiedzy dochodami/przychodami a kosztami jest przenoszone i uwzgledniane w
podstawie kosztowej roku ,n”, lub do okresu wynoszacego maksymalnie szes¢ lat (dla lat
od ,n-1" do ,n+4") i uwzgledniane w odpowiednich podstawach kosztowych.
Do przeniesionych kwot stosuje sie odpowiedni koszt kapitatu. Kwoty przeniesione na
dany rok sg przeliczane na euro po kursie wymiany walut stosowanym dla innych kosztéw
w tym samym roku. Umawiajgce sie Panstwa, ktére chcag skorzystaC z mozliwosci
przeniesienia niepetnego lub nadmiernego odzyskania kosztéw na okres dtuzszy niz ,n”,
informujg o tym rozszerzony Komitet pisemnie, zatgczajgc odpowiednie uzasadnienie.

3.2.3. Zmiana stawki jednostkowej

W  przypadku niespodziewanych powaznych zmian ruchu Iub kosztow, stawki
jednostkowe moga by¢é zmieniane w trakcie roku.

3.3. Metoda kosztow ustalonych

3.3.1. Obliczanie trasowych stawek jednostkowych

3.3.1.1 Umawiajgce sie Panstwa stosujgce metode kosztédw ustalonych zgodnie z paragrafem
1.3.2 obliczajg swojg trasowqg stawke jednostkowg przez rozpoczeciem kazdego roku
okresu odniesienia.

3.3.1.2. Oblicza sie ja, dzielac przez prognozowang catkowitg liczbe trasowych jednostek
ustugowych dla danego roku, okreslong w planie skutecznosci dziatania, sume
algebraiczng nastepujacych sktadnikow:

i) koszty ustalone danego roku, wyrazone w wartosciach nominalnych, okreslone w
planie skutecznosci dziatania;

1)) korekta réznicy miedzy prognozowang a faktyczng inflacja, o ktérej mowa w
paragrafie 3.3.1.3;

i)  odzyskanie kosztéw restrukturyzacji, o ktérych mowa w paragrafie 2.3.6;
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iv)  przeniesienia wynikajagce z wdrozenia mechanizmu podziatu ryzyka zwigzanego z
ruchem, o ktérych mowa w paragrafie 3.3.3;

V) przeniesienia z poprzedniego okresu odniesienia wynikajace z wdrozenia
mechanizmu podziatu kosztéw, o ktérych mowa w paragrafie 3.3.4;

vi)  premie i kary wynikajgce z zachet finansowych, o ktérych mowa w paragrafie 3.4.1;

vi) salda dodatnie lub ujemne bedace wynikiem nadmiernego Ilub niepetnego
odzyskania kosztow w rezultacie modulacji optat trasowych z zastosowaniem
paragrafu 3.4.2;

vii) salda dodatnie lub ujemne bedace wynikiem nadmiernego Ilub niepetnego
odzyskania kosztow w rezultacie zmian w ruchu;

iX) dla pierwszych dwdch okresow odniesienia, salda dodatnie lub ujemne bedace
wynikiem nadmiernego lub niepetnego odzyskania kosztéw przez Umawiajace sie
Panstwa przed zastosowaniem metody kosztéw ustalonych;

X)  w stosownych przypadkach, potracenie innych przychoddw.

3.3.1.3. W przypadku Umawiajacych sie Panstw stosujgcych metode kosztéw ustalonych, przy
obliczaniu stawki jednostkowej, dla kazdego roku w okresie odniesienia réznice miedzy
ustalonymi kosztami wyrazonymi w wartosciach nominalnych przed okresem odniesienia
oraz ustalonymi kosztami skorygowanymi w oparciu o faktyczng inflacje
(Zzharmonizowane wskazniki cen konsumpcyjnych Eurostat) opublikowang w kwietniu
roku ,n + 1” oraz zatozenia inflacyjne okreslone w planie skutecznosci dziatania dla roku
poprzedzajgcego okres odniesienia i dla kazdego roku okresu odniesienia, przenosi sie
narok ,n + 2”.

3.3.2. Konsultacje

3.3.2.1. Nie pdzniej niz siedem miesiecy przed rozpoczeciem kazdego okresu odniesienia,
Umawiajace sie Panstwa stosujgce metode kosztow ustalonych w skoordynowany sposéb
zapraszajg przedstawicieli uzytkownikdw przestrzeni powietrznej na konsultacje
dotyczgce kosztow ustalonych, planowanych inwestycji, prognoz jednostek ustugowych,
polityki pobierania optat i wynikajacych z nich stawek jednostkowych. Wspomagajg je
instytucje zapewniajagce stuzby Zzeglugi powietrznej. Zainteresowane Umawiajgce sie
Panstwa w przejrzysty sposob okreslajg swoje koszty zgodnie z paragrafem 2.2 i
udostepniajg swoje stawki jednostkowe przedstawicielom uzytkownikow przestrzeni
powietrznej oraz EUROCONTROL.

W trakcie okresu odniesienia zainteresowane Umawiajgce sie Panstwa corocznie w
skoordynowany sposob zapraszajg przedstawicieli uzytkownikédw przestrzeni powietrznej
na konsultacje dotyczace wszelkich odchyleh od prognoz, w szczegoélnosci w odniesieniu
do:

(@) faktycznego ruchu lotniczego i kosztow w poréwnaniu z prognozg ruchu i kosztami
ustalonymi;

(b) wdrozenia mechanizmu podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem okreslonego w
paragrafie 3.3.3;

(c) wdrozenia mechanizmu podziatu kosztow okreslonego w paragrafie 3.3.4;

(d) systemow zachet okreslonych w paragrafie 3.4.1;

(e) modulacji optat okreslonej w paragrafie 3.4.2.

Konsultacje sg organizowane zgodnie z postanowieniami paragrafu 1.5 powyze;.

Przedstawiciele uzytkownikow przestrzeni powietrznej zachowujg prawo wystgpienia o
przeprowadzenie dodatkowych konsultacji. Konsultacje z uzytkownikami sg rowniez
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regularnie organizowane w przypadku uruchomienia mechanizmu ostrzegawczego
skutkujgcego zmiang stawki jednostkowe;.

3.3.2.2. Informacje, o ktérych mowa w paragrafie 3.3.2.1, podaje sie w oparciu o tabele
sprawozdawcze i szczegbétowe reguty w Zatgczniku Il do niniejszych Zasad. Jezeli
zgodnie z paragrafem 3.7 ustalono, ze CNS, MET i stuzby informacji lotniczej podlegaja
warunkom rynkowym, wowczas informacje, o ktérych mowa w paragrafie 3.3.2.1, podaje
sie w oparciu o tabele sprawozdawcze i szczegdtowe zasady okreslone w Zatgczniku VII.
Odpowiednig dokumentacje udostepnia sie przedstawicielom uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej i EUROCONTROL na trzy tygodnie przed spotkaniem konsultacyjnym.
W odniesieniu do corocznych konsultacji, o ktérych mowa w paragrafie 3.3.2.1 akapit
drugi, odpowiednig dokumentacje udostepnia sie przedstawicielom uzytkownikow
przestrzeni powietrznej i EUROCONTROL kazdego roku nie pozniej niz do dnia
1 czerwca.

3.3.2.3. Aby umozliwi¢ sporzadzanie sprawozdan na temat osiggnietej skutecznosci dziatania,
Umawiajace sie Panstwa udostepniajg EUROCONTROL do 1 czerwca kazdego roku
informacje o faktycznych kosztach poniesionych w roku poprzednim oraz o réznicy
pomiedzy kosztami faktycznymi a kosztami ustalonymi, zawartymi w planie skutecznosci
dziatania, korzystajac z tabel sprawozdawczych i szczegdtowych zasad okreslonych w
Zataczniku lll. Te Umawiajgce sie Panstwa, ktére zdecydowaty, ze CNS, MET i stuzby
informacji lotniczej podlegajg warunkom rynkowym zgodnie z paragrafem 3.7, dostarczajg
te informacje, korzystajac z tabel sprawozdawczych i szczegdétowych zasad okreslonych
w Zatgczniku VIL.

3.3.3. Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem

3.3.3.1. Niniejszy paragraf ustanawia mechanizmy podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem.

3.3.3.2 Wymienione ponizej koszty nie sg poddane podziatowi ryzyka zwigzanego z ruchem i
pociggajg za sobg zwiekszenie lub zmniejszenie kosztéw ustalonych w roku (latach)
kolejnym (kolejnych), niezaleznie od rozwoju ruchu:

(@) ustalone koszty okreslone zgodnie z paragrafem 2.2.4, z wyjatkiem umodw
odnoszacych sie do transgranicznego zapewniania stuzb ruchu lotniczego;

(b) ustalone koszty instytucji zapewniajgcych stuzby meteorologiczne;

(c) korekta wynikajgca z réznic miedzy prognozowang a faktyczng inflacjg, o ktérej
mowa w paragrafie 3.3.1;

(d) odzyskanie kosztow restrukturyzacii, o ktbrym mowa w paragrafie 2.3.6;

(e) przeniesienia wynikajace z wdrozenia mechanizmu podziatu ryzyka zwigzanego z
ruchem;

(  zatwierdzone przeniesienia z poprzedniego okresu odniesienia, wynikajace z
wdrozenia mechanizmu podziatu kosztéw, o ktérych mowa w paragrafie 3.3.4;

() premie i kary wynikajace z zachet finansowych, o ktérych mowa w paragrafie 3.4.1;

(h) salda dodatnie lub ujemne bedace wynikiem nadmiernego Ilub niepetnego
odzyskania kosztow w rezultacie modulacji optat trasowych z zastosowaniem
paragrafu 3.4.2;

() salda dodatnie lub ujemne bedace wynikiem nadmiernego Ilub niepetnego
odzyskania kosztow w rezultacie zmian w ruchu;

() dla drugiego okresu odniesienia, salda dodatnie lub ujemne bedace wynikiem
nadmiernego lub niepetnego odzyskania kosztéw przez Umawiajgce sie Panstwa
przed zastosowaniem metody kosztow ustalonych w stosunku do stuzb trasowych.
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Ponadto Umawiajgce sie Panstwa moga wylaczyé z podziatu ryzyka zwigzanego z
ruchem ustalone koszty instytucji zapewniajgcych stuzby Zeglugi powietrznej, ktére
otrzymaly zezwolenie na zapewnianie tych stuzb bez certyfikacji, w sytuacjach, kiedy
zapewniajacy takie stuzby oferuje je przede wszystkim statkom powietrznym w ruchu
innym niz ogoiny ruch lotniczy.

3.3.3.3. Jesdli w danym roku ,n” faktyczna liczba jednostek ustugowych nie przekracza ani nie
znajduje sie ponizej prognozy ustalonej w planie skutecznosci dziatania dla tego roku ,n”
o ponad 2%, dodatkowe lub utracone przychody instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej w odniesieniu do ustalonych kosztéw nie sg przenoszone.

3.3.3.4. Jesli w danym roku ,n” faktyczna liczba jednostek ustugowych przekracza prognoze
ustalong w planie skutecznos$ci dziatania dla tego roku ,n” o ponad 2%, co najmniej 70%
dodatkowych przychodéw uzyskanych przez dang(-e) instytucje(-e) zapewniajaca(-e)
stuzby zeglugi powietrznej ponad 2% réznicy miedzy faktycznymi jednostkami ustugowymi
a prognozg w odniesieniu do kosztéw ustalonych w planie skutecznosci dziatania pocigga
za sobg odpowiednie zmniejszenie kosztow ustalonych w roku ,n + 2”.

Jesli w danym roku ,n” faktyczna liczba jednostek ustugowych znajduje sie ponizej
prognozy ustalonej w planie skutecznosci dziatania dla tego roku ,n” o ponad 2%, co
najmniej 70% przychodow utraconych przez dang(-e) instytucje(-e) zapewniajgca(-e) stuzby
zeglugi powietrznej ponad 2% réznicy miedzy faktycznymi jednostkami ustugowymi a
prognozg w odniesieniu do kosztéw ustalonych w planie skutecznosci dziatania pocigga za
sobg odpowiednie zwiekszenie kosztow ustalonych nie wczesniej niz w roku ,n + 2.

3.3.3.5. Jedli w danym roku ,n” faktyczna liczba jednostek ustugowych jest nizsza niz 90%
prognozy ustalonej w planie skutecznosci dziatania dla tego roku ,n”, catos¢ przychodow
utraconych przez dang(-e) instytucje(-e) zapewniajacg(-e) stuzby zeglugi powietrznej
ponad 10% réznicy miedzy faktycznymi jednostkami ustugowymi a prognozg w
odniesieniu do kosztéw ustalonych w planie skutecznosci dziatania pocigga za sobg
odpowiednie zwiekszenie kosztow ustalonych nie wczesniej niz w roku ,n + 2.

Jesli w danym roku ,n” faktyczna liczba jednostek ustugowych jest wyzsza niz 110%
prognozy ustalonej w planie skutecznosci dziatania dla tego roku ,n”, cato$¢ dodatkowych
przychodow uzyskanych przez dang(-e) instytucje(-e) zapewniajaca(-e) stuzby zeglugi
powietrznej ponad 10% roznicy miedzy faktycznymi jednostkami ustugowymi a prognozg
w odniesieniu do kosztéw ustalonych w planie skutecznosci dziatania pociaga za sobg
odpowiednie zmniejszenie kosztéw ustalonych nie wczesniej niz w roku ,n + 2.

3.3.4. Podziat kosztow

3.3.4.1. Do podziatu kosztéw zastosowanie majg zastepujace zasady:

(@) jesli w catym okresie odniesienia faktyczne koszty znajdujg sie ponizej ustalonych
kosztow okreslonych na poczatku okresu odniesienia, roznice zatrzymujg
zainteresowani: instytucja zapewniajaca stuzby Zzeglugi powietrznej, panstwo
cztonkowskie lub uprawniony podmiot;

(b) jesli w calym okresie odniesienia faktyczne koszty przekraczajg ustalone koszty
okres$lone na poczatku okresu odniesienia, réznice zatrzymujg zainteresowani:
instytucja zapewniajaca stuzby Zzeglugi powietrznej, panstwo cztonkowskie lub
uprawniony podmiot.

3.3.4.2. Koszty zwolnione ze stosowania paragrafu 3.3.4.1:

(&) Zasad dotyczacych podziatu kosztow okreslonych w paragrafie 3.3.4.1 nie stosuje
sie do réznicy miedzy ustalonymi kosztami a faktycznymi kosztami w odniesieniu do
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pozycji kosztowych, ktére mimo uzasadnionych i wyraznych krokéw podjetych przez
zainteresowanych: instytucje zapewniajacq stuzby Zeglugi powietrznej, panstwo
cztonkowskie lub uprawniony podmiot w celu zarzadzania nimi, mozna uznac za
pozostajgce poza kontrolg tych podmiotéw z powodu:

0) nieprzewidzianych zmian w krajowych przepisach emerytalnych, przepisach
dotyczacych ksiegowania emerytur lub kosztow emerytur, wynikajgcych z
nieprzewidzianych warunkow na rynkach finansowych;

(i) znaczacych zmian w wysokosci oprocentowania pozyczek, z ktorych
finansowane sg koszty wynikajgce z zapewniania stuzb zeglugi powietrznej;

(iii) nieprzewidzianych nowych pozycji kosztowych nieuwzglednionych w planie
skutecznosci dziatania, ale wymaganych przepisami prawa;

(iv) nieprzewidzianych zmian w krajowych przepisach podatkowych;

(V) nieprzewidzianych zmian w kosztach lub przychodach wynikajacych z uméw
miedzynarodowych.

(b) Bez uszczerbku dla paragrafu 1.3.2, akapit drugi, kazda pozycja kosztowa
uwzgledniona zgodnie z paragrafem 3.3.4.2(a) zostaje okreslona przez Umawiajagce
sie Panstwo, a w planie skutecznosci dziatania okresla sie dla kazdej pozyciji
kosztowej w odniesieniu do poprzedniego okresu odniesienia:

0] petny opis danej pozycji kosztowej;
(i) kwote kosztowg przypisang danej pozycji w planie skutecznosci dziatania;

(iii) uzasadnienie dlaczego dang pozycje kosztowg uznano za kwalifikowalng
zgodnie z paragrafem 3.3.4.2(a) zamiast z paragrafem 3.3.4.1(a) i (b);

(iv) podstawowe wydarzenia zewnetrzne lub okolicznosci bedace poza kontrolg
zainteresowanych: Umawiajgcego sie Panstwa, instytucji zapewniajgcych
stuzby zeglugi powietrznej lub uprawnionego podmiotu, kidre lezg u podstaw
rozbieznosci miedzy faktycznymi a ustalonymi kosztami zwigzanymi z dang
pozycjg kosztowa;

(v) dziatania podjete w celu zarzadzenia ryzykiem kosztowym powigzanym z
dang pozycja.

(c) Roznice miedzy faktycznymi kosztami a ustalonymi kosztami w odniesieniu do tych
pozyciji okresla sie i objasnia zgodnie z Zatgcznikiem Il (tabela sprawozdawcza 3).

(d) Jesli w catym okresie odniesienia, w wyniku odjecia kosztow z zakresu paragrafu
3.3.4.2(a), faktyczne koszty sg nizsze od ustalonych kosztéw okreslonych na
poczatku okresu odniesienia, roznice zwraca sie uzytkownikom przestrzeni
powietrznej poprzez przeniesienie jej na kolejny(-e) okres(-y) odniesienia.

(e) Jesli w catym okresie odniesienia, w wyniku wigczenia kosztéw z zakresu paragrafu
3.3.4.2(a), faktyczne koszty sg wyzsze od ustalonych kosztéw okreslonych na
poczatku okresu odniesienia, réznice przekazuje sie uzytkownikom przestrzeni
powietrznej poprzez przeniesienie jej na kolejny(-e) okres(-y) odniesienia.

(H  Zainteresowane Umawiajgce sie Panstwo ustala corocznie, czy rozbieznos$¢ miedzy
faktycznymi kosztami a ustalonymi kosztami rzeczywiscie wynika z odpowiednich
wydarzen lub okolicznosci okreslonych w paragrafie 3.3.4.2(a) i czy spetnia ona
wymogi paragrafu 3.3.4.2(b). Ustala ono ponadto czy zmiana kosztéw do
przeniesienia na uzytkownikdw zostata szczegdtowo wykazana i skategoryzowana.
Corocznie informuje ono uzytkownikéw stuzb trasowych w przestrzeni powietrznej o
wynikach przeprowadzonej przez siebie oceny.

(@) Przenoszone na kolejny okres kwoty sg wyszczegdlnione wedlug czynnikow i
opisane w informacjach uzupetniajgcych przekazywanych zgodnie z Zatgcznikiem
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Il (tabela sprawozdawcza 2).

3.4. Systemy zachet

341 Systemy zachet dla instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej

Ponizsze zasady odnoszg sie do Umawiajgcych sie Panstw stosujgcych metode kosztéw
ustalonych oraz zachety finansowe do realizacji celow w zakresie skutecznosci dziatania
przez instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej zgodnie z obowigzujacym
prawem.

Zachety te polegajg na przyznawaniu premii za przekroczenie oraz naktadaniu kar za
nieosiggniecie docelowych poziomow skutecznosci dziatania; nalezy je przy tym dodawaé
lub odejmowaé od przyjetych ustalonych kosztéow stosownie do osiggnietego poziomu
skutecznosci dziatania.

Takie systemy zachet finansowych sg zgodne z nastepujagcymi zasadami:

(@) stawka jednostkowa dla roku ,n + 2" zostaje dostosowana tak, aby przewidywaé
premie za przekroczenie lub kare za nieosiggniecie w zaleznosci od faktycznego
poziomu skutecznosSci dziatania instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej
w roku ,n” w odniesieniu do stosownego docelowego parametru;

(b) obowigzujacy poziom premii i kar jest proporcjonalny do docelowych parametréw,
kiore majg by¢ osiggniete, oraz do uzyskanej skutecznosci dziatania.
Nie przewiduje sie premii za skutecznos¢ dziatania na poziomie lub ponizej
skutecznosci przewidzianej w docelowych parametrach skutecznosci dziatania;

(c) obowigzujacy poziom premiiikar jest rowny;

(d) maksymalna kwota zagregowanych premii i maksymalna kwota zagregowanych kar
nie przekracza 1% przychodéw z zapewnianych stuzb Zzeglugi powietrznej w roku

”n )

(e) poziomy odchylen w zakresie skutecznosci dziatania oraz obowigzujacy poziom
premii i kar okre$la sie po przeprowadzeniu konsultacji, o ktérych mowa w
paragrafie 3.3.2, i ustala sie w planie skutecznosci dziatania;

(M w przypadku kluczowego obszaru skutecznoSci dziatania dotyczgcego
przepustowosci, docelowe poziomy skutecznosci dziatania mozna korygowaé, aby
uwzgledni¢ wytacznie przyczyny opoznien zwiazane z przepustowoscig ATC,
trasami ATC, personelem ATC, wyposazeniem ATC, zarzadzaniem przestrzenig
powietrzng oraz szczegoélnymi wydarzeniami oznaczonymi kodamiC, R, S, T, Mi P
podrecznika uzytkownika ATFCM.

Umawiajace sie Panstwa monitorujg wtasciwe wdrazanie tych systemow zachet przez
instytucje zapewniajace stuzby Zzeglugi powietrznej.

3.4.2. Systemy zachet dla uzytkownikéw przestrzeni powietrznej (modulacja optat trasowych)

Umawiajace sie Panhstwa, po ztozeniu propozycji w sprawie konsultacji przewidzianej w
paragrafie 3.3.2, mogg — na niedyskryminacyjnych i przejrzystych zasadach — modulowac¢
optaty trasowe ponoszone przez uzytkownikdw przestrzeni powietrznej, aby uwzglednié¢
podejmowane przez nich wysitki majace w szczegoélnosci na celu:

(@) optymalizacje wykorzystania stuzb zeglugi powietrznej;
(b) ograniczenie skutkdw oddziatywania lotnictwa na srodowisko;

(c) obnizenie catkowitych kosztow stuzb trasowych i zwigekszenie ich efektywnosci, w
szczegoblnosci poprzez obnizenie lub modulacje optat w zaleznosci od wyposaz enia
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poktadowego, ktére zwieksza przepustowo$¢, Ilub  zrekompensowanie
niedogodnosci wynikajagcych z wybrania mniej zattoczonych tras przelotu.

Modulacja optat nie prowadzi do jakiejkolwiek ogdlnej zmiany w przychodach instytuciji
zapewniajgcej stuzby Zzeglugi powietrznej. W przypadku Umawiajgcych sie Panstw
stosujgcych metode kosztéw ustalonych, kwoty odzyskane z nadwyzkg lub niecatkowicie
przenoszone sg na kolejny okres odniesienia.

Optaty trasowe mogg takze podlega¢é modulowaniu, na niedyskryminacyjnych i
przejrzystych zasadach, w celu przyspieszenia wdrazania nowych technologii. Modulacja
moze mie¢ na celu w szczegdlnosci zapewnienie zachet do wyposazania statkow
powietrznych w systemy objete wspolnymi projektami, o ktérych mowa w paragrafie 2.2.5.

Modulacja optat za korzystanie ze stuzb Zeglugi powietrznej oznacza zréznicowanie
optaty trasowej wyliczonej na podstawie przepisow paragrafu 3.

Umawiajace sie Panstwa monitorujg wiasciwe wdrazanie modulacji optat za korzystanie ze
stuzb trasowych przez instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrzne;.

System zachet jest ograniczony pod wzgledem czasu trwania, zakresu i ilosci. Szacunkowe
oszczednosci wynikajgce z poprawy wydajnosci operacyjnej musza przynajmniej
réwnowazy¢ koszt zachet w rozsadnych ramach czasowych. Programy zachet podlegaja
regularnym przegladom z udziatem przedstawicieli uzytkownikdw przestrzeni powietrznej.

3.5. Obliczanie regionalnej administracyjnej stawki jednostkowej

3.5.1. Regionalna administracyjna stawka jednostkowa stanowi wynagrodzenie za koszty
ponoszone przez EUROCONTROL podczas prowadzenia systemu optat trasowych.
Oblicza sie ja wedtug nastepujacych regut:

Podstawa kosztowa w odniesieniu do pobierania opfat dla roku ,n” ustalana jest w oparciu
o0 metode petnego odzyskiwania kosztow i nastepujace kategorie kosztéw:

(&) bezposrednie koszty operacyjne CRCO dla roku ,n”, oceniane w odniesieniu do
szacunkow budzetowych Agenciji;

(b) koszty inwestycyjne na cele administracyjne CRCO, uwzgledniane w podstawie
kosztowej CRCO dla roku ,n”, oceniane w odniesieniu do szacunkéw budzetowych
Agenciji;

(c) koszty posrednie CRCO szacowane dla roku ,n”;

(d) koszty zwiazane z Jednostkg Audytu Wewnetrznego, oceniane w odniesieniu do
szacunkow budzetowych Agencji dla roku ,n”;

(e) saldo konta administracyjnego CRCO dla roku ,n-2" i saldo dla roku ,n-4"
przeniesione do roku ,n - 2.

3.5.2. Regionalng administracyjng stawke jednostkowg oblicza sie, dzielgc podstawe kosztowg
w odniesieniu do pobierania opfat dla roku ,n” przez liczbe ogdtu jednostek ustugowych
szacowanych dla roku ,,n” dla danego obszaru opfat trasowych.

3.5.3. Regionalng administracyjng stawke jednostkowg dodaje sie do stawki jednostkowej
stosowanej w danej strefie pobierania optat trasowych.

3.6. Loty objete zwolnieniem
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Koszty zwigzane z lotami objetymi zwolnieniem oblicza sie w oparciu o jednostki
ustugowe generowane przez loty objete zwolnieniem, jak okreslono w ,Warunkach
stosowania systemu optat trasowych”.

W przypadku gdy lotom z widocznoscia (VFR) udziela sie zwolnienia, instytucja
zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej wykazuje koszty stuzb trasowych zapewnianych
tym lotom i odlicza je bezposrednio. Koszty do odliczenia w zwigzku z lotami VFR
objetymi zwolnieniem oblicza sie zgodnie z paragrafem 2.5.8.

Umawiajace sie Panstwa zapewniajg instytucjom zapewniajgcym stuzby zZeglugi
powietrznej pokrycie kosztéw poniesionych w zwigzku z zapewnieniem stuzb trasowych
lotom objetym zwolnieniem.

3.7 CNS, MET i stuzby informacji lotniczej podlegajace warunkom rynkowym

3.7.1. W zaleznoSci od oceny, o ktérej mowa w paragrafie 3.7.2, Umawiajace sie Panstwa
stosujace metode kosztow ustalonych mogg zdecydowaé przed rozpoczeciem okresu
odniesienia lub, w uzasadnionych przypadkach, w trakcie tego okresu, ze ich niektére lub
wszystkie stuzby informacji lotniczej, CNS i MET podlegajg warunkom rynkowym. W takim
przypadku zastosowanie majg postanowienia niniejszych Zasad, jednak zainteresowane
Umawiajace sie Panstwa moga zdecydowac aby w odniesieniu do tych stuzb:

(&) nie obliczac kosztow ustalonych zgodnie z paragrafami 2.2.6-229 i2.3
niniejszych Zasad;

(b) nie ustanawia¢ zachet finansowych dla tych stuzb zgodnie z paragrafem 3.4.1.

3.7.2. W celu ustalenia czy niektore lub wszystkie stuzby informacji lotniczej, CNS i MET
podlegajg warunkom rynkowym, Umawiajgce sie Panstwa przeprowadzg szczegotowq
ocene zgodnosci z warunkami okreslonymi w paragrafie 3.7.6 ponizej. Ocena ta obejmuje
konsultacje z przedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrzne;.

3.7.3. Umawiajace sie Panstwa, o ktérych mowa w paragrafie 3.7.1, przedktadajg wtasciwym
organom zgodnie z obowigzujgcym prawem nie pozniej niz 19 miesiecy przed
rozpoczeciem okresu odniesienia lub datg wdrozenia decyzji podjetych zgodnie z
paragrafem 3.7.1, szczegotowe sprawozdanie dotyczace tresci i rezultatow oceny, o ktorej
mowa w paragrafie 3.7.2. Sprawozdanie to musi byé poparte dowodami, w tym — w
stosownych przypadkach — dokumentami przetargowymi, uzasadnieniem wyboru danej
instytucji zapewniajgcej stuzby, opisem mechanizmdw narzuconych wybranej instytucii
zapewniajgcej stuzby w celu zagwarantowania, ze stuzby CNS, MET oraz AIS sg
zapewniane w efektywny kosztowo sposdb, oraz wynikami konsultacji z przedstawicielami
uzytkownikow przestrzeni powietrznej. Sprawozdanie to musi zawiera¢ petne
uzasadnienie wnioskow Umawiajgcego sie Panstwa.

3.7.4. Jezeli wtasciwe organy zgodzga sie, ze funkcjonowanie w warunkach rynkowych zostato
ustalone zgodnie z wymogami paragrafu 3.7.6, powiadamiajg one dane Umawiajace sie
Panstwo w termminie czterech miesiecy od otrzymania sprawozdania. Okres czterech
miesiecy przediuza sie do szesciu miesiecy od otrzymania sprawozdania, jezeli wtasciwe
organy uznajg, ze aby potwierdzi¢ ustalenie funkcjonowania w warunkach rynkowych,
niezbedne sg dodatkowe materiaty dowodowe.

Jezeli wtasciwe organy uznaja, ze nie ustalono funkcjonowania w warunkach rynkowych,
wydajg one — w terminie szesciu miesiecy od otrzymania sprawozdania oraz zgodnie z
obowigzujacym prawem — decyzje o0 pelnym stosowaniu przez zainteresowane
Umawiajace sie Panstwo(-a) niniejszych Zasad. Decyzja taka przyjmowana jest po
konsultacji z zainteresowanymi Umawiajacymi sie Panstwami.
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3.7.5. Sprawozdanie Umawiajacego sie Panstwa oraz decyzja wilasciwych organow, o ktorej
mowa w paragrafie 3.7.4, pozostajg wazne przez okres trwania danego okresu
odniesienia oraz sg upubliczniane, a odniesienie do nich publikuje sie zgodnie z
obowigzujacym prawem.

3.7.6. Ponizej przedstawiono warunki, ktére nalezy oceni¢ w celu ustalenia, czy stuzby CNS,
MET i AIS sg zapewniane w warunkach rynkowych:

- Zakres, w jakim instytucje zapewniajgce stuzby mogg swobodnie oferowaé
zapewnianie lub wycofywac sie z zapewniania tych stuzb:

(a) istnienie lub brak wszelkich istotnych barier prawnych lub ekonomicznych,
ktére mogtyby uniemozliwi¢ instytucji zapewniajagcej stuzby oferowanie takich
stuzb lub wycofanie sie z ich zapewniania;

(b) czas trwania umowy; oraz

(c) istnienie procedury umozliwiajacej przenoszenie aktywdw i personelu z jednej
instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej do innej takiej instytuciji.

- Zakres, w jakim istnieje wolny wybor w zakresie instytucji zapewniajacej stuzby:

(@) istnienie lub brak barier prawnych, umownych lub praktycznych utrudniajacych
zmiane instytucji zapewniajacej stuzby;

(b) rola przedstawicieli uzytkownikow przestrzeni powietrznej w wyborze instytucji
zapewniajacej stuzby.

- Zakres, w jakim mozna dokonywaC wyboru sposrod szeregu instytucji
zapewniajacych stuzby:

(@) istnienie procedury przetargu publicznego;

(b) w stosownych przypadkach, dowody potwierdzajace udziat roznych instytuciji
zapewniajgcych stuzby w procedurze przetargowej i zapewnianie przez nie
stuzb w przesztosci.

Jezeli instytucja zapewniajgca stuzby CNS, MET i AIS zapewnia takze trasowe stuzby
zeglugi powietrznej, dziatania te podlegajg osobnej ksiegowosci i sprawozdawczosci.

3.8. Wysoka inflacja

Umawiajace sie Panstwa, w ktorych inflacja jest wysoka, mogq przeliczy¢ swoje koszty
ustalone dla roku ,n” po cenach statych (tzn. nie skorygowanych o inflacje) bezposrednio
na euro, stosujgc kurs wymiany aktualny w momencie dokonywania obliczenia. Jest to
metoda preferowana, do zastosowania przez wszystkie Umawiajgce sie Panstwa,
w ktorych inflacja jest wysoka, tzn. przekracza 15% rocznie.

Umawiajace sie Panstwo moze tez przeliczy¢ swoje koszty, okreslone na rok ,n” po
cenach biezacych, na euro, stosujgc sredni prognozowany kurs wymiany na rok ,n”.
W takim przypadku prognozowany kurs wymiany powinien szeroko odzwierciedlac¢
prognozowang réznice pomiedzy stopg inflacji dla tego Umawiajgcego sie Panstwa i
krajéw Unii Gospodarczej i Walutowej (UGW) na rok ,n”.

W kazdym przypadku wynikajgca z przeliczen stawka jednostkowa pozostaje niezmienna
przez caty rok ,n”.

Umawiajace sie Panstwa, w ktérych stopy inflacji sg wysokie, mogg by¢ zmuszone do
stosowania odmiennego podejscia do obliczania amortyzacji. Takie podejscie musi
opiera¢ sie na ogolnie przyjetych zasadach rachunkowosci. Jedno z mozliwych podejsé
polega na skorygowaniu niezamortyzowanej czesSci poczatkowej wartosci ksiegowej
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danego srodka trwatego poprzez zwiekszenie jej o procent obliczony na podstawie stopy
inflacji, mierzonej oficjalnym wskaznikiem lub odzwierciedlonej w zmianie kursu wymiany
w stosunku do euro, podczas naliczania rocznej wartosci amortyzaciji.

W takim przypadku koszt kapitatu odzwierciedla stawka ,netto”, uwzgledniajgca tylko
stope inflacji w wybranej walucie twardej. Jesli wybrang walutg twardg jest euro, nalezy
stosowac stope procentowg euro.

Inna metoda polega na ustalaniu kosztéw bezposrednio w euro i stosowaniu
odpowiadajacego im kosztu kapitatu w euro.

3.9. Obliczanie stawki jednostkowej w euro

3.9.1. W celu ustalenia wspdlnej podstawy walutowej CRCO przelicza zgtaszane kwoty podstaw
kosztowych na rok ,n” na euro. Stosowany w tym celu kurs walutowy jest sSrednim
miesiecznym ,kursem zamkniecia” obliczonym przez Grupe Reutera na podstawie
dziennego kursu kupna, dla réznych walut krajowych w stosunku do euro dla kwietnia
roku ,n-1" w odniesieniu do danych wstepnych, oraz dla wrzesnia roku ,n-1" w
odniesieniu do danych ostatecznych.

3.9.2. Rozszerzony Komitet przyjmuje wartos¢ stawki w euro dla kazdej strefy pobierania optat

wraz z odpowiadajgcym jej kursem wymiany w celu przedstawienia ich do zatwierdzenia
rozszerzonej Komisji, zgodnie z artykutami 3 i 5 umowy wielostronne;.

4. MONITOROWANIE ZGODNOSCI

4.1. Odwotanie

Umawiajace sie Panstwa gwarantujg, ze decyzje podejmowane zgodnie z niniejszymi
Zasadami beda wilasciwie wyjasnione i ze beda podlega¢ skutecznej procedurze
kontrolnej i/lub odwotawczej, jak okreslono w paragrafie 4.2 ponize;.

4.2. Weryfikacja optat

Rozszerzony Komitet zapewni weryfikacje zgodnosci optat z niniejszymi Zasadami.

Kazde Umawiajgce sie Panstwo albo przedstawiciel uzytkownikéw przestrzeni powietrzne;j
moze zgtosic obawy zwigzane z mozliwg niezgodnoscig albo nieprzestrzeganiem Zasad
przez Umawiajgce sie Panstwo albo jedng z jego instytucji zapewniajacych stuzby
trasowe.

Rozszerzony Komitet ustanawia odpowiednie zasady postepowania w celu
zorganizowania systemu weryfikacji zgodnosci.

5. SRODKI EGZEKUCYJNE

Umawiajace sie Panstwa zapewniajg stosowanie skutecznych srodkdw egzekucyjnych.
Srodki te mogg obejmowaé odmowe zapewnienia stuzb, zatrzymanie statku powietrznego
lub inne srodki egzekucyjne zgodne ze stosownym prawem.

6. WEJSCIE W ZYCIE

Niniejsze Zasady wchodza w zycie po ich zatwierdzeniu przez rozszerzong Komisje.
Niniejsza wersja Zasad zastepuje dokument nr 11.60.01 z 1 pazdziernika 2011 r.
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LISTA STREF POBIERANIA OPLAT TRASOWYCH | WYBRANYCH SPOSOBOW
OBLICZANIA STAWEK JEDNOSTKOWYCH

Nazwa strefy
pobierania optat

Wybrana metoda
obliczania stawek

Umawiajace sie Panstwo

Albania Petne odzyskiwanie kosztow Republika Albanii
Armenia Peine odzyskiwanie kosztéw Republika Arm enii
Austria Koszty ustalone Republika Austrii

Belgia - Luksemburg

Bos$nia i Hercegowina
Bulgaria

Byta Jugostowianska
Republika Macedonii

Koszty ustalone

Peine odzyskiwanie kosztéw
Koszty ustalone

Petne odzyskiwanie kosztow

Krolestwo Belgii —
Wielkie Ksiestwo Luksemburga

Bosnia i Hercegowina

Republika Butgarii

Byta Jugostowianska Republika

Macedonii

Chorwacja Koszty ustalone (od 2015) Republika Chorwaciji
Cypr Koszty ustalone Republika Cypryjska
Czechy Koszty ustalone Republika Czeska
Dania Koszty ustalone Kroélestwo Danii
Finlandia Koszty ustalone Republika Finlandii
Francja Koszty ustalone Republika Francuska
Grecja Koszty ustalone Republika Grecka
Gruzja Peine odzyskiwanie kosztéw Gruzja

Hiszpania kontynentalna

Koszty ustalone

Krolestwo Hiszpanii

Holandia Koszty ustalone Krélestwo Niderandow
Irlandia Koszty ustalone Irlandia

Litwa Koszty ustalone Republika Litewska

Lizbona Koszty ustalone Republika Portugalska
totwa Koszty ustalone Republika t otewska

Malta Koszty ustalone Republika Malty

Motdawia Petne odzyskiwanie kosztow Republika M otdawii

Niemcy Koszty ustalone Republika Federalna Niemiec
Norwegia Koszty ustalone Krélestwo Norwedii
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Nazwa strefy
pobierania optat

Polska
Rumunia
Santa Maria

Serbia/ Czarnogoéra/
KFOR

Stowacja

Stowenia

Szwajcaria
Szwecja

Turcja

Wegry

Wiochy
Wyspy Kanaryjskie

Zjednoczone Krolestwo

Wybrana metoda
obliczania stawek

Koszty ustalone
Koszty ustalone
Koszty ustalone

Peine odzyskiwanie kosztéw

Koszty ustalone

Koszty ustalone

Koszty ustalone
Koszty ustalone
Petne odzyskiwanie kosztéw

Koszty ustalone

Koszty ustalone
Koszty ustalone

Koszty ustalone
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Umawiajgce sie Panstwo

Rzeczpospolita Polska

Rumunia

Republika Portugalska

Republika Serbii
Czarnogora

Republika Stowacka

Republika Stowenii

Konfederacja Szwajcarska

Krélestwo Szwecii

Republika Turcji

Weary

Republika Wioska

Krélestwo Hiszpanii

Ziednoczone Krolestwo Wielkiej

Brytanii i Ilandii Pétnocnej
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ZALACZNIK I
WZORY TABEL SPRAWOZDAWCZYCH

METODA PELNEGO ODZYSKIWANIA KOSZTOW

Przejrzystos¢ trasowej podstawy kosztowej:
Tabela sprawozdawcza 1i informacje dodatkowe

1. TABELA SPRAWOZDAWCZA 1

Umawiajace sie Panstwa i instytucje zapewniajgce stuzby Zeglugi powietrznej wypeiajg
ponizszg tabele sprawozdawczg 1 dla kazdej strefy pobierania optat wchodzacej w ich
obszar odpowiedzialnosci. Umawiajgce sie Panstwa dostarczajg réwniez skonsolidowang
tabele sprawozdawczg 1 dla kazdej strefy pobierania optat trasowych wchodzacej w ich
obszar odpowiedzialnosci.

Jezeli strefy pobierania optat rozciggajg sie w przestrzeni powietrznej wiecej niz jednego
Umawiajacego sie Panstwa, wypetniajg one tabele wspdlnie, zgodnie z porozumieniami,
0 ktérych mowa w paragrafie 1.2.4 niniejszych Zasad.

Przy obliczaniu stawki jednostkowej na rok ,n” warto$ci zgtaszane w tabeli to warto$ci
rzeczywiste dla lat ,n -4” — ,n - 2" oraz planowane warto$ci na rok ,n - 1” i lata kolejne.
Faktyczne koszty ustala sie na podstawie zrewidowanych sprawozdan finansowych.
Planowane koszty ustala sie na podstawie biznesplanu instytucji zapewniajgcej stuzby
zeglugi powietrznej i zgtasza w walucie, w ktorej zostaty ustalone, zgodnie z Zasadami.
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Tabela 1 - Koszty catkowite

Strefa pobierania opfat Rok n
Konsolidacja — Nazwa podmiotu lub wszystkich podmiotéow

Rk (n-4) | (n-3) | (n-2) | (n-1) (n) (n+1) | (n+2) | (n+3) | (n+4)

1. Rozbicie wg rodzaju (w wartosciach nominalnych)

1.1 Personel ||

1.2 Pozostate koszty operacyjne

1.3 Amortyzacja

1.4 Kosztkapitatu

1.5 Koszty wyjatkowe

1.6 Koszty catkowite
Ogétem % i/i-1
Personel %i/i-1
Poz. operacyjne % i/i-1

2. Rozbicie wg stuzby (w wartosciach nominalnych)
2.1 Zarzadzanie ruchem lotniczym
2.2 tacznosé

2.3 Nawigacja
2.4 Dozorowanie

2.5 Poszukiwanie i ratownictwo
2.6 Informacja lotnicza

2.7 Stuiby meteorologiczne
2.8 Koszty nadzoru

2.9 Inne koszty krajowe
2.10 Koszty catkowite

Ogotem % i/i-1
ATM %i/i-1
CNS % ifi-1

3. Uzupetniajace informacje na temat kosztu kapitatu i kosztu wspdlnych projektéw (w wartosciach nominalnych)

Srednia podstawa aktywow || |
3.1 Ksiegowa wart. netto srodkow trwatych
3.2 Korekty ogotu aktywdw
3.3 Aktywa obrotowe netto
3.4 Ogdtem podstawa aktywow

Koszt kapitatu % ||

3.5 Koszt kapitatu przed opodatkowaniem
3.6 Stopa zwrotu z kapitatu wlasnego
3.7 Srednia stopa oprocentowania zadtuzenia
Koszt wspdlnych projektéow

3.8 Wspdlny projekt 1

4. Uzupetniajace informacje na temat inflacji i kosztéw catkowitych w wartosciach realnych
4.1 Inflacja % (1)
4.2 Indeks cen (2)
4.3 Koszty catkowite w wartosciach realnych (3)
Ogdtem % i/i-1 || |

5. Potracenia kosztéw przypisanych zwolnionym lotom VFR (w warto$ciach nominalnych)
5.1 Koszty catkowite

5.2 Koszty dla zwolnionych lotéw VFR
5.3 Koszty catkowite po potraceniu (4)

Koszty i pozycje dotyczqce podstawy aktywéw w walucie krajowej w '000 000 — Jednostki ustugowe w '000 000
(1) Faktyczna inflacja — prognozowana inflacja zastosowana do wyliczenia prognozowanych kosztéw

(2) Indeks cen — wart. bazowa 100 w n-4

(3) Faktyczne - prognozowane koszty w wartosciach realnych — po cenach n-4

(4) Koszty faktyczne po potrgceniu kosztow VFR — Koszty prgigéozowane po potrgceniu kosztéow VFR
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2. INFORMACJE DODATKOWE DO TABELI SPRAWOZDAWCZEJ 1

Umawiajace sie Panstwa zapewniajg dostarczenie przynajmniej nastepujacych informacii:

- Opis zastosowanej metodologii podziatu kosztéw urzadzen i stuzb pomiedzy rézne
stuzby zeglugi powietrznej na podstawie wykazu urzadzen i stuzb zawartego w
odpowiednim regionalnym europejskim planie zeglugi powietrznej ICAO (Doc 7754,
wersja aktualna) oraz opis zastosowanej metodologii podziatu tych kosztow pomiedzy
rézne strefy pobierania optat trasowych;

- Opis kosztéw ponoszonych przez Umawiajgce sie Panstwa (,Inne koszty krajowe”);

- Opis i wyjasnienie zastosowanej metody obliczania kosztéw amortyzacji: czy
obliczano je wedlug kosztu historycznego, czy wedtug kosztéow biezacych. Stosujac
rachunkowos¢ wedtug kosztéw biezgcych, podaje sie rowniez odpowiednie koszty
historyczne, aby umozliwi¢ poréwnanie;

- Uzasadnienie kosztu kapitatu, w tym sktadniki podstawy aktywow, ewentualne korekty
ogotu aktywdw i stopy zwrotu z kapitatu wiasnego;

- Okreslenie kryteriow zastosowanych do podziatu kosztéw pomiedzy stuzby
terminalowe a stuzby trasowe;

- Rozbicie kosztow meteorologicznych na koszty bezposrednie i ,koszty podstawowe
MET” zdefiniowane jako koszty wspierajgcych obiektdw, urzadzen i stuzb
meteorologicznych stuzacych réwniez ogdlnym potrzebom w zakresie meteorologii.
Obejmujg one ogdlne analizy i prognozy, radarowe i satelitarne obserwacje pogody,
sieci obserwacyjne na ziemi i w gérnych warstwach atmosfery, systemy tgcznosci
meteorologicznej, osrodki przetwarzania danych, podstawowe pomocnicze osrodki
badawcze i szkoleniowe oraz administracje.

- Opis metodologii zastosowanej do okreslania udziatu lotnictwa cywilnego w tagcznych
kosztach MET i kosztach podstawowych MET oraz podziatu tych kosztéw pomiedzy
strefy pobierania optat trasowych;

- Opis i wyjasnienie réznic pomiedzy planowanymi i faktycznymi warto$ciami za rok
n-2"

- Opis i wyjasnienie planowanych kosztéw w okresie piecioletnim (lata ,n” — ,n + 4”) na
podstawie biznesplanu.
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Przejrzystos¢ trasowej podstawy kosztowej:
Tabela sprawozdawcza 2 i informacje dodatkowe
Mechanizm pobierania optat — Obliczanie stawki jednostkowej

1. TABELA SPRAWOZDAWCZA 2

Umawiajace sie Panhstwa i instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej wypetniajg
ponizszg tabele sprawozdawczg 2 dla kazdej strefy pobierania optat wchodzacej w ich
obszar odpowiedzialno$ci. Umawiajace sie Panstwa dostarczajg rowniez skonsolidowang
tabele dla kazdej strefy pobierania optat wchodzacej w ich obszar odpowiedzialno$ci.

Jezeli strefa pobierania opfat rozcigga sie w przestrzeni powietrznej wiecej niz jednego

Umawiajgcego sie Panstwa, wypetniajg one tabele wspdlnie, zgodnie z porozumieniami,
0 ktérych mowa w paragrafie 1.2.4 niniejszych Zasad.
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Tabela 2 - Obliczanie stawki jednostkowej

Strefa pobierania optat

Konsolidacja — Nazwa podmiotu lub wszystkich podmiotéw

[Rok n

Obliczanie stawki jednostkowej ot Tkt ) gl (n) it Rt 8 RSttt g
A A A F F P P P P
1.  Obliczanie krajowej stawki jednostkowej
1.1 Koszty catkowite przed potragceniem kosztéow VFR (1)
1.2 Koszty zwolnionych lotéw VFR (1)
1.3 Koszty zwolnionych lotéw IFR
1.4 Kwoty przeniesione na rok i
1.5 Przychodyzinnych Zrédet
1.6 Koszty objete optatami —ogdtem
%i/i-1
1.7 Jednostki ustugowe ogoétem
1.8 Jednostki ustugowe objete optatami
1.9 Stawka jednostkowa —waluta krajowa — 1.5/1.7
% i/i-1
1.10 Kurs wymiany (wrzesien i-1)
1.11 Podstawowa stawka krajowa w euro
%i/i-1 [|
2 Faktyczne/prognozowane jednostki ustugowe (w '000 000 jednostek ustugowych)

2.1 Jednostki ustugowe ogétem
% i/i-1

2.1 Jednostki ustugowe objete optatami
% i/i-1

3. Salda wynikajace z nadmiernego (-) lub niepetnego (+) odz

yskania kosztéw do przeniesienia ('000 000 w walucie krajowej)

Opfaty natozone na uzytkownikéw
3.1 Optfaty natozone na uzytkownikéw
tyczne koszty netto natozone na uiytkowni|1
3.2 Koszty catkowite przed potragceniem kosztéow
3.3 Koszty zwolnionych lotéw VFR (2)
3.4 Koszty zwolnionych lotéw IFR
3.5 Kwoty przeniesione na rok i
3.6 Przychodyz innych zrodet
3.7 Koszty objete optatami —ogdtem

VFR (2)

mierne (-) lub niepetne (+) odzyskanie kosz
3.8 Saldo do przeniesienia

4.  Przeniesienie sald wynikajacych z nadmiernego (

-) lub niepetnego (+

) odzyskania kosztéw ('000 000 w walucie krajowej)

4.1 Saldorokn-10
4.2 Saldorokn-9
4.3 Saldorokn-8
4.4 Saldorokn-7
4.5 Saldorokn-6
4.6 Saldorokn-5
4.7 Saldorokn-4
4.8 Saldorokn-3
4.9 Saldorokn-2
4.10 Saldorokn-1
4.11 Kwota przeniesiona na rok i

5. Koszt jednostki (Koszty catkowite po potraceniu kosztéw VFR / Jednostki ustugowe ogétem — w walucie krajowej)

5.1 Koszty catkowite 3.2 / Jednostki ustugowe 2.1
5.2 Element ANSP stawki jednostkowej
5.3 Element MET stawki jednostkowej
5.4 Element NSA-panstwo stawki jednostkowej

% i/i-1 [|

Koszty i pozycje dotyczqce podstawy aktywdw w walucie krajowej w '000 000 — Jednostki ustugowe w '000 000

(1) Koszty prognozowane zastosowane do wyliczenia stawek jednostkowych na lata (n-4) do (n-2) — Prognozy od roku ,,n - 1” przeniesione z Tabeli 1

(2) Dane dotyczqce kosztéw przeniesione z Tabeli 1
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2. INFORMACJE DODATKOWE DO TABELI SPRAWOZDAWCZEJ 2

Ponadto Umawiajgce sie Panstwa dostarczajg albo zapewniajg dostarczenie przynajmniej
nastepujacych informaciji:

- Opis i uzasadnienie ustanowienia roznych stref pobierania opfat trasowych;

- Opis i wyjasnienie sposobu obliczania prognozowanych jednostek ustugowych
objetych optatami;

- Opis polityki w zakresie zwolnien i opis srodkéw finansowania stosowanych do
pokrycia zwigzanych z tym kosztow;
- Opis przychoddéw z innych zrédet, jesli istniejg;

- Opis i wyjasnienie zachet adresowanych do instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej, a w szczegdlnoSci zasad stosowanych przy okreslaniu warunkow
regulacyjnych dotyczacych poziomu stawek jednostkowych. Opis i wyjasnienie celow
dotyczgcych skutecznosci dziatania oraz warunkow, na jakich sg one uwzgledniane
przy ustalaniu maksymalnych stawek jednostkowych;

- Opis plandéw instytucji zapewniajgcych stuzby Zzeglugi powietrznej dotyczacych
sposobdw zaspokojenia przewidywanego popytu i wypetienia celéw dotyczacych
skuteczno$ci dziafania;

- Opis i wyjasnienie zachet adresowanych do uzytkownikéw stuzb trasowych;

- Opis i wyjasnienie zastosowanej metodologii odzyskiwania salda wynikajagcego z
niepetnego lub nadmiernego odzyskania kosztéw w poprzednich latach.
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ZALACZNIK I
WZORY TABEL SPRAWOZDAWCZYCH

METODA KOSZTOW USTALONYCH

Przejrzystos¢ trasowej podstawy kosztowej:
Tabela sprawozdawcza 1i informacje dodatkowe

1. TABELA SPRAWOZDAWCZA 1

Umawiajace sie Panstwa i instytucje zapewniajgce stuzby Zeglugi powietrznej wypeiajg
ponizszg tabele sprawozdawczg 1 dla kazdej strefy pobierania optat wchodzacej w ich
obszar odpowiedzialnosci i dla kazdego roku okresu odniesienia. Umawiajgce sie Panstwa
dostarczajg rowniez skonsolidowang tabele sprawozdawcza 1 dla kazdej strefy pobierania
optat wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnosci.

Jezeli strefa pobierania opfat rozcigga sie w przestrzeni powietrznej wiecej niz jednego
Umawiajacego sie Panstwa, wypetniajg one tabele wspdlnie, zgodnie z porozumieniami,
o ktérych mowa w paragrafie 1.2.4 niniejszych Zasad.

Faktyczne koszty ustala sie na podstawie zrewidowanych sprawozdan finansowych. Koszty
ustala sie na podstawie biznesplanu instytucji zapewniajagcej stuzby zeglugi powietrznej i
zgtasza w walucie, w ktorej zostaty ustalone, zgodnie z Zasadami.

Wszelkie réznice pomiedzy wykazang faktyczng liczbg jednostek ustugowych a faktyczng
liczba jednostek ustugowych przedstawiong przez CRCO sg nalezycie uzasadnione w
ramach informacji dodatkowych.

Umawiajgce sie Panstwa oraz instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej
wypehiajg tabele sprawozdawczg 1 wstepnie prognozowanymi  wartosciami,
dziewietnascie miesiecy przed rozpoczeciem okresu odniesienia.

Ustalone koszy wynikajgce z finansowania wspdlnego projektu sg wyraznie okreslone.
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Tabela 1 - Koszty catkowite i koszty jednostkowe

Strefa pobierania optat
Waluta
Nazwa podmiotu:

Okres odniesienia: N - N+4

| Koszty ustalone (plan skutecznosci dziatania) ||

Faktyczne koszty

Rozbicie kosztéw

|| N N+1 | N+2 N+3 | N+4 ||

N+1

N+2

N+3

N+ |

1. Rozbicie wg rodzaju (w wartosciach nominalnych)

1.1 Personel
1.2 Pozostate koszty operacyjne (1)
1.3 Amortyzacja
1.4 Koszt kapitatu
1.5 Koszty wyjatkowe
1.6 Koszty catkowite
Ogotem % n/n-1
Personel % n/n-1
Poz. operacyjne % n/n-1

2. Rozbicie wg stuzby (w wartosciach nominalnych)

2.1 Zarzadzanie ruchem lotniczym
2.2 tacznosc(2)
2.3 Nawigacja (2)
2.4 Dozorowanie (2)
2.5 Poszukiwanie i ratownictwo
2.6 Informacja lotnicza (2)
2.7 Stuzby meteorologiczne (2)
2.8 Koszty nadzoru
2.9 Inne koszty krajowe (1)
2.10 Koszty catkowite
Ogotem % n/n-1
ATM % n/n-1
CNS % n/n-1

3. Informacje uzupetniajace (w wartosciach nominalnych)

$rednia podstawa aktywoéw

3.1 Ksiegowa wart. netto srodkéw trwatych
3.2 Korekty ogotu aktywdw

3.3 Aktywa obrotowe netto

3.4 Ogotem podstawa aktywow

Koszt kapitatu %

3.5 Koszt kapitatu przed opodatkowaniem
3.6 Stopa zwrotu z kapitatu wtasnego
3.7 Srednia stopa oprocentowania zadtuzenia

Koszt wspdélnych projektow

3.8 Catkowite koszty wspolnych projektéw

Koszty wytaczone z podziatu kosztéw

3.9 Catkowite koszty wylgczone z podziatu kosztéw

4. Koszty catkowite po potraceniu kosztéw stuzb dla lot:

6w objetych zwolni

1 (w wartosciach nominalnych)

4.1 Koszty dla zwolnionych lotéw VFR

4.2 Catkowite koszty ustalone/faktyczne

5. KPI w zakresie efektywnosci kosztowej - Ustalony/faktyczny koszt jednostkowy (w warto$ciach realnych)

5.1 Inflacja % (3)

5.2 Indeks cen (4)

5.3 Koszty catkowite w wartosciach realnych (5)
Ogdtem % n/n-1

5.4 Jednostki ustugowe ogétem
Ogdtem % n/n-1

5.5 Koszt jednostkowy
Ogotem % n/n-1

Koszty i pozycje dotyczqce podstawy aktywdéw w '000 — Jednostki ustugowe w '000
(1) Z kosztami EUROCONTROL (patrz szczegdty w tabeli 3).
(2) Zostawic niewypetnione, jezeli stuzby takie sq zapewniane na podstawie postanowier artykufu 3

(3) Faktyczna/prognozowana inflacja zastosowana do wyliczenia kosztéw ustalonych w wartosciach nominalnych — faktyczna/skorygowana inflacja prognozowana
(4) Prognozowany indeks cen — wart. bazowa 100 w roku N-3
Faktyczny indeks cen — wart. bazowa 100 w roku N-3

inflacja N-2:
inflacja N-2:

inflacja N-1:
inflacja N-1:

(5) Ustalone koszty (plan skutecznosci dziatania) w wartosciach realnych — faktyczne/skorygowane koszty prognozowane w cenach N-3
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2. INFORMACJE DODATKOWE DO TABELI SPRAWOZDAWCZEJ 1

Ponadto kazde Umawiajgce sie Panstwo oraz kazda instytucja zapewniajgca stuzby
zeglugi powietrznej przekazujg osobno co najmniej nastepujace informacije:

(@) opis zastosowanej metody podziatu kosztéw obiektéw, urzadzen i stuzb pomiedzy
poszczegolne stuzby Zeglugi powietrznej na podstawie wykazu urzgadzen i stuzb
zawartego w odpowiednim regionalnym planie zeglugi powietrznej ICAO (Doc 7754,
wersja aktualna) oraz opis zastosowanej metody podziatu tych kosztow pomiedzy
poszczegolne strefy pobierania optat;

(b) opis zastosowanej metody i przyjetych zatozen w celu okreslenia kosztéw stuzb
trasowych zapewnianych na potrzeby lotow VFR, jezeli loty VFR objeto zwolnieniami
zgodnie z paragrafem 3.6;

(c) zgodnie z paragrafem 2.2.8 — opis i uzasadnienie wszelkich korekt wykraczajgcych
poza przepisy miedzynarodowych standardéw rachunkowosci;

(d) opis i wyjasnienie przyjetej metody obliczania kosztéw amortyzacji: czy obliczano je
na podstawie kosztéow historycznych, czy biezacych. W przypadku zastosowania
systemu rachunkowos$ci opartego o koncepcje kosztéw biezacych, przedstawia sie
porownywalne dane zgodne z kosztem historycznym;

(e) wuzasadnienie kosztu kapitatu, w tym sktadniki podstawy aktywéw, ewentualnych
korekt ogotu aktywow i stopy zwrotu z kapitatu wiasnego;

(H w stosownych przypadkach, informacje o zmianach w zakresie kosztow
restrukturyzaciji i o korzysciach netto dla uzytkownikow;

(g) okreslenie kryteriow zastosowanych do podziatu kosztéw pomiedzy stuzby
terminalowe a stuzby trasowe dla kazdego portu lotniczego;

(h) rozbicie kosztow meteorologicznych na koszty bezposrednie i ,koszty podstawowe
MET” zdefiniowane jako koszty wspierajgcych obiektdw, urzgdzen i stuzb
meteorologicznych stuzacych réwniez ogdlnym potrzebom w zakresie meteorologii.
Obejmujg one ogdlne analizy i prognozy, sieci obserwacyjne na ziemi i w gornych
warstwach atmosfery, systemy tgcznosci meteorologicznej, osrodki przetwarzania
danych, wspomagajace badania podstawowe, szkolenia i administracje;

(i) opis metody zastosowanej do okreslania udziatu lotnictwa cywilnego w kosztach
catkowitych MET i kosztach podstawowych MET oraz podziatu tych kosztow
pomiedzy strefy pobierania optat;

() zgodnie z wymogiem Zatgcznikallll — Tabela sprawozdawcza, dziewigtnascie
miesiecy przed rozpoczeciem okresu odniesienia, opis przedstawionych
prognozowanych kosztéw i ruchu;

()  opis zadeklarowanych faktycznych kosztéw i rozbieznosci w odniesieniu do prognoz
oraz danych faktycznych przedstawionych przez CRCO, odpowiednio, dla kazdego
roku okresu odniesienia;

(m) kazdego roku okresu odniesienia, rozbiezno$¢ miedzy inwestycjami instytuciji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej odnotowanymi w planach skutecznosci

dziatania a faktycznymi nakladami, a takze rozbieznos¢ miedzy planowanym
terminem rozpoczecia eksploataciji przedmiotowych inwestycji a faktyczng sytuacja.
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Przejrzystos¢ trasowej podstawy kosztowej:
Tabela sprawozdawcza 2 i informacje dodatkowe
Mechanizm pobierania optat — Obliczanie stawki jednostkowej

1. TABELA SPRAWOZDAWCZA 2

Kazde Umawiajgce sie Panstwo i kazda instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej
wypemiajg osobno tabele sprawozdawczg 2 przedstawiong w niniejszym Zatgczniku dla
kazdej strefy pobierania optat wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnosci i dla kazdego
okresu odniesienia. Umawiajgce sie Panstwa dostarczajg réwniez skonsolidowang tabele
dla kazdej strefy pobierania optat wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnosci.

Jezeli strefa pobierania opfat rozcigga sie w przestrzeni powietrznej wiecej niz jednego

Umawiajacego sie Panstwa, wypetniajg one tabele wspdlnie, zgodnie z porozumieniami,
0 ktérych mowa w paragrafie 1.2.4 niniejszych Zasad.
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Tabela 2 — Obliczanie stawki jednostkowej

Strefa pobierania optat: | Okres odniesienia: N - N+4

Nazwa podmiotu:

Obliczanie stawki jednostkowej N | N+1 | N+2 | N+3

N+4

1. Ustalone koszty w wartosciach nominalnych oraz skorygowane o inflacje
1.1 Kosztyustalone w warto$ciach nominalnych —bez VFR —Tabela 1
1.2 Faktyczna stopa inflacji —Tabela 1
1.3 Prognozowana stopa inflacji —Tabela 1
1.4 Korekta o inflacje (1): przenoszona kwota z roku n

2. Prognozowane i faktyczne jednostki ustugowe ogétem
2.1 Prognozowane jednostki ustugowe ogdtem (plan skutecznosci dziatania)
2.2 Faktyczne jednostki ustugowe ogdtem
2.3 Faktyczne/prognozowane jednostki ustugowe ogétem (w %)

3. Koszty objete podziatem ryzyka zwigzanego z ruchem
3.1 Kosztyustalone w wartosciach nominalnych —bez VFR (przeniesione z Tabeli 1)
3.2 Korekta o inflacje: kwota przeniesiona na rok n
3.3 Ruch: kwoty przeniesione na rok n
3.4 Podziatryzyka zwigzanego z ruchem: dodatkowe przychody przeniesione na rok n
3.5 Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem: utracone przychody przeniesione na rok n
3.6 Koszty wytgczone z podziatu kosztow: kwoty przeniesione na rok n
3.7 Premia lub kara za skutecznos$¢ dziatania
3.8 Nadmierne (-) lub niepetne (+) odzyskanie kosztow (2): kwoty przeniesione na rok n
3.9 Ogdtem kwota do obliczenia stawki jednostkowej dla roku n

3.10 Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem: dodatkowe przychodyprzenoszone z roku n

3.11 Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem: utracone przychody przenoszone z roku n

3.12 Salda dodatnie lub ujemne bedace wynikiem nadmiernego lub niepetnego odzyskania
kosztéw w rezultacie zmian w ruchu n do przeniesienia

Parametry podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem
3.13 % dodatkowe przychody zwrécone uzytkownikom w roku n+2
3.14 % utrata przychodéw pokrywana przez uzytkownikow

4. Koszty nie objete podziatem ryzyka zwigzanego z ruchem
4.1 Kosztyustalone w warto$ciach nominalnych —bez VFR (Tabela 1)
4.2 Korekta o inflacje: kwota przeniesiona na rok n
4.3 Ruch: kwoty przeniesione na rok n
4.4 Koszty wylaczone z podziatu kosztow: kwoty przeniesione na rok n
4.5 Koszty restrukturyzacji: kwoty przeniesione na rok n
4.6 Nadmierne (-) lub niepetne (+) odzyskanie kosztéw (2): kwoty przeniesione na rok n
4.7 Ogotem kwota do obliczenia stawki jednostkowej dla roku n

4.8 Salda dodatnie lub ujemne bedace wynikiem nadmiernego lub niepetnego odzyskania
kosztéw w rezultacie zmian w ruchu n do przeniesienia

5. Inne przychody - zastosowana stawka jednostkowa (w walucie krajowej)
5.1 Inne przychody ogétem
5.2 Catkowite przychody od organéw publicznych
53 z czego unijne programy pomocowe
5.4 z czego finansowanie z publicznych srodkéw krajowych
5.5 Dziatalno$¢ gospodarcza
5.6 Pozostate przychodyinne

5.7 Suma catkowita do obliczenia stawki jednostkowej dla roku n
5.8 Stawka jednostkowa dla roku n (w walucie krajowej)

5.9 Element ANSP stawki jednostkowej

5.10 Element MET stawki jednostkowe]

5.11 Element NSA-panstwo stawki jednostkowe]j

5.12 Stawka jednostkowa dla roku n, ktéra bytaby stosowana bez innych przychodéw

Koszty, przychody i pozostate kwoty w walucie krajowej w '000 — Jednostki ustugowe w '000
(1) Skumulowany wptyw rocznych réznic pomiedzy inflacjq faktycznq a prognozowanq — korekta catkowitych kosztow ustalonych
(2) Salda wynikajgce z nadmiernego lub niepetnego odzyskania koszto’wsfgwstafe do roku wejscia w Zycie metody kosztow ustalonych
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2. INFORMACJE DODATKOWE DO TABELI SPRAWOZDAWCZEJ 2

Dodatkowo zainteresowane Umawiajgce sie Panstwa gromadzg i udostepniajg
przynajmniej nastepujace informacje:

(@) opis i uzasadnienie ustanowienia réznych stref pobierania optat trasowych;

(b) opis polityki w dziedzinie zwolnien i Srodkéw finansowych zastosowanych do pokrycia
wynikajgcych z tego kosztéw;

(c) opis innych przychodow, jezeli dotyczy, z podziatem na poszczegdlne kategorie
okreslone w tabeli sprawozdawczej 2;

(d) opis i wyjasnienie zachet adresowanych do uzytkownikéw stuzb zeglugi powietrznej
na mocy paragrafu 3.4.1;

(e) opis i wyjasnienie modulacji optat trasowych stosowanych na mocy paragrafu 3.4.2.
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Przejrzystos¢ trasowej podstawy kosztowej:
Tabela sprawozdawcza 3 i informacje dodatkowe
Dodatkowe informacje

1. TABELA SPRAWOZDAWCZA 3

Umawiajace sie Panstwa wypetniajg tabele sprawozdawczg 3 dla kazdej strefy pobierania
optat wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnosci i dla kazdego roku okresu odniesienia.

Ustalone koszy wynikajgce z finansowania wspdlnego projektu sg wyraznie okreslone.
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Tabela 3 - Informacje uzupetniajace

|Strefa pobierania optat | | Okres odniesienia: N - N+4 |
[ CZESC A: Informacje niajace o kosztach I[N T wa [ w2 [ N3 | nNa | N | N | N2 | N3 | nNea |
I Koszty I (plan sk $ci dziatania) | Faktyczne koszty |

Koszty Eurocontrol
|1.1 Koszty EUROCONTROL (euro) ” ‘ ‘ ‘ ‘ | ‘ ‘ ‘ ‘ |

.2 Kurs wymiany (jesli stosowany)

Koszt wspdlnych projektow

2.1 Catkowite koszty wspélnych projektow
2.2 Wspdlny projekt 1
2.3 Wspdlny projekt 2
2.4 Wspalny projekt ...

Koszty wytaczone z podziatu kosztéw  (wg rodzaju)
3.1 Personel

3.2 Pozostate koszty operacyjne

3.3 Amortyzacja

3.4 Koszt kapitatu

3.5 Koszty wyjatkowe

3.6 Catkowite koszty wytaczone z podziatu kosztow

Koszty wytaczone z podziatu kosztéw  (wg czynnika/pozyciji)
3.7 Emerytury

3.8 Odsetki od kredytow

3.9 Krajowe prawo podatkowe

3.10 Nowe pozycje kosztowe wymagane przez prawo

3.11 Umowy miedzynarodowe

3.12 Catkowite koszty wytaczone z podziatu kosztéw

Koszty restrukturyzacji Koszty pl; ( dnienie bi ) Koszty faktyczne (informacyjnie)
|441 Catkowite koszty restrukturyzacji | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

CZESC B: Informacje uzupetniajace o korektach | Kwoty ‘ Ogélem C/O| Przed RP N ‘ N+1 ‘ N+2 ‘ N+3 ‘ N+4 Po RP

Korekta o inflacje rok N-2
Korekta o inflacje rok N-1
Korekta o inflacje rok N
Korekta o inflacje rok N+1
Korekta o inflacje rok N+2
Korekta o inflacje rok N+3
Korekta o inflacje rok N+4
Korekta o inflacje ogétem

Bilans ruchu rok N-2
Bilans ruchu rok N-1
Bilans ruchu rok N
Bilans ruchu rok N+1
Bilans ruchu rok N+2
Bilans ruchu rok N+3
Bilans ruchu rok N+4
Korekta o ruch ogétem

Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem, przychody rok N-2
Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem, przychody rok N-1
Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem, przychody rok N

Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem, przychody rok N+1
Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem, przychody rok N+2
Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem, przychody rok N+3

Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem, przychody rok N+4

Korekta z tytutu przychodéw z podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem ogétem

Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem, straty rok N-4
Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem, straty rok N-3
Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem, straty rok N-2
Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem, straty rok N-1
Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem, straty rok N

Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem, straty rok N+1

Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem, straty rok N+2

Korekta z tytutu strat z podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem ogétem

Koszty wytaczone z podziatu kosztéw rok N-5
Koszty wytaczone z podziatu kosztéw rok N-4
Koszty wytgczone z podziatu kosztéw rok N-3
Koszty wytaczone z podziatu kosztéw rok N-2

Koszty wytaczone z podziatu kosztéw rok N-1

Catkowite koszty wytaczone z podziatu kosztow

D-u salda przed kosztami ustalonymi rok 2005
D-u salda przed kosztami ustalonymi rok 2006
D-u salda przed kosztami ustalonymi rok 2007
D-u salda przed kosztami ustalonymi rok 2008
D-u salda przed kosztami ustalonymi rok 2009
D-u salda przed kosztami ustalonymi rok 2010
D-u salda przed kosztami ustalonymi rok 2011

D-u salda przed kosztami ustalonymi rok 2012 (tylko TNC)
D-u salda przed kosztami ustalonymi rok 2013 (tylko TNC)
D-u salda przed kosztami ustalonymi rok 2014 (tylko TNC)
Przeniesienia ogétem
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2.

INFORMACJE DODATKOWE DO TABELI SPRAWOZD AWCZEJ 3

Ponadto Umawiajgce sie Panstwa przekazujg co najmniej nastepujace informacje:
(@) podziat kosztow wspdlnych projektdw na poszczegodlne projekty;

(b) opis kwot wynikajacych z niekontrolowanych czynnikow kosztowych wedtug rodzaju i
wediug czynnika, w tym uzasadnienie i zmiany w fundamentalnych zatozeniach;

(c) opis przeniesien kwot odzyskanych z nadwyzkg lub niecatkowicie pokrytych przez
panstwa cztonkowskie do roku 2011;

(d) opis przeniesien wynikajacych z mechanizmu podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem
zgodnie z paragrafem 3.3.3;

(e) opis przeniesien wynikajacych z mechanizmu podziatu ryzyka zwigzanego z kosztami
zgodnie z paragrafem 3.3.4.
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(Strona celowo niezadrukowana)
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ZALACZNIK IV

KOSZTY GNSS

Prace nad tg czeScig rozpoczng sie po wyjasnieniu sytuaciji operacyjnej.
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(Strona celowo niezadrukowana)
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ZALACZNIK 'V

LISTA ORGANIZACJI UZYTKOWNIKOW PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

Organizacja

Osoba kontaktowa

Airlines for America (A4A)

1301 Pennsylvania Avenue, N.W.
Suite 1100

20004-1707 WASHINGTON DC
STANY ZJEDNOCZONE

Gtéwny nr tel.: + 1 202 626 4000

Pani Cecilia BETHKE

Managing Director-International Affairs
Telefon: + 1 202 626 4112
cbethke@airlines.org

Pan Mike CIRILLO

Managing Director — Air Traffic Management
Telefon: + 1 202 626 4098
mcirillo@airlines.org

Association of European Airlines (AEA)
Avenue Louise 350

Bte 4

1050 BRUSSELS

BELGIA

Gtowny nr tel.: + 32 2 639 89 89

Pani Mildred TROGELER
Manager Technical and Operations
Telefon: + 32 2 639 89 83
mildred.troegeler@aea.be

European Business Aviation Association (EBAA)
Avenue de Tervuren 13 a-b

Box 5

1040 BRUSSELS

BELGIA

Gtéwny nr tel.: + 322 766 00 70

Pan Belarmino GONCALVES PARADELA
Senior Manager, Economic and Operational
Activities

Telefon: + 32 2 766 00 79

bgparadela@ebaa.org

Pani Vanessa RULLIER-FRANCAUD
Senior Manager, European Affairs
Telefon: + 32 2 766 00 63
vrullier@ebaa.org

European Low Fares Airline Association (ELFAA)
Avenue des Arts, 46

1000 BRUSSELS

BELGIA

Gtowny nr tel.: + 32 2 504 90 05

Pan John HANLON
Secretary General of ELFAA
Telefon: + 32 2 504 90 05
john.hanlon@elfaa.com
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European Regions Airline Association (ERA)
The Baker Suite

Fairoaks Airport

Chobham

GU24 8HX WOKING — SURREY

WIELKA BRYTANIA

Gtéwny nr tel.: + 44 1276 8564 95

Pan Simon McNAMARA
Director General

Telefon: + 44 7770 8687 41
simon.mcnamara@eraa.org

Pan Christopher MASON
Manager Policy & Technical
Telefon: + 44 1276 485 552
christopher.mason@eraa.org

International Air Carrier Association (IACA)
Avenue Louise 228

7th Floor

1050 BRUSSELS

BELGIA

Gtéwny nr tel.: + 32 2 546 10 60

Pan Guy BATTISTELLA
Director Finance

Telefon: + 32 2 546 10 67
guy.battistella@iaca.be

International Aircraft Owners and Pilots
Association (IAOPA)

50a Cambridge Street

SW1V4QQ LONDON

WIELKA BRYTANIA

Gtéwny nr tel.: + 44 2078 3456 31

Pan Martin ROBINSON

CEO

Regional Vice-President IAOPA Europe
Telefon: + 44 2078 3456 31
martin@aopa.co.uk

International Air Transport Association (IAT A)
Route de I'Aéroport 33

P.O. Box 416

IATA Centre

1215 GENEVA 15 Airport

SZWAJCARIA

Gtowny nr tel.: + 41 22 770 2525

Pan Peter CURRAN

Assistant Director, ATM Charges
Safety and Flight Operations, Europe
Telefon: + 41 22 770 2991
curranp@iata.org

Pani Katharina ERNST

Assistant Manager

Safety and Flight Operations, Europe
Telefon: +32 2 626 1839
ernstk@iata.org
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ZALACZNIK VI
SLOWNIK POJEC

1) ,certyfikat” oznacza dokument wydany przez Umawiajgce sie Panstwo w jakiejkolwiek
formie zgodnej z prawem narodowym, potwierdzajacy, iz instytucja zapewniajgca stuzby
zeglugi powietrznej spetnia wymogi w zakresie zapewniania okreslonej stuzby;

2) sfaktyczne koszty” oznaczajg koszty faktycznie poniesione w skali roku z tytutu zapewniania
stuzb trasowych, podlegajace ostatecznej kontroli;

3) ,globalny satelitarny system nawigacji (GNSS)” oznacza ogdlnoswiatowy system okreslania
lokalizacji i czasu, obejmujacy jedng lub wiecej konstelacji satelitow, odbiorniki statkow
powietrznych i monitorowanie integralnosci systemu, w razie potrzeby rozszerzany w celu
wsparcia wymaganej skutecznosci dziatania zeglugi powietrznej w biezacej fazie operaciji;

4) ,ICAO” oznacza Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego utworzong w 1944 r.
na mocy Konwencji chicagowskiej 0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym;

5) .IFR” 0znacza przepisy wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow (Instrument Flight
Rules), zgodnie z definicjg zawartg w Zatgczniku 2 do Konwencji chicagowskiej z 1944 r. o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (wydanie aktualne);

6) .informacja lotnicza” oznacza stuzbe utworzong w okreslonym obszarze, odpowiedzialng za
zapewnienie informaciji i danych lotniczych niezbednych dla bezpieczenstwa, regularnosci i
skutecznosci zeglugi powietrznej;

7) .inne przychody” oznaczajg przychody uzyskane od organéw publicznych, w tym wsparcie
finansowe z unijnych programéw pomocowych, takich jak transeuropejska siec
transportowa (TEN-T), instrument ,taczac Europe” (CEF) oraz Fundusz Spodjnosci, lub
przychody uzyskane z dziatalnosci gospodarczej;

8) Jinstytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej” oznaczajg wszelkie publiczne lub
prywatne instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej dla ogoélnego ruchu lotniczego;

9) .kontroler ruchu lotniczego” oznacza:

,Ogolnie”: Osobe posiadajacq licencje i/lub uprawnienia do petnienia roli kontrolera ruchu
lotniczego.

Praktykanci odbywajacy wstepne szkolenie w szkotach kontroli ruchu lotniczego (ATC) nie
kwalifikujg sie do tej kategorii.

Kategoria obejmuije:

- kontroleréow radarowych na trasie

- kontrolerow koordynacyjnych

- supervisoréw (ekwiwalent petnego etatu)

Kategoria nie obejmuje:

- studentow

- praktykantow

- personel przetwarzajacy dane lotow
- pozostaty personel ATC;
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10)  ,koszty restrukturyzacji’ to znaczace koszty ponoszone jednorazowo przez instytucje
zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej podczas procesu restrukturyzacji w zwigzku z
wprowadzaniem nowych technologii i procedur oraz powigzanych modeli biznesowych w
ramach dazenia do integracji Swiadczonych ustug, ktore to koszty Umawiajgce sie Panstwo
chce odzyska¢ w ciggu jednego lub kilku okresOow odniesienia. Mogg one obejmowac
koszty poniesione z tytulu wynagrodzen dla pracownikow, zamykania centréw kontroli
ruchu lotniczego, przenoszenia dziatalnosci do nowych lokalizacji oraz odpisywania
aktywéw lub nabywania udziatow strategicznych w innych instytucjach zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej;

11)  ,koszty ustalone” oznaczajg koszty ustalone z wyprzedzeniem przez Umawiajace sie
Panstwo;

12) ,miedzynarodowe standardy rachunkowo$ci” oznaczajg Miedzynarodowe Standardy
Rachunkowosci (International Accounting Standards — IAS), Miedzynarodowe Standardy
Sprawozdawczosci Finansowej (International Financial Reporting Standards — IFRS) i
powigzane z nimi interpretacje (interpretacje SIC-IFRIC), pdzniejsze zmiany tych
standardéw i powigzanych z nimi interpretacji, przyszte standardy i powigzane z nimi
interpretacje wydane lub przyjete przez Rade Miedzynarodowych Standardow
Rachunkowo$ci (International Accounting Standards Board — IASB);

13) ,niezalezna regulacja ekonomiczna” oznacza proces stosowania przez Umawiajgce sie
Panstwo zachet lub modulacji finansowych;

14)  ,o0gdlny ruch lotniczy” oznacza wszystkie przemieszczenia cywilnych statkéw powietrznych,
jak rowniez wszystkie przemieszczenia panstwowych statkow powietrznych (wigcznie z
wojskowymi, celnymi i policyjnymi statkami powietrznymi), kiedy ruchy te wykonywane sg
zgodnie z procedurami ICAQO;

15) ,plan skutecznosci dziatania” oznacza plan, w ktéorym Umawiajgce sie Panstwa ustalajg
swoje cele w zakresie skuteczno$ci dziatania na dany okres (okres odniesienia);

16) ,przedstawiciel uzytkownikdw przestrzeni powietrznej” oznacza dowolng osobe lub
jednostke prawng reprezentujgca interesy jednej lub kilku kategorii uzytkownikéw stuzb
zeglugi powietrznej;

17)  ,przestrzen terminalowa” oznacza obszar kontrolowany, zwykle ustanawiany u zbiegu tras
ATS w poblizu jednego lub wiekszej liczby wazniejszych lotnisk;

18) ,rok N” oznacza nowy okres odniesienia, rozpoczynajacy sie w roku ,N’;
19)  ,rokn” oznacza rok biezacy;
20) ,stuzba kontroli lotniska” oznacza stuzbe ATC dla ruchu lotniskowego;

21)  ,stuzba kontroli obszaru” oznacza stuzbe ATC dla lotéw kontrolowanych wykonywanych w
bloku przestrzeni powietrznej;
22)  ,stuzba kontroli ruchu lotniczego (ATC)” oznacza stuzbe zapewniang w celu:
a) zapobiegania kolizjom:
- miedzy statkami powietrznymi w locie, oraz

- statkow powietrznych na polu manewrowym z przeszkodami i innymi statkami
powietrznymi; oraz
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b)  usprawnienia i utrzymywania uporzgdkowanego przeptywu ruchu lotniczego;

23)  ,stuzba kontroli zblizania” oznacza stuzbe ATC dla przylatujgcych i odlatujacych lotéw
kontrolowanych;

24)  ,stuzba ruchu lotniczego” oznacza rézne stuzby informacji powietrznej, stuzby
ostrzegawcze, stuzby doradcze ruchu lotniczego i stuzby ATC (stuzby kontroli obszaru,
zblizania i lotniska);

25)  ,stuzby dozorowania” oznaczajg urzadzenia oraz stuzby wykorzystywane do okreslenia
pozycji statku powietrznego dla zapewnienia bezpiecznej separaciji;

26)  ,stuzby tgcznoéci” oznaczajg state oraz mobilne stuzby umozliwiajgce tacznos¢ ziemia-
ziemia, ziemia-powietrze oraz powietrze-powietrze dla celéw ATC;

27)  ,stuzby meteorologiczne” oznaczajg takie urzgadzenia i ustugi, ktére zapewniajg statkowi
powietrznemu prognozy meteorologiczne, wskazdéwki oraz obserwacje, jak réwniez
wszelkie inne informacje i dane meteorologiczne zapewniane przez Panstwa do
wykorzystania lotniczego;

28)  ,stuzby nawigacyjne” oznaczajg takie obiekty, urzadzenia i ustugi, ktére zapewniajg
statkowi powietrznemu informacje o pozycji i czasie;

29)  ,stuzby zeglugi powietrznej” oznaczajg stuzby ruchu lotniczego; stuzby tacznosci, nawigacji
i dozorowania; stuzby meteorologiczne dla zeglugi powietrznej; oraz stuzby informacji
lotniczej;

30) ,strefa pobierania optat trasowych” oznacza cze$C przestrzeni powietrznej, dla ktorej
okresla sie jedng podstawe kosztowaq i jedng stawke jednostkowsg;

31) ,uzytkownik stuzb trasowych” oznacza podmiot eksploatujacy statek powietrzny w czasie
wykonywania lotu lub, jesli nie jest znana jego tozsamo$¢, oznacza wowczas wiasciciela
statku powietrznego, chyba ze wykaze on, Ze inna osoba eksploatowata wtedy statek
powietrzny;

32) ,VFR” oznacza przepisy wykonywania lotéw z widocznoscig (Visual Flight Rules), zgodnie z
definicja zawartg w Zatgczniku 2 do Konwencji chicagowskiej z 1944 r. o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (wydanie aktualne);

33) -Warunki stosowania systemu opfat trasowych i warunki uiszczania naleznosci
EUROCONTROL” oznaczajg reguty obliczania optaty trasowej EUROCONTROL i
warunkéw jej ptatnosci, jak okreslono w dokumencie nr 11.60.02 lub jego pdzniejszych
wersjach;

34) ,wprowadzenie do uzytku® oznacza pierwsze zastosowanie operacyjne po wstepnej
instalacji lub modernizacji systemu;

35) ,zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego” oznacza funkcje ustanowiong w celu
zwiekszenia bezpiecznego, uporzadkowanego i szybkiego przeptywu ruchu lotniczego
poprzez zapewnienie maksymalnego wykorzystania mozliwosci ATC oraz kompatybilnosci
natezenia ruchu 2z przepustowoscig deklarowang przez odpowiednie instytucje
zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego;

36) ,zarzadzanie przestrzenig powietrzng” oznacza funkcje planowania z zasadniczym celem

maksymalizacji wykorzystania dostepnej przestrzeni powietrznej poprzez dynamiczny
podziat czasu jej uzytkowania oraz, doraznie, segregacje przestrzeni powietrznej pomiedzy
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réznymi kategoriami uzytkownikbw przestrzeni powietrznej w oparciu o potrzeby
krétkoterminowe;

37)  ,zarzadzanie ruchem lotniczym” oznacza pofaczenie funkcji poktadowych i naziemnych
(stuzby ruchu lotniczego, zarzadzanie przestrzenig powietrzng i zarzadzanie przeptywem
ruchu lotniczego) wymaganych dla zapewnienia bezpiecznego i skutecznego ruchu statkow
powietrznych podczas wszystkich faz operaciji;

38) ,zespdtstuzb” oznacza dwie lub wiecej stuzby zeglugi powietrzne;.
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] ZALACZNIK VI
SZCZEGOLNE WYMOGI PRZEJRZYSTOSCI ZAPEWNIANIA
SLUZB TRASOWYCH NAWARUNKACH RYNKOWYCH

Informacje ujawniane w zastosowaniu niniejszego zatacznika sg dla Umawiajgcych sie Panstw
poufne i nie zostajg upublicznione.

1. KOSZTY StUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ

1.1. Tabelasprawozdawcza

Umawiajace sie Panstwa wypeiajg tabele sprawozdawczg przedstawiong w niniejszym
zatgczniku. Tabele A i B wypetnia sie dla catej strefy pobierania opfat.

W przypadku tabeli A nalezy podac¢ faktyczne dane za okres od roku (,n-3") do roku
(,n -1%) oraz planowane wartosci za rok (,n“) i kolejne lata. Faktyczne koszty ustala sie na
podstawie zrewidowanych sprawozdan finansowych. Planowane koszty ustala sie na
podstawie biznesplanu wymaganego zgodnie z certyfikatem.

W przypadku tabeli B roczna cena odzwierciedla wartos¢ umowy. Jednostka parametru
wyjsciowego, kiéra ma okresla¢ wartos¢ umowy, zostaje opisana i zadeklarowana w tabeli
przez zainteresowane Umawiajgce sie Panstwo.

Koszty i ceny okresla sie w walucie krajowe;.

Tabela A:
Organizacja: |Rok n
Strefa pobierania opfat:
(n-3) (n-2) (n-1) (n) (n+1) (n+2) (n+3) (n+4) (n+5)
A A A F F P P P P

Rozbicie wg rodzaju

Personel

Pozostate koszty operacyjne

Amortyzacja

Koszt kapitatu

Koszty wyjatkowe

Koszty catkowite
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Tabela B:

Organizacja: Rok n
Strefa pobierania optat:

Port lotniczy i (n-3) (n-2) (n-1) (n) (n+1) (n+2) (n+3) (n+4) (n+5)
Cena roczna (a)

Jednostka parametru wyj$ciowego (b)

Cena jednostkowa

1.2. Informacje dodatkowe

Dodatkowo Umawiajgce sie Panstwa udostepniajg przynajmniej nastepujace informacije:

(a) opis kryteriow zastosowanych do podziatu kosztow urzadzenh i stuzb pomiedzy
poszczegolne stuzby zeglugi powietrznej, biorgc pod uwage cato$é trasowych
obiektéw, urzadzen i stuzb zeglugi powietrznej, za ktére kazde Umawiajace sie
Panstwo ponosi odpowiedzialnos¢ na mocy Regionalnych Porozumien dotyczacych
Zeglugi Powietrznej ICAO i powigzanego z nimi Regionalnego Planu Zeglugi
Powietrznej, stanowigcego podstawe plandw krajowych;

(b) opis i wyjasnienie rozbieznosci miedzy planowanymi a faktycznymi danymi za rok
(,n - 1) w odniesieniu do wszystkich danych przedstawionych w tabelach Ai B;

(c) opis i wyjasnienie planowanych kosztéw i inwestycji w okresie piecioletnim w
odniesieniu do spodziewanego ruchu;

(d) opis i wyjasnienie przyjetej metody obliczania kosztéw amortyzacji: czy obliczano je
na podstawie kosztow historycznych czy biezacych;

(e) uzasadnienie kosztu kapitatu, wraz z podaniem skifadnikéw podstawy aktywow.

2. FINANSOWANIE SEUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ

Instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej przedstawiajg opis sposobu lub
sposobdéw, w jaki/jakie finansowane sg koszty stuzb trasowych w odniesieniu do kazdej
strefy pobierania optat.
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