Warszawa, dnia 6 lutego 2014 r.

Poz. 6

KOMUNIKAT Nr 1
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 6 lutego 2014 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 878/13

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow iincydentéw lotniczych (Dz.U.z2007r. Nr 35, poz. 225), wzwiazku z zarzadzeniem nr
14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 22 czerwca 2013 r., na balonie Schroeder G 22/24,
klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Pilot balonu rozpoczat planowanie lotu po potudniu, w dniu poprzedzajacym start. Zapoznat si¢
i przeanalizowat prognoz¢ pogody oraz sprawdzit, czy nie obowiazuja ograniczenia przestrzeni powietrznej
w rejonie planowanej trasy lotu. Okolo pdt godziny przed startem ponownie sprawdzit prognoze pogody
1 aktualne warunki atmosferyczne. Do startu zostala wybrana i sprawdzona za dnia taka w miejscowosci
Krutla. Po przygotowaniu balonu do lotu, pilot sprawdzit stan wyposazenia i ustawit wysokosciomierz tak,
by wskazywatl zero w miejscu startu. Dla potrzeb wykonania lotu nocnego balon wyposazono w:

- trzy lampki dla pilota i dwoch pasazerow — tzw. czolowki;
- dwa reflektory;

- $wiatto ostrzegawcze — na lince pod koszem umieszczona byta migajaca lampka koloru czerwonego, zwykle
stosowana jako wyposazenie rowerow. Wymagane wyposazenie do lotow nocnych balonu w zakresie $wiatet
ostrzegawczych nie bylo zapewnione.

Start zostat wykonany o godz. 2.11 LMT. Na pokladzie balonu znajdowat si¢ pilot oraz dwoje
pasazerow. Cigzar balonu do startu byt przekroczony w odniesieniu do wymagan o okoto 11 kg, tj. okoto
2%. Po wzniesieniu si¢ balonu do wysoko$ci okoto 110 m AGL, o godz. 2.20 LMT, pilot podjat probe
nawiazania tacznosci radiowej z FIS sektor Poznan. Wobec problemdéw zutrzymaniem }acznosci
radiowej, o godz. 2. 21 LMT pilot potaczyt sig telefonicznie z FIS sektor Poznan i przekazat informacje
o kierunku lotu balonu. Po zakonczeniu rozmowy telefonicznej, pilot zorientowat sig, ze balon opada
i zbliza sig¢ do linii energetycznej. W ocenie pilota, odleglos¢ od linii byta tak mata, Ze nie bylo mozliwe
wprowadzenie balonu w lot wznoszacy w celu uniknigcia kolizji. Zamknat zawory butli gazowych
i $ciagnat ling klapy spadochronowej. W czasie kolizji nastapilo zwarcie przewodow linii energetyczne;j
koszem balonu. Gdy kosz balonu opadl ponizej przewoddéw linii, pilot nakazat ewakuacj¢. Na wydane
polecenie, wszyscy wyskoczyli z kosza, nie doznajac obrazen i oddalili si¢ od linii energetyczne;j.
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Dowaddca statku powietrznego, lat 43, posiadat wazna licencje pilota balonu wolnego z uprawnieniem
na klas¢ baloné6w wolnych na ogrzane powietrze, ograniczonym do wykonywania lotoéw niezarobkowych
1 nieodptatnych.

Nalot ogoélny pilota: 232 h, nalot jako dowoddca: 214 h. Doswiadczenie w wykonywaniu lotow
nocnych: w dniach 25126 stycznia 2013 r. pilot wykonat dwa loty nocne trwajace po 1,5 h, zgodnie
z zadaniem B/IV programu szkolenia Aeroklubu Polskiego. Na tej podstawie, w ksiazce lotow pilota
dokonano wpisu o uzyskaniu kwalifikacji do wykonywania na balonach wolnych samodzielnych startow
w nocy z zaplanowanym ladowaniem w dzien. W dniach 6 lutego i 2 marca 2013 r. pilot wykonat dwa
treningowe loty nocne z ladowaniem w dzien. W czasie tych dwoch lotow uzyskat taczny nalot 10 h 20°.
Lot, podczas ktdrego nastapit wypadek byt piatym lotem nocnym tego pilota.

Warunki pogodowe podczas lotu:

Warunki pogodowe dla lotniska EPZG o godz. 2.00 LMT: temperatura powietrza +16°C, temperatura
punktu rosy +12°C, QNH 1016 hPa, widzialnos¢ 50 km, wiatr 2 m/s SSE. Warunki pogodowe dla
lotniska EPPO o godz. 2.00 LMT: temperatura powietrza +18°C, temperatura punktu rosy +14°C, QNH
1016 hPa, widzialno$¢ 20 km, wiatr 2 m/s WSW. Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonania
lotu nocnego VFR.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku byla utrata kontroli nad lotem, powodujaca niezamierzone opadanie balonu. Okolicznos$ci
sprzyjajace zaistnieniu wypadku:

- rozproszenie uwagi pilota zwiazane z problemami z nawigzaniem tacznosci radiowej podczas lotu na
stosunkowo matej wysokosci;

- niewlaczenie sygnalizacji dzwigkowej wariometru;
- cigzar startowy balonu bliski cigzarowi maksymalnemu w danych warunkach atmosferycznych.
4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Komisja zaleca rozwazenie aktualizacji rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych (Dz. U.z2004r. nr 262, poz. 2609),
zatacznik nr 2 — Szczegélowe zasady dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych
lotnictwa ogolnego i uslugowego oraz obowiazkéw ich uzytkownikéw (PL-6), pkt 6.2.3 (2) okres$lajacy
wyposazenie balonéw w reflektory do ladowania tak, aby byt adekwatny do obecnie stosowanych zrdodet
Swiatla.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Wiagciciele i uzytkownicy balonéw

Przypomina si¢ o obowiazku wynikajacym z punktu NCO.IDE.B.110 Swiatta operacyjne, zawartego
w Zataczniku VII do Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 800/2013 z dnia 14 sierpnia 2013 r. zmieniajacego
rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 ustanawiajace wymagania techniczne iprocedury administracyjne
odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
216/2008 (Dz. U. L 227 z 24.08.2013, str. 72). Balony uzytkowane w nocy wyposaza si¢ w:

a) $wiatla pozycyjne;

b) urzadzenie zapewniajace odpowiednie o$wietlenie wszystkich przyrzadow i wyposazenia niezbgdnych dla
bezpiecznego uzytkowania balonu;

¢) samodzielne przenosne zrédto §wiatla.

Jednoczesnie, majac na uwadze art. 10 ust. 3 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia
5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace sig
do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008,
Polska zdecydowala, ze wskazany zalacznik VII wraz ze wskazanym przepisem NCO.IDE.B.110 bedzie
mie¢ zastosowanie od 28 pazdziernika 2014 r. Do tego czasu bgdzie mie¢ zastosowanie pkt 6.2.3 zwarty
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w zalaczniku nr 1 do zatacznika nr 2 — Szczegdlowe zasady dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji
statkow powietrznych lotnictwa ogdlnego i ustugowego oraz obowiazkéw ich uzytkownikow (PL-6) do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji
statkbw powietrznych (Dz.U.z2004r. nr 262, poz. 2609), okreslajacy wyposazenie balonow
w reflektory do ladowania.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





