Warszawa, dnia 18 marca 2014 r.

Poz. 21

KOMUNIKAT Nr 4
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 marca 2014 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 840/12

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéow lotniczych (Dz.U.z 2007 r. Nr 35, poz. 225), wzwiazku z zarzadzeniem nr
14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, CO nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 22 lipca 2012 r., na szybowcu SZD-50-3A Puchacz,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej: "Postgpowanie umyslne — H1"".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

W dniu 21lipca 2012r. pilot-instruktor przeprowadzit zgrupa podstawowego szkolenia
szybowcowego odprawe podsumowujaca dotychczas wykonane zadania oraz przeprowadzit przygotowanie
naziemne z zakresu zadania Al/5 — Wyprowadzanie szybowca z korkociagu.

Nastepnego dnia rozpoczeto si¢ wykonywanie lotow. Poczatkowo, ze wzgledu na niska podstawe chmur,
wykonywano loty do wysokosci 300 m AGL, zgodnie z zadaniami Al/2 — Nauka lotu prostoliniowego
i zakretow oraz Al/4 — Postepowanie W sytuacjach niebezpiecznych. Wszystkie loty odbywaty si¢ z pasa
trawiastego. Nalezy w tym miejscu dodaé, ze czes¢ lotniska koto wiezy byta wynajeta na cele imprezy
integracyjnej, co jednak nie kolidowato z bezpiecznym prowadzeniem dziatalnosci lotniczej, poniewaz byta
zapewniona separacja miejsca imprezy od aktywnej czgsci pola wzlotow.

Okoto godziny 12:00 pogoda si¢ poprawita, podstawa chmur podniosta sig, a wiatr o predkosci okoto 5-6
m/s odchylit sie na kierunek poéinocny. Pozwolito to, zgodnie z opinig pilota-instruktora, na takie
zwiekszenie wysoko$ci wyczepiania szybowcow, aby rozpoczaé realizacje zad. Al/5 - Wyprowadzanie
szybowca z korkociagu. Przed rozpoczeciem lotéw pilot-instruktor wykonal przeglad przedlotowy
szybowca Puchacz. Szybowiec byt sprawny do lotu, co pilot-instruktor potwierdzit podpisem
w poktadowym dzienniku technicznym (PDT). W godzinach 12:25-13:09 pilot-instruktor wykonat na tym
szybowcu trzy loty z dwoma uczniami-pilotami na zad. Al/5, a o godzinie 13:09 grupa szkolna udata si¢ na
obiad. Loty wznowiono po przerwie obiadowej, o godzinie 13:59. Po pierwszym locie na szybowcu
nastapita zmiana ucznia-pilota i miejsce na przednim fotelu w kabinie zajat kolejny uczen-pilot, uczestnik
szkolenia szybowcowego.

Szybowiec wystartowat za wyciagarka 0 godzinie 14:16. Wyczepienie nastapito na wysokosci ok. 680 m
AGL. Po wyczepieniu, pilot-instruktor z uczniem-pilotem, wykonywali korkociagi, aby uczen-pilot
opanowal wyprowadzanie szybowca z tego stanu lotu. Po zakonczeniu korkociagdw na wysokosci 500 m,
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pilot-instruktor demonstrowat uczniowi-pilotowi lot z minimalna predko$cia, wskazujac na odrywanie strug,
drzenie drazka sterowego, atakze wykonywal przeciagnigcia Statyczne w locie po prostej i w krazeniu.
Elementy te uczen-pilot wykonywal takze samodzielnie. Po obnizeniu wysokosci do okoto 350 m uczen
wykonat kilka zakrgtow z wigkszym przechyleniem, a po osiagnigciu okoto 200 m szybowiec opuscit strefg
pilotazu i przeszedt do lotu ze znizaniem w kierunku pozycji z wiatrem prawego kregu. W rejonie imprezy
integracyjnej, wiezy i hangaréw szybowiec wykonat okrazenie w prawo. Po wyprowadzeniu z krazenia,
szybowiec odleciat na wysokosci 50-60 m w kierunku Ill-1V zakrgtu lewego kregu, z fagodnym naborem
wysokosci, przecinajac linig startu, poniewaz instruktor zdecydowat o zmianie kierunku kregu na lewy. Po
minigciu trawersu znakow startowych, na wysokosci nie wigkszej niz 100 m AGL, szybowiec wykonat
zakrgt z duzym przechyleniem (40-45°) w lewo 0 90°, azaraz po nim nastgpny zakrgt takze 0 90° (wg
niektorych $wiadkow wygladato to jak jeden zakret 0 180°). W trakcie wyprowadzania z tego manewru
szybowiec zostal przeciagnigty i wpadt w prawy korkociag. Po wykonaniu okoto pot zwitki szybowiec
zderzyt si¢ z ziemia W pozycji prawie pionowej. Uczen-pilot zginat na miejscu, a instruktor zostat cigzko
ranny. Szybowiec zostat zniszczony.

Dowodca statku powietrznego, lat 42, pilot-instruktor szybowcowy | kl., pilot samolotowy turystyczny,
posiadajacy wazna licencje pilota szybowcowego. Nalot ogolny na szybowcach (11 typow) 1046 godz.
23 min., w tym jako instruktor 377 godz. 25 min.

Uczen-pilot, lat 19, byl uczestnikiem kursu szybowcowego stacjonarnego od 14 lipca 2012r., loty
wykonywat systematycznie i bez wigkszych przerw.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL” ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byt btad wtechnice pilotazu polegajacy na przeciagnieciu Szybowca w trakcie
wykonywania zakretu na matej wysokosci, W wyniku czego szybowiec w poczatkowej fazie korkociagu
zderzyt si¢ z ziemia.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:
- odstepstwo od zadania przewidzianego programem szkolenia w koncowe;j fazie lotu;
- wykonywanie kregu nadlotniskowego niezgodnie z instrukcja operacyjna lotniska Krosno EPKR;
- wykonywanie zakretu na matej wysokosci, przy duzym przechyleniu i zbyt matej predkosci lotu.
4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:
Prez rokl regionaln

5.1. Dokona¢ przegladu procedur w zakresie statego monitorowania dziatalnosci pod wzgledem zagrozen
dla bezpieczenstwa, W szczegdlnosci organizowania procesu szkolenia praktycznego, mozliwosci osob
szkolacych i szkolonych.

5.2. W trakcie szkolen metodycznych oraz w trakcie przeprowadzania KTP i KWT sprawdza¢ wiedze
i umiejetnosci instruktorow lotniczych w zakresie znajomosci przepisow ustawy - Prawa lotniczego,
Metodyki szkolenia, Programu szkolenia i dokumentow regulaminowych Osrodka Szkolenia Lotniczego.

5.3. Wprowadzi¢ zasade, aby zatogi wykonujace loty sktadaty kierujacemu lotami, radiowe meldunki
o wszelkich planowanych zmianach odno$nie wykonywania krggu nadlotniskowego.

5.4. Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego zaakceptowat dziatania profilaktyczne przygotowane przez
aeroklub regionalny-organizatora, polegajace na:

- Przeprowadzeniu odprawy kadry instruktorskiej itechnicznej w celu oméowienia okolicznosci wypadku
szybowca Puchacz.

- Przeprowadzeniu szkolenia teoretycznego i praktycznego z doswiadczonym instruktorem szybowcowym,
z uwzglednieniem korkociagu i sytuacji awaryjnych w locie na szybowcu Puchacz.
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- Wprowadzeniu zasady, ze na odprawie przed wszystkimi lotami w okresie od 25 lipca 2012r. do
zakonczenia sezonu lotnego 2012 r. omawianie bgda zasady lotu po kregu i gospodarowania wysokoscia.

Dziatania profilaktyczne zostaty zrealizowane do 30 lipca 2012 r.

5.5. Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego postanowitl wszcza¢ postgpowanie W sprawie cofnigcia
uprawnien instruktorskich wobec kwalifikacji dziatania, jako umys$ine naruszenie procedur przez instruktora.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





