Warszawa, dnia 13 marca 2014 r.

Poz. 20

KOMUNIKAT Nr 3
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 marca 2014 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1233/13

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow iincydentéw lotniczych (Dz.U.z2007r. Nr 35, poz. 225), wzwiazku z zarzadzeniem nr
14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 6 sierpnia 2013 r., na samolocie ultralekkim Virus
912SW80 Garud, klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Brak kwalifikacji — H2".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Na lotnisko okoto godz. 09:00 przybyt uczen-pilot w celu wykonania kilku lotéw szkolnych po kregu wg
¢wiczenia All/2. Uczen-pilot uzgodnit z instruktorem, ze loty rozpoczna okoto godziny 12:00, po powrocie
samolotu z trasy. O ustalonej godzinie uczen-pilot z instruktorem-pilotem spotkali si¢ i omowili planowane
loty. Po wykonaniu szesciu lotow z instruktorem nastapita przerwa, po ktorej uczen-pilot wykonat kolejne
6 lotow z instruktorem. Loty te zostaly ocenione jako poprawne i instruktor-pilot zadecydowatl, ze uczen-
pilot moze wykona¢ loty samodzielne. Okolo godziny 16:00, po kolejnej przerwie, instruktor z uczniem-
pilotem zajeli miejsca w kabinie (uczen na prawym fotelu), uruchomili silnik i wykonali jego probe.
Wszystkie parametry pracy silnika byly w normie. Po probie silnika instruktor wysiadt z samolotu i udat si¢
do kwadratu. Uczen-pilot nawiazal z nim tacznos$¢ radiowa, uzyskat zgodg na kotowanie i zajgcie pasa. Po
uzyskaniu zgody na start, o godzinie 16:04 uczen wystartowal. Lot po kregu odbywat si¢ na wysokosci
okoto 300 m wg QFE lotniska startu. W locie samodzielnym utrzymywana byla stata tacznos¢ radiowa.
W trakcie trzeciego zakrgtu uczen-pilot dokonat redukcji obrotow i kontynuowatl znizanie do czwartego
zakrgtu. Po wyprowadzeniu samolotu na prosta do ladowania, uczen-pilot uzyskat pozwolenie na ladowanie.
Podejscie do ladowania oraz wyrownanie wykonane bylo prawidtowo. Na poczatku fazy wytrzymania
samolot ,,zafalowal”. Instruktor przez radio nakazatl ,przytrzyma¢ samolot”, mimo tego uczen-pilot oddat
drazek sterowy od siebie. Nastapito gwaltowne uderzenie kotami podwozia o nawierzchni¢ lotniska
i samolot odbit sig. Na radiowe polecenia instruktora, aby nie oddawat drazka sterowego od siebie, uczen-
pilot nie reagowat isamolot wykonat jeszcze drugie oraz trzecie odbicie. Po trzecim odbiciu samolot
wzniost sig¢ na wysokos¢ kilku metréw, bez predkosci (stanat krzyzem) i przechylajac sig, poczatkowo na
prawe, apotem na lewe skrzydlo, przepadl. Pierwsza uderzyla o ziemi¢ koncowka lewego skrzydta,
a nastgpnie golen przedniego podwozia oraz $miglo. Samolot zatrzymal si¢ podparty na dolnej ostonie
silnika i podwoziu glownym. Po zatrzymaniu si¢ samolotu uczen-pilot wylaczyt zasilanie elektryczne,
zamknat zawor paliwa, a po rozpigciu paséw opuscit kabing. Uczen-pilot nie odnidst Zadnych obrazen.
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Uczen-pilot, lat 58, nalot ogélny 21 godzin 7 min. w 183 lotach (w catosci na samolocie VIRUS 912 SW
80 GARUD). Szkolenie praktyczne rozpoczete 15.05.2013 r. Uczen-pilot przed lotami byt wypoczety.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwanej dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku byta:

- niewlasciwa obserwacja ziemi w koncowej fazie ladowania i zbyt szybkie dociagnigcie drazka sterowego
w fazie przejscia do wytrzymania, na skutek czego nastapito zafalowanie lotu;

- oddawanie drazka sterowego ,,0d siebie” po zafalowaniu i kolejnych odbiciach samolotu od nawierzchni
pasa ladowania.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo pilotowanie samolotu przez ucznia-pilota
z prawego fotela oraz nieumiejgtne poprawianie btgdu ladowania.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego:

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zaakceptowal dziatania profilaktyczne przygotowane przez aeroklub
regionalny-organizatora, polegajace na:

5.1. Wprowadzeniu zasady, ze w lotach szkolnych do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota samolotu
ultralekkiego (UACP) uczen-pilot w lotach dwusterowych i samodzielnych bedzie wykonywat loty z lewego
fotela.

5.2. Omoéwieniu okolicznosci i przyczyn wypadku ze wszystkimi instruktorami i pilotami samolotow
ultralekkich.

5.3. Wzwiazku z nieuwzglednieniem ¢wiczenia na poprawianie bledow przy starcie iladowaniu
w ,,PROGRAMIE SZKOLENIA LOTNICZEGO DO UZYSKANIA SWIADECTWA KWALIFIKACII
PILOTA SAMOLOTU ULTRALEKKIEGO, UPRAWNIEN DODATKOWYCH, WPISYWANYCH DO
TEGO SWIADECTWA ORAZ UPRAWNIEN WPISYWANYCH DO OSOBISTEGO DOKUMENTU
PRAKTYKI LOTNICZEJ PILOTA” Aeroklubu Polskiego, zatwierdzonego przez Prezesa ULC w dniu
21 grudnia 2005 roku, zastgpiono ten program wprowadzonym do stosowania w aeroklubie
~PROGRAMEM SZKOLENIA DO UZYSKANIA UPRAWNIENIA PODSTAWOWEGO DO
PILOTOWANIA SAMOLOTU ULTRALEKKIEGO LADOWEGO (UAP(L)) WPISYWANEGO DO
SWIADECTWA KWALIFIKACJI PILOTA STATKU POWIETRZNEGO O MAKSYMALNEJ] MASIE
STARTOWEJ (MTOM) DO 495 KG (UACP)” stanowiacym zalacznik nr 1 do ogloszenia Nr 8 Prezesa
ULC z dnia 4 listopada 2013 r.

5.4. Przeprowadzeniu analizy dotychczasowego szkolenia i uzupetieniu szkolenia o loty z instruktorem
zgodnie z ¢wiczeniem A/l 4 w ilo$ci co najmniej 10 lotow wg ,,nowego” programu szkolenia, ze wszystkimi
uczniami-pilotami, ktérzy nie uzyskali jeszcze swiadectwa kwalifikacji, a byli szkoleni zgodnie ze ,,starym”
programem szkolenia.
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5.5. Przeprowadzeniu z uczniem-pilotem uczestniczacym w wypadku, przed dopuszczeniem do dalszego
szkolenia, lotdow zgodnie z ¢wiczeniem: A/l 4 w liczbie co najmniej 10 lotow oraz ¢wiczeniem A/l 6 w
liczbie co najmniej 5 lotéw. Loty nalezy wykona¢ zgodnie z trescia ,,PROGRAMU SZKOLENIA DO
UZYSKANIA  UPRAWNIENIA PODSTAWOWEGO DO PILOTOWANIA SAMOLOTU
ULTRALEKKIEGO LADOWEGO (UAP(L)) WPISYWANEGO DO SWIADECTWA KWALIFIKACII
PILOTA STATKU POWIETRZNEGO O MAKSYMALNEJ MASIE STARTOWEJ (MTOM) DO 495 KG
(UACP)” stanowiacym zatacznik nr 1 do ogloszenia Nr 8 Prezesa ULC z dnia 4 listopada 2013 r.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





