Warszawa, dnia 14 stycznia 2014 r.

Poz. 2

OGLOSZENIE Nr 2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 stycznia 2014 r.

w sprawie programow szkolen do uzyskania Swiadectw kwalifikacji czlonkéw personelu lotniczego oraz
wpisywanych do nich uprawnien prowadzonych przez podmioty szkolace

Na podstawie § 33 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
3 czerwca 2013 r. w sprawie $wiadectw kwalifikacji (Dz. U. poz. 664) oraz art. 23 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz. 1393) oglasza sig:

1) ,,Program szkolenia teoretycznego i praktycznego do uzyskania uprawnienia podstawowego do pilotowania
wiatrakowca ultralekkiego ladowego (UAG(L)) wpisywanego do $wiadectwa kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP)”, stanowiacy zatacznik nr
1 do ogtoszenia;

2) ,,Program szkolenia dodatkowego do uzyskania uprawnienia instruktora (INS) wpisywanego do
swiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg
(UAGP)”, stanowiacy zatacznik nr 2 do ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski
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Zakaczniki do ogtoszenia Nr 2
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 stycznia 2014 r.

Zalacznik nr 1

@ URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

PROGRAM SZKOLENIA TEORETYCZNEGO | PRAKTYCZNEGO
DO UZYSKANIA UPRAWNIENIA PODSTAWOWEGO DO
PILOTOWANIA WIATRAKOWCA ULTRALEKKIEGO LADOWEGO
(UAG(L)) WPISYWANEGO DO SWIADECTWA KWALIFIKACJI
PILOTA WIATRAKOWCOWEGO O MAKSYMALNEJ MASIE
STARTOWEJ (MTOM) DO 560 kg (UAGP)

WARSZAWA 2013
Wydanie |
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POSWIADCZENIE
WPROWADZENIA PROGRAMU DO UZYTKU

Niniejszy PROGRAM SZKOLENIA
zostatl wprowadzony do stosowania w podmiocie szkolacym

OMNAZWIC. .. i i ittt eeeienanns ,

(data i podpis Kierownika Szkolenia)
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Wydanie |
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DZIAL 2 — ZASADY OGOLNE

2.1. ZAKRES SZKOLENIA WEDLUG PROGRAMU

2.1.1 Niniejszy program szkolenia przeznaczony jest do szkolenia kandydatow do
uzyskania Swiadectwa Kwalifikacji pilota wiatrakowcowego na wiatrakowcu o
maksymalne] masie startowej MTOM do 560 kg (UAGP) z wpisywanym
uprawnieniem podstawowym do pilotowania wiatrakowcow Igdowych
(UAG(L)). Program zawiera zasady i wytyczne w szkoleniu teoretycznym i
praktycznym oraz okresla kolejno$¢, metodyke przygotowania do lotow i
szkolenia.

2.1.2. Niniejszy program szkolenia jest przeznaczony do korzystania przez
wszystkich szkolonych pilotow oraz instruktoréw, ktérzy prowadzg szkolenia
lotnicze w ramach swoich uprawnien. Zasadniczym celem programu jest
nauczenie szkolonego pilota bezpiecznego wykonywania lotow na
wiatrakowcach ultralekkich w warunkach VMC wedlug przepisow
wykonywania lotéw z widocznoscig VFR.

2.1.3. Realizacja programu stuzy ponadto biezgcemu sprawdzaniu kwalifikacji
lotniczych poprzez dokonywanie w procesie szkolenia teoretycznego oraz
praktycznego sprawdzania nabytej wiedzy teoretycznej i umiejetnosci
praktycznych.

2.1.4. Zapisy niniejszego programu zaleca sie wykorzystywa¢ w celu przedtuzenia
oraz wznowienia waznosci uprawnienia podstawowego oraz dodatkowego.

2.1.5. Zapisy niniejszego programu zaleca sie wykorzystywaé¢ w celu opracowania
indywidualnego toku szkolenia dla kandydatow do szkolenia z

udokumentowang praktyka lotniczg zgodnie z pkt. 2.4.3.

2.2. WYMAGANIA STAWIANE KANDYDATOM DO SZKOLENIA

2.2.1. Do szkolenia praktycznego mozna dopuscic¢ osobe, ktora:
— posiada uwierzytelnione zezwolenie rodzicéw lub prawnych opiekunéw na
odbycie szkolenia lotniczego, jesli jest to osoba, ktora nie ukonczyta 18 lat;
— posiada aktualne orzeczenie lotniczo — lekarskie lub uzyska je przed

pierwszym lotem samodzielnym.

Wydanie | 2
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2.3. WYMAGANIA STAWIANE KANDYDATOM DO WYDANIA SWIADECTWA
KWALIFIKACJI PILOTA WIATRAKOWCOWEGO NA WIATRAKOWCU O
MAKSYMALNEJ MASIE STARTOWEJ (MTOM) DO 560 KG (UAGP) Z
WPISYWANYM UPRAWNIENIEM PODSTAWOWYM DO PILOTOWANIA
WIATRAKOWCOW LADOWYCH (UAG(L)).

2.3.1. Kandydat ubiegajgcy sie o wydanie Swiadectwa kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego na wiatrakowcu o maksymalnej masie startowej MTOM do
560 kg (UAGP) z wpisywanym uprawnieniem podstawowym do pilotowania
wiatrakowcow ladowych (UAG(L)) musi:
— miec¢ ukonczone 16 lat;
— w przypadku kandydatéw niepetnoletnich - zgoda opiekunéw prawnych;
— posiada¢ wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

— posiadac¢ zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia lotniczego.

2.4. ZASADY | PROCEDURY STOSOWANIA DOPUSZCZALNYCH SKROTOW
W SZKOLENIU

2.4.1. Zaliczenie udokumentowanej dotychczasowej praktyki lotniczej kandydatéw
uzyskanej na statkach powietrznych upowaznia do zastosowania skréconego
szkolenia teoretycznego (oznaczenie literg B).

2.4.2. Szkolenie teoretyczne skrécone moze by¢ prowadzone metodg seminaryjna.

2.4.3. Szkolenie teoretyczne kandydata ubiegajacego sie o Swiadectwo Kwalifikacji
Pilota Wiatrakowca UAGP z uprawnieniem podstawowym UAG(L), ktéry
posiada wazng licencje pilota  samolotowego,  sSmigtowcowego,
szybowcowego albo wazne swiadectwo kwalifikacji pilota statku powietrznego
o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg (UACP), swiadectwo
kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) albo $wiadectwo kwalifikacji pilota
paralotni (PP) moze by¢ ograniczone do zagwarantowania temu kandydatowi
nabycia wiedzy z przedmiotow:

1. procedury operacyjne;
2. osiagi i planowanie lotu;

3. wiedza ogdlna o statku powietrznym;

Wydanie | 3
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4. zasady lotu;

5. bezpieczenstwo lotow.

2.4.4. Cztonek personelu lotniczego posiadajacy licencje uprawniajgcg do
pilotowania wiatrakowcéw moze uzyska¢ Swiadectwo kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym bez koniecznosci
ukonczenia szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego, pod
warunkiem, ze zdat egzamin praktyczny przed egzaminatorem praktycznym w
zakresie wymaganym do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota

wiatrakowcowego (UAGP) z uprawnieniem podstawowym.

Wydanie | 4
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DZIAL 3 — SZKOLENIE TEORETYCZNE

3.1. METODY SZKOLENIA

Szkolenie teoretyczne realizowane jest metodg STACJONARNA,
SEMINARYJNA, E-LEARNINGU i SAMOKSZTALCENIA. Obejmuje 60 godzin
lekcyjnych wyktadow i ¢wiczen dla uczniow-pilotdw szkolonych od podstaw lub 30
godzin lekcyjnych wyktaddéw i ¢wiczen dla pilotéw, ktérym zaliczono dotychczasowq
praktyke lotnicza.

Szkolenie praktyczne wymaga ukonczenia i zaliczenia szkolenia
teoretycznego metodg STACJONARNA, SEMINARYJNA i E-LEARNINGOWA,.

3.1.1. Szkolenie praktyczne moze by¢ prowadzone jednoczesnie ze szkoleniem
teoretycznym metodg ROWNOLEGLA,.
3.1.2. Szkolenie teoretyczne obejmuje:

1. Metode STACJONARNA - 60 godzin wykfadéw trwajacych po 60 minut bez
wliczenia obowigzkowych (minimum 10-minutowych) przerw pomiedzy
wyktadami. Na koniec szkolenia stacjonarnego nalezy okresli¢ termin na
konsultacje. Czas przeznaczony na konsultacje nie moze by¢ krotszy niz 1
godzina (60 min.) na kazdy przedmiot. Konsultacje zgodnie z decyzjg
kierownika szkolenia organizuje sie w formie indywidualnej lub zbiorowej. Tryb
stacjonarnego szkolenia teoretycznego konczy sie zaliczeniem catego
szkolenia w formie egzaminu testowego.

2. Metode SEMINARYJNA — 25 godzin wyktadow trwajgcych po 60 minut bez
wliczenia obowigzkowych (minimum 10 - minutowych) przerw pomiedzy
wykfadami.  Szkolenie metodg SEMINARYJNA obejmuje  réwniez
samoksztatcenie. Suma godzin wyktadéw przeprowadzonych w ramach
szkolenia seminaryjnego i czasu przeznaczonego na samoksztatcenie nie
moze byC krotsza niz przewidziana na szkolenie stacjonarne. Na koniec
szkolenia seminaryjnego nalezy okresli¢ termin na konsultacje. Czas
przeznaczony na konsultacje nie moze by¢ krétszy niz 1 godzina na kazdy
przedmiot. Konsultacje zgodnie z decyzjg kierownika szkolenia organizuje sie

w formie indywidualnej Ilub zbiorowej. Metoda seminaryjna szkolenia

Wydanie | 5
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teoretycznego konhczy sie zaliczeniem catego szkolenia w formie egzaminu
testowego.
3. Metode E-LEARNINGU - 60 godzin wyktadowych ktora sktada sie z 2 etapow:

— Etap 1 — min. 54 godzin wykfadowych, spedzonych na samoksztatceniu
drogg e-learningowg. W godzinach tych zawiera sie catos¢ wiedzy
merytorycznej, czas egzamindbw podsumowujacych  okreslony
przedmiot oraz cCwiczenia utrwalajgce wiedze z czesci lub catosci
danego przedmiotu.

— Etap 2 — seminarium praktyczne, przyblizajgce elementy praktyczne
konieczne do przygotowania pilota do lotu, szczegdlnie
dtugodystansowego. Etap ten zawiera w sobie po 10% iloSci godzin
kazdego przedmiotu, (catos¢ 6 godzin) spedzonego na wyktadach
seminaryjnych w podmiocie szkolgcym. Warunkiem przystgpienia do
seminarium praktycznego jest uprzednie zaliczenie modutu e-
learningowego.

4. Metode ROWNOLEGLA - tryb réwnolegly jest szkoleniem teoretycznym
stacjonarnym i sktada sie z 4 etapow:

— Etap 1 — okresla zakres szkolenia wymagany do wykonania szkolenia
praktycznego wedtug CWICZENIA 1 ZADANIA | i polega ono na
przekazaniu niezbednej wiedzy w formie wyktadu i przygotowania do
lotow.

— Etap 2 — okresla zakres szkolenia wymagany do kontynuacji (od
CWICZENIA 1) szkolenia praktycznego wedtug ZADANIA |. Etap ten
musi by¢ zakonczony i zaliczony egzaminem przed pierwszym lotem
samodzielnym po kregu.

— Etap 3 — okresla zakres szkolenia wymagany do wykonania szkolenia
praktycznego wedtug ZADANIA II. Etap ten musi by¢ zakonczony i
zaliczony egzaminem przed pierwszym lotem lub sesjami zwigzanymi z
realizacjg szkolenia praktycznego wedtug ZADANIA 1.

— Etap 4 — okresla zakres szkolenia wymagany do wykonania szkolenia
praktycznego wedtug ZADANIA llI, etap ten musi by¢ zakonczony i
zaliczony egzaminem przed pierwszym lotem samodzielnym po trasie.

Szkolenie teoretyczne etapu 4 konczy cykl stacjonarnego wymaganego

Wydanie | 6
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tym programem do uzyskania Swiadectwa Kwalifikacji Pilota

Wiatrakowca UAGP z uprawnieniem podstawowy UAG(L).

3.1.3. Niezaliczenie egzaminu z jakiegokolwiek przedmiotu na koniec etapu 2, 3 lub
4 uniemozliwia prowadzenie dalszego szkolenia praktycznego. W takim
przypadku nalezy okreslic termin na konsultacje. Czas przeznaczony na
konsultacje nie moze by¢ krotszy niz 1 godzina na kazdy przedmiot
wymagajacy ponownego zaliczenia. Konsultacje zgodnie z decyzjg kierownika
szkolenia organizuje sie w formie indywidualnej lub zbiorowej.

3.14. W ramach poszczegdlnych etapow szkolenia teoretycznego
ROWNOLEGYEGO nalezy zrealizowaé:

e Etap 1 — zapoznanie z kabing wiatrakowca, prezentacja i ogélne omowienie
przyrzadow poktadowych pilotazowych, nawigacyjnych i silnikowych,
wskazniki paliwa, pasy bezpieczenstwa, zamykanie i otwieranie kabiny,
przepisy BHP, wyposazenie radiowe i radiotelefon poktadowy, regulacja fotela
i orczykow, drazek sterowy lub wolant, klapy, hamulce, wytgcznik gtowny,
iskrowniki, inne wytgczniki i wigczniki, zabezpieczenia AZS, wtgczniki instalacji
nadmuchu i ogrzewania.

e Etap 2 — obejmuje szkolenie i zaliczenie przedmiotow:

IV. Lacznosé

VII. Osiagi i planowanie lotu

VIIl. Zasady lotu

IX. Bezpieczenstwo lotow

X. Obstuga statku powietrznego i wyposazenia

e Etap 3 — obejmuje szkolenie i zaliczenie przedmiotu:
[ll. Meteorologia
II. Cztowiek -mozliwosci, ograniczenia

e Etap 4 — obejmuje szkolenie i zaliczenie przedmiotow:
I. Prawo lotnicze
V. Nawigacja

V1. Procedury operacyjne

3.1.5. Szkolenie teoretyczne kandydata ubiegajacego sie o Swiadectwo Kwalifikacji

Pilota Wiatrakowca UAGP z uprawnieniem podstawowym UAG(L), ktory

Wydanie | 7
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posiada wazng licencje pilota samolotowego i/lub $migtowcowego i/lub
szybowcowego i/lub wazne swiadectwo kwalifikacji pilota statku powietrznego
o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg (UACP) i/lub swiadectwo
kwalifikacji pilota paralotni (PHGP) motolotni (PP), moze by¢ ograniczone do
zagwarantowania temu kandydatowi nabycia wiedzy z przedmiotow VI — X

(patrz tabela w punkcie 3.7).

3.2. LICZEBNOSC GRUP SZKOLENIOWYCH

3.2.1. W szkoleniu teoretycznym liczebnos¢ grupy nie powinna przekracza¢ 20

stuchaczy.

3.3. NORMY OBCIAZENIA SZKOLACEGO SIE ZAJECIAMI

3.3.1. Maksymalne obcigzenie zajeciami teoretycznymi szkolonych przy zatozeniu,
ze jedna godzina zaje¢ trwa 60 min. + 10 min. przerwy wynosi: dziennie

maksymalnie osiem godzin zajec.

3.4. ZASADY KONTROLI WYNIKOW SZKOLENIA

3.4.1. W szkoleniu teoretycznym osobami upowaznionymi do sprawowania nadzoru
nad przeprowadzaniem kontroli wiedzy i umiejetnosci sa:
— Kierownik szkolenia - za organizacje i nadzor;
— Instruktorzy - za wykonanie.
3.4.2. Przyjmowanie egzamindw w zakresie poszczegolnych przedmiotéw odbywac

sie moze metodg ustng lub pisemng w formie testowe;.

3.5 KONTROLA PRZEBIEGU SZKOLENIA

3.5.1. W szkoleniu teoretycznym stosuje sie nastepujgce rodzaje kontroli poziomu
wiedzy szkolonych:
— sprawdzenia wiedzy teoretycznej dokonywane w ramach zaje¢ szkolenia
teoretycznego;

— egzaminy koncowe (zaliczajgce szkolenie) z poszczegodlnych przedmiotow;

Wydanie | 8
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— egzaminy z budowy i zasad eksploatacji poszczegolnych typéw statkow
powietrznych przed przystgpieniem do szkolenia praktycznego na danym typie

statku powietrznego.

3.6. SKALA OCEN | KRYTERIA ICH WYSTAWIANIA

3.6.1. Podstawg zaliczenia kursu jest osiggniecie przez jego uczestnikdw pozytywnej
oceny z testowych sprawdzianow i stanowi formalny dowdd witasciwego
przygotowania uprawniajgcego do podjecia szkolenia praktycznego oraz do
przystgpienia do egzaminu panstwowego przed Lotnicza Komisjg
Egzaminacyjng. Zasadniczg skalg ocen stosowanych w szkoleniu lotniczym
jest skala dwustopniowa. Ocene pozytywng — ZALICZONY - (Passed)
wystawia sie, gdy stuchacz wuzyskat, co najmniej 75% odpowiedzi
prawidtowych na egzaminie zaliczajgcym prace domowg, test etapowy lub
egzamin koncowy z danego przedmiotu. Ocene negatywng — NIEZALICZONY
— (Failed) wystawia sie, gdy stuchacz osiggnat wyniki gorsze niz wymagane na

ocene pozytywna.

3.7. ZAKRES SZKOLENIA TEORETYCZNEGO

3.7.1. Szkolenie teoretyczne do uzyskania o Swiadectwa Kwalifikacji Pilota
Wiatrakowca UAGP z uprawnieniem podstawowym UAG(L) musi
zagwarantowa¢ kandydatowi nabycie niezbednej wiedzy i umiejetnosci z

nastepujgcych przedmiotow:

Wydanie | 9
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Sumaryczna liczba godzin szkolenia teoretycznego

Uczniowie- | Uwagi
o Uczniowie-piloci,
piloci
) ktérym zaliczono
Lp. Przedmiot wyktadany bez ]
_ praktyke lotnicza
przygotowania 5
lotniczego A
Prawo lotnicze .
Cztowiek -mozliwosci,
Il ograniczenia 3 -
Meteorologia
11 8 -
A\ tacznosc 4 -
\Y, Nawigacja 8 -
\ Procedury operacyjne 4 4
Vi Osiggi i planowanie lotu 4
VIII Zasady lotu 10 10
IX Bezpieczenstwo lotow 4 4
X Obstuga statku
powietrznego i 8 8
wyposazenia
Razem 60 30
Wydanie | 10
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3.8. SZCZEGOLOWY WYKAZ TEMATOW W POSZCZEGOLNYCH
PRZEDMIOTACH

PRAWO LOTNICZE

Prawo miedzynarodowe:
e Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (Konwencja
Chicagowska)
Doc 7300/6 - odpowiednie czesci nastepujacych rozdziatow:
1) Postanowienia ogolne konwencji;
2) Prawa i obowigzki panstw w ramach wykonywania zwierzchnictwa
terytorialnego;
3) Czes¢ | — Zegluga powietrzna:
(a) ogodlne zasady i zastosowanie Konwencji;
(b) przelot nad terytorium Umawiajgcych sie Panstw;
(c) przynaleznos¢ panstwowa statkow powietrznych;
(d) srodki majace na celu utatwienie zeglugi powietrznej;
(e) warunki dotyczace statkow powietrznych;
(f) Miedzynarodowe normy i zalecone metody postepowania;
(g) waznosc¢ swiadectw i licencji posiadajgcych dodatkowe wpisy;
(h) powiadomienie o roéznicach.
4) Czesc¢ Il — Organizacja miedzynarodowego lotnictwa cywilnego (ICAO) —

organy i przepisy.

Przepisy ruchu lotniczego:
e Zalgcznik 2 ICAO do Konwencji Chicagowskiej - odpowiednie czeSci
Zatgcznika.

Stuzby ruchu lotniczego (ATS)

e zarzadzanie ruchem lotniczym Doc. 4444;

Wydanie | 11



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -15-

Poz. 2

e Zatgcznik 11

Zatgcznika.

Stuzby informaciji lotniczego (AlS):

e Zalgcznik 15 ICAO do Konwencji Chicagowskiej -

Zatgcznika.

Lotniska, ladowiska, zewnetrzne miejsca startu:

e Zatgcznik 14 ICAO do Konwencji Chicagowskiej -

Zatgcznika,

tom 1i 2 Lotniska.

Ochrona miedzynarodowego lotnictwa cywilnego przed

ingerenciji:

ICAO do Konwencji Chicagowskiej -

odpowiednie czesci

odpowiednie czesci

odpowiednie czesci

aktami bezprawnej

e Zatgcznik 17 ICAO do Konwencji Chicagowskiej - odpowiednie czesci

Zatgcznika.

Prawo krajowe:

e Ustawa — Prawo lotnicze z dnia 3 lipca 2002 roku z p6zniejszymi zmianami -

odpowiednie czesci nastepujagcych rozdziatow:

Administracja lotnictwa cywilnego;

Urzad Lotnictwa Cywilnego;

Statki powietrzne i inny sprzet lotniczy;
Rejestry statkbw powietrznych;

Zdatnos$¢ statkdw powietrznych do lotow;
Zakfadanie i rejestrowanie lotnisk;
Eksploatacja lotnisk;

Ladowiska i inne miejsca startéw i ladowan;
Personel lotniczy;

Kwalifikacje personelu;

Licencje i Swiadectwa kwalifikacj;
Badania lotniczo lekarskie;

Badanie wypadkéw i incydentéw lotniczych;

Wydanie |

12



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -16- Poz. 2

— Eksploatacja statkow powietrznych;

— Certyfikacja szkolenia lotniczego;

— Odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane przez ruch statkow
powietrznych;

— Odpowiedzialnos¢ dowodcy statku powietrznego administracyjna,
cywilna, karna;

— Przepisy karne;

— Ubezpieczenia lotnicze.

Warunki i wymagania dotyczace uzywania ultralekkich statkéw

powietrznych - wytgczenia z przepiséw ogdélnych:

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wylgczenia zastosowania niektorych
przepisbw ustawy Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow
powietrznych - odpowiednie czesci rozporzadzenia:

Zatacznik nr 4 - spadochrony w zakresie spadochronowych systemow
ratowniczych uzywanych w ultralekkich statkach powietrznych;

Zatgcznik nr 5 - ultralekkie statki powietrzne;

Zatacznik nr 7 - ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej;

Zatgcznik nr 8 - zasady prowadzenia ewidenciji statkbw powietrznych.

Swiadectwo kwalifikacji — licencjonowanie personelu, badania:

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie swiadectw kwalifikacji - odpowiednie czesci
rozporzadzenia:

Zatgcznik nr 8 - Swiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowcowego o
maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 27 maja 2013 r. w sprawie badan lotniczo-lekarskich - odpowiednie

czesci rozporzadzenia.
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CZLOWIEK - MOZLIWOSCI | OGRANICZENIA

Podstawy fizjologii i zachowanie zdrowia:

Atmosfera — skfad i prawa fizyki gazéw (prawa gazowe);
Uktad oddechowy i uktad krgzenia;

Uktad nerwowy;

Narzad stuchu i rbwnowag;i;

Wibracje, hatas, ultradzwieki;

Narzad wzroku;

Nadwzrocznos¢ i krotkowzrocznosé;

Astygmatyzm i daltonizm;

Wptyw przecigzenia na wzrok cztowieka i caty organizm;
Ztudzenia wzrokowe;

Adaptacja wzroku;

Ztudzenia przestrzenne - ztudzenia btednika;

Higiena i kondycja osobista.

Dolegliwosci lotnicze:

Dolegliwosci wynikajgce z wahan cisnienia i obnizonego cisnienia;
Choroba powietrzna;

Choroba tlenowa;

Choroba dekompresyjna,;

Promieniowanie stoneczne;

Wplyw temperatury na organizm cztowieka;

Czynniki trujgce;

Urazy mechaniczne i poparzenia.

Psychologiczne zagadnienia pilotazu:

Wysitek psychiczny pilota;

Uwarunkowania psychologiczne pilota;

Wydanie |
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— Podejmowanie i koncepcje podejmowania decyzji;

— Rodzaje uwagi pilota podczas lotu.

[I. METEOROLOGIA

Atmosfera ziemska:
— Warstwy atmosfery i ich charakterystyka;
— Zmiany zachodzace w atmosferze wraz z wysoko$cig;

— Atmosfera wzorcowa (standardowa).

Termodynamika w meteorologii:
— Temperatura powietrza - zmiany temperatury, inwersje dolne i gérne;
— Cisnienie atmosferyczne - podziat cisnienia atmosferycznego, poziomy
gradient cisnienia, regulacja wysokosciomierza barometrycznego, nastawianie

wysokosciomierza na QFE i na QNH.

Wilgotnos¢ powietrza i opady atmosferyczne, mgty:
— Wilgotnosc¢ powietrza,
— Kondensacja pary wodnej;
— Zjawiska wystepujace w dolnej czesci atmosfery - rosa, szron, szadz, mgta;
— Gradient adiabatyczny;
— Réwnowaga stata, chwiejna i obojetna;

— Opad deszczu.

— Poziomy ruch powietrza;
— Predkosc¢ wiatru;
—  Wiatr porywisty;

— Kierunek wiatru;
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— Sita Coriolisa;

— Zawirowania powstate na skutek optywu gory przez wiatr;
— Wiatry w nizach i wyzach;

— Wiatr gor i dolin, wiatr bora;

— Wiatr halny, bryza.

Fronty atmosferyczne:
— Front ciepty;

— Front chtodny: op6zniony, przyspieszony i zokludowany.

Uktady baryczne:
—  Wyz, klin i wat wysokiego cisnienia;
— Niz, bruzda i zatoka niskiego cisnienia;
— Siodto baryczne;

— Kierunek wiatru w obszarze wyzu i nizu.

Termika:

Termika wypracowana;

Termika naniesiona;

Komin termiczny;

Prady opadajace i zanik noszenia.

Masy powietrza:

— Powietrze arktyczno - morskie (PAmM);

Powietrze arktyczno - kontynentalne (PAK);

Powietrze polarno - morskie (PPm);

Powietrze polarno - kontynentalne (PPK);

Powietrze zwrotnikowo - morskie (PZm);

Powietrze zwrotnikowo - kontynentalne (PZK).

Chmury:
— Powstawanie chmur;

— Podziat chmuir;
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— Woysokosci podstawy chmur.

Meteorologiczne zagrozenia dla lotu:
— Widzialnos¢ pozioma, pionowa i ukosna;
— Turbulencja;
— Oblodzenie;
— Burze;

— Uskok wiatru.

Informacja meteorologiczna, klucze lotniczo-meteorologiczne:
— Symbole depeszy METAR,;
— Depesza SPECI;
— Symbole depeszy TAF;

— Stuzba meteorologiczna.

Iy

IV.  LACZNOS

Fale radiowe i radiostacja poktadowa:
— Podziat fal radiowych;
— Modulacja;
— Budowa radiostacji poktadowej;

— Czestotliwo$ci lotnicze.

tacznosé i zasady korespondenciji radiowej:
— Wywotanie radiostacji;
— Alfabet uzywany w lotnictwie;
— Podawanie i wymawianie liczb;
— Podawanie czasu i standardowe zwroty;

— Zwroty frazeologii lotnicze;.

Czynnosci do podjecia w przypadku awarii tacznosci:
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— Czestotliwos¢ zapasowa;
— Sprawdzenie radiostaciji, tacznie ze sprawdzeniem mikrofonu i stuchawek;

— Procedury w locie zgodne z klasg przestrzeni powietrzne;.

Procedury w sytuacjach niebezpiecznych i naglacych:

— MAYDAY - sytuacja niebezpieczna (definicja, czestotliwosci, nastuch
czestotliwosci w sytuacjach niebezpiecznych, sygnaty w sytuacjach
niebezpiecznych oraz depesze w sytuacjach niebezpiecznych).

Korespondencja radiowa:

— PAN PAN, MAY DAY - sytuacja naglgca, zagrozenia (definicja, czestotliwosci,
sygnaty w sytuacjach naglacych oraz depesze w sytuacjach naglacych,
zagrozenia);

— Korespondencja radiowa podczas uruchamiania silnika;

— Korespondencja radiowa do kotowania i do startu;

— Korespondencja radiowa podczas lotu po trasie;

— Korespondencja radiowa podczas powrotu z trasy, lgdowanie, kotowanie i
wytaczenie silnika;

— Rodbznice pomiedzy instrukcjg a zezwoleniem wydanym przez organ kontroli

ruchu lotniczego.

Egzamin na swiadectwo radiooperatora:
— Warunki uzyskania swiadectwa ogolnego operatora radiotelefonisty;

— Urzad Komunikacji Elektronicznej w Warszawie.
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V. NAWIGACJA

Podstawy nawigacji:
— Istota nawigacji lotniczej — istota nawigowania, rodzaje i zadanie;
— Prowadzenie orientacji geograficznej, pozycja statku powietrznego,
nawigacyjna sytuacja lotu, nawigacyjne parametry lotu;
— Elementy nawigacyjne lotu, gtdwne stany lotu, lot ustalony i nieustalony;
— Ziemia — geoida, elipsoida ziemska, ruchy ziemi, punkty i linie na powierzchni
ziemi, wspotrzedne geograficzne, jednostki pomiaru odlegtosci, kierunek

potudnika geograficznego, gtéwne kierunki, azymut.

Mapy:

— Odwzorowania kartograficzne — podziat wedlug rodzaju znieksztatcen i
konstrukcji siatki kartograficznej: walcowe, Mercatora, poprzeczno-walcowe

— (Gaussa), stozkowe, wiernokatne odwzorowanie stozkowe na stozku
stycznym,

— wielostozkowe, ptaszczyznowe (azymutalne);

— Mapy lotnicze i ich wymagania mapy ICAO, skala i podziatka, tres¢, znaki,
przedstawianie rzezby terenu, wymagania i nomenklatura map, mapy

uzywane w nawigaciji lotnicze;.

Magnetyzm i busola:
— Zasady ogodlne, magnetyzm ziemski, inklinacja magnetyczna, deklinacja na
powierzchni ziemi, elementy magnetyzmu ziemskiego;

— Dewiacja busoli magnetycznej, btedy wskazan busoli magnetyczne;.

Czas i jego rodzaje:
— Doba stoneczna i czas miejscowy;
— Czas strefowy;

—  Swit i zmrok.
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Nawigacja zliczeniowa:

— Podstawy nawigacji zliczeniowej - linia drogi, kurs (pétnoc busoli, pétnoc
magnetyczna, potnoc geograficzna), predkosc lotu (IAS, CAS i TAS), predkosc¢
wzgledem ziemi, przewidywany czas przylotu (ETA), kat znoszenia, poprawka
kursowa na wiatr;

— Nawigacyjny trojkat predkosci — kurs, predkos¢ wzgledem ziemi, predkosc
wiatru, kat wiatru, linia drogi i kat znoszenia;

— Wysokos¢ lotu - rodzaje wysokosci lotu i jej przeliczanie, stopien

barometryczny.

Procedury w przypadku utraty orientacji geograficznej:
— Przyczyny utraty orientacji;

— Postepowanie podczas utraty orientacji geograficznej.

Globalny nawigacyjny system satelitarny (GNSS):
— GPS, GLONASS Ilub GALILEO - zasady dziatania, dziatanie, btedy i
doktadnos¢, czynniki wptywajgce na doktadnosé;

— Transponder poktadowy.

VI. PROCEDURY OPERACYJNE

Przepisy ogélne:

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkdéw
powietrznych oraz obowigzkow ich uzytkownikow - odpowiednie czesci
rozporzadzenia:

— Zatgcznik nr 2 - wymogi dla eksploatacji statkbw powietrznych w odniesieniu
do zdatnosci do lotu statkow powietrznych.

Poszukiwanie i ratownictwo:
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e Zatacznik 12 ICAO do Konwencji Chicagowskiej - odpowiednie czesci

Zatgcznika.

Badanie wypadkéw i incydentéw lotniczych:
e Zalgcznik 13 ICAO do Konwencji Chicagowskiej - odpowiednie czesci
Zatgcznika.
o Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych (PKBWL) — sktad, zakres

dziatania, upowaznienia.

Zmniejszenie hatasu:
e Zalgcznik 16 ICAO do Konwencji Chicagowskiej — Ochrona srodowiska:

e Tom | - Hatas statkéw powietrznych.

Naruszenie przepiséw lotniczych:

e Skutki naruszania przepisoéw lotniczych.

VIl.  OSIAGI | PLANOWANIE LOTU

Masa i wywazenie wiatrakowca ultralekkiego:
— Wazenie i ciezar.
— Wywazenie.

— Instrukcja uzytkowania wiatrakowca, arkusz wywazenia.

Osiagi wiatrakowca ultralekkiego:
— Osiagi podczas startu i ladowania - wykorzystanie instrukcji uzytkowania w
locie;
—  Wptyw konfiguraciji, ciezaru, temperatury i wysokos$ci na osiggi;
— Mieszanka paliwowa i jej znaczenie;

— Woysoko$¢ cisnieniowa, gestosciowa i nastawienia wysokosciomierzy.
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Planowanie i monitorowanie lotu:

VIII.

Plan lotu na potrzeby stuzb ruchu lotniczego;

Zdobywanie informacji 0 wykorzystaniu przestrzeni powietrznej przez innych
uzytkownikow;

Uzyskiwanie informacji o potozeniu i aktywnosci stref przestrzeni powietrznej;
Obowigzki dowodcy statku powietrznego;

Zapobieganie kolizjom.

ZASADY LOTU

10 10

Zasady lotu wiatrakowca ultralekkiego:

Aerodynamika predkosci poddzwiekowych;

Podstawowe pojecia, prawa i definicje: parametry stanu ptynu, pojecia
podstawowe z kinetyki ptynéw, rownanie statego wydatku, liczba Reynoldsa
(Re);

Prawo Bernoulliego (op6r powietrza, gesto$¢ powietrza, warstwa przyscienna,
sity tarcia, przeptyw laminarny i turbulentny;

Mechanizm powstawania sity nosnej (rozktad sit, ciag i opor);

Ukfad sit dziatajgcych na wiatrakowiec w zakretach (skoordynowanym, z
zeslizgiem, wyslizgiem, zapotrzebowanie na moc w zakrecie w funkcji
predkosci i przechylenia), sity i momenty aerodynamiczne;

Czynniki wptywajgce na site nosng (profile lotnicze);

Powierzchnia, wydtuzenie, gestos¢ powietrza, kat natarcia;

Opdér aerodynamiczny (profilu, op6r indukowany, ksztattu, wirowy,
interferencyjny);

Parametry geometryczne profilu i skrzydta: profile lotnicze, kat natarcia,
charakterystyka profilu skrzydfa, zaleznos¢ sity nosnej i sity oporu od kata
natarcia, parametry geometryczne  skrzydta, wplyw  parametréw
geometrycznych profilu na jego charakterystyki aerodynamiczne;

topaty wirnika, typy wirnikow, rozktad sity nosnej wzdtuz topat wirnika, topata
nacierajgca i powracajgca, sity dziatajgce na wirnik, sita nosna, sita oporu

topat, ciezar topat, sita ciggu i sita odsrodkowa, teoria elementéw topat i
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Stery:

zasada zachowania pedu, efekt $cisliwosci na zewnetrznych elementach topat
nacierajgcych oraz zwiekszenie kata natarcia topat powracajgcych;

Prerotacja, rozbieg wiatrakowca;

Flapping;

Odwrocony naptyw powietrza na wirnik;

Rodzaje podejs¢ do lgdowania;

Opadanie min./max, zasieg, wptyw kierunku wiatru na lot;

Predkosc¢ powietrzna a predkos¢ wzgledem ziemi;

Wplyw wiatru na fazy startu, ladowania, i lot w zakrecie;

Autorotacyjny i antyrotacyjny obszar przeciggniecia, opis zjawiska;

Spirale, lot z bocznym optywem;

Sciezki wirowe — niebezpieczenstwa;

Przepadanie — lot pod krzywg mocy potrzebnej do lotu poziomego;

Zasady sterowania, sterowanie a predkos¢, zasady wykonywania zakretéw;
Trymery (zasada dziatania, sposoby uzytkowania, klapka wywazajgca i
odcigzajaca);

Statecznosc i jej rodzaje, sterowno$c¢ i jej rodzaje;

Przeciggniecie (krytyczny kat natarcia, oderwanie strug, zmniejszenie sity
nosnej, wzrost oporu, wedrowka srodka parcia, charakterystyka wiatrakowca
przy przeciggnieciu wirnika, przepadanie, lot pod krzywg mocy potrzebnej do
lotu poziomego);

Czynniki wptywajace na statecznos$c¢ i sterownosc¢ wiatrakowca;

Smigto — teoria $migta (powstawanie sity ciggu, wptyw predkosci, gestosci
powietrza i katéw natarcia $migta na site ciggu);

Sity dziatajace na wiatrakowiec w réznych stanach lotu (boczne obcigzenia
podwozia przy lagdowaniu z trawersem, lagdowanie, kotowanie, rozpedzanie,
przepadanie);

Przecigzenie i wspotczynnik obcigzen.

Trzy ptaszczyzny sterowania:
— Pochylenie wokét osi poprzecznej;

— Przechylenie wokét osi podtuzne;;
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— Odchylenie wokét osi pionowej.
— Stabilizator i ster kierunku;

— Sterowanie pochyleniem, przechyleniem i odchyleniem;

Statecznos¢ i sterownos¢ wiatrakowca ultralekkiego :

— Rownowaga i statecznosc;

— Statecznos¢ statyczna podtuzna;

— Whplyw potozenia srodka ciezkosci na statecznos¢ i sterownos$g;
— Statecznos¢ statyczna poprzeczna i kierunkowa;

— Wspotzaleznos$c¢ statecznosci poprzecznej i kierunkowej.

Wspoitczynnik obciagzen i manewry wiatrakowca ultralekkiego:

Ograniczenia konstrukcyjne.

ograniczenia wspotczynnikdw obcigzenia;

zmiany wspotczynnikow obcigzenia w zakretach;

wibracje, sprzezenia zwrotne sterow;

— srodki ostroznosci w czasie lotéw;

Naprezenia od obcigzen na ziemi:

— boczne obcigzenia podwozia (Iagdowanie z trawersem);
— ladowanie;

— kotowanie, srodki ostroznosci.

BEZPIECZENSTWO LOTOW

Podstawowe pojecia zwigzane z bezpieczenstwem lotow:

Bezpieczenstwo lotow, wypadek lotniczy, przestanka do wypadku lotniczego,
zdarzenie lotnicze, wskaznik awaryjnosci, katastrofa;

Czynnik awaryjnosci i czynniki warunkujace bezpieczenstwo lotéw — czynnik
ludzki;

Regulacja fotela i zabezpieczenie, pasy bezpieczenstwa, zablokowanie drzwi
kabiny, gasnica;

Srodki bezpieczenstwa podczas tankowania;

Wydanie | 24



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —-28— Poz. 2

e Zabezpieczenie przeciw pozarowe, srodki bezpieczenstwa przy tankowaniu
wiatrakowca, materiaty fatwopalne, typy paliwa;

e Zatrucie tlenkiem wegla;

¢ Sytuacje niebezpieczne charakterystyczne dla wiatrakowcéw ultralekkich;

e Zagrozenia operacyjne (turbulencja w $ladzie aerodynamicznym, poslizg
hydrodynamiczny, uskok wiatru, instruktaz dla pasazeréw, ewakuacja z kabiny

w roznych fazach lotu.

X. OBSLUGA STATKU POWIETRZNEGO | WYPOSAZENIA

Zespot napedowy:
e Silniki — wiadomosci ogolne:

— silnik czterosuwowy z wewnetrzng komorg spalania;

przyczyny przedwczesnego zaptonu i detonacji w silniku spalinowym

(benzynowym);

— moc wyjsciowa, jako funkcja predkosci obrotowe;;

— chtodzenie silnika:

— zadania uktadu chtodzenia;

— uktad chtodzenia;

— wskaznik temperatury gtowic cylindrow (Cylinder Head Temperature -
CHT);

— smarowanie silnika,;

— zadania oleju w uktadzie smarowania silnika;

— uktad smarowania;

— klasy i jako$¢ oleju;

— kontrola temperatury i ciSnienia oleju;

— instalacja zaptonowa;

— zadania ukfadu zaptonowego;

— uktad zaptonowy;

— $wiece zaptonowe;

— wytwarzanie mieszanki paliwowej — zasada dziatania gaznika

ptywakowego;
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— utrzymywanie wiasciwego sktadu mieszanki;

— oblodzenie gaznika;

— skutki oraz przeciwdziatanie oblodzeniu gaznika;

— paliwo do silnikdw lotniczych, klasyfikacja i wymagania;
— urzadzenia zwiekszajgce moc;

— turbodotadowanie, dotadowanie;

— budowa i wptyw na osiagi silnika;

— eksploatacja silnika;

— zasady bezpieczenstwa podczas pracy silnika;

— eksploatacja w ekstremalnych warunkach klimatycznych.

Przyrzady i osprzet ultralekkiego statku powietrznego:

Podziat przyrzadoéw poktadowych ze wzgledu na przeznaczenie;
Podziat przyrzadoéw poktadowych ze wzgledu na ich zasade dziatania;
Odbiorniki i instalacje ci$nien powietrznych;

Wysokosciomierz barometryczny;

Predkosciomierz (ASI - Air Speed Indicator);

Wariometr (VSI - ang. Vertical Speed Indicator);

Przyrzady zyroskopowe:

— zasada dziatania zyroskopu;

— pion zyroskopowy;

— sztuczny horyzont;

— busola magnetyczna.

Obciazenia ptatowca:

Ograniczenia zatadunku;
Wspotczynnik bezpieczenstwa;
Blokady sterow, wirnika i ich uzywanie;

Srodki ostroznosci na ziemi i w locie.

Osprzet i wyposazenie:

Uktad elektryczny statku powietrznego;

Chemiczne zrédta energii elektrycznej;
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Siec elektryczna smigtowca;
Oswietlenie statku powietrznego;

Wyposazenie radioelektroniczne.

Instalacje:

Instalacja elektryczna:

— instalacja i uzytkowanie alternatoréw i pradnic;
— zasilanie pradem statym;

— akumulatory, pojemnos¢ i fadowanie;

— woltomierze i amperomierze;

— wytgczniki obwodow i bezpieczniki;

— przyrzady i mechanizmy sterowane elektrycznie;
— rozpoznawanie niesprawnosci;

— procedury w przypadku niesprawnosci.
Instalacja hydrauliczna:

— elementy sktadowe, ptyny hydrauliczne;

— eksploatacja, wskazania przyrzaddw, systemy ostrzegania;

— systemy pomocnicze (dodatkowe).

Struktura ptatowca i wirnika:

Konfiguracja ptatowca.

— sterowanie odchyleniem/kierunkiem;

Kadtub - typy budowy, elementy strukturalne i materiaty;

Gtowica wirnika — typy, podzespoty i materiaty;

topaty profile aerodynamiczne, budowa i materiaty;

Powierzchnie sterowe statecznik pionowy i poziomy, budowa i materiaty;
Podstawowe uktady sterowania — typy i podzespoty;

Kabina zatogi;

Podwozie typy, kota, opony, instalacja hamulcowa i amortyzatory.

Obstuga wiatrakowca ultralekkiego:

Okresowe przeglady techniczne wedtug Instrukcji Obstugi Technicznej;
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e Prowadzenie dokumentow obstugi Smiglowca — ksigzka ultralekkiego statku
powietrznego;
e Naziemna obstuga statku powietrznego przez pilota — przetaczanie,

parkowanie, podnoszenie, kotwiczenie, transport i mycie.
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DZIAL 4 — SZKOLENIE PRAKTYCZNE

41 ZAKRES SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

4.1.1. Szkolenie praktyczne do Swiadectwa Kwalifikacji Pilota Wiatrakowcowego o
maksymalnej masie do startu MTOM do 560 kg UAGP z uprawnieniem
podstawowym do pilotowania wiatrakowcow lgdowych UAG(L) sktada sie z 3
ZADAN:

ZADANIE A/l — Loty po kregu i do strefy

ZADANIE A/ll — Starty i lgdowania w ograniczonym terenie, na ladowisku oraz w

innych miejscach startow i lgdowan

ZADANIE A/lll - Loty nawigacyjne VFR

4.1.2. Szkolenie praktyczne wedtug niniejszego programu powinno zagwarantowac
szkolonemu nabycie umiejetnosci praktycznych w zakresie przygotowania do
lotu wiatrakowca, przygotowania operacyjnego i nawigacyjnego do lotu,
tacznie z analizg informacji meteorologicznych, wykonywania procedur
pilotazowych normalnych oraz procedur majacych zastosowanie w sytuacjach

niebezpiecznych i awaryjnych.

4.2. ZESTAWIENIE LOTOW SZKOLENIA PODSTAWOWEGO

4.2.1. Realizacja ZADAN zapewnia doprowadzi¢ szkolonego pilota przed
przystgpieniem do praktycznych egzaminéw panstwowych do zdobycia
umiejetnosci i praktyki lotniczej wymaganej do uzyskania uprawnienia do
pilotowania wiatrakowca UAGP o maksymalnej masie do startu do 560 kg -
ladowego UAG(L) - w wymiarze jak ponizej:

— co najmniej 20 godzin lotu, w tym, co najmniej 8 godzin lotu w charakterze
dowddcy statku powietrznego;
— wtych 20 godzinach:
o €O najmniej 4 godziny lotu nawigacyjnego, w tym przelot
nawigacyjny, podczas ktérego nalezy wykonac¢ jedno lgdowanie z

petnym zatrzymaniem na lotnisku innym niz lotnisko startu.
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UWAGA: llosci i czasy lotu, albo tagczne czasy lotéw na poszczegdine Cwiczenia sg

wartosciami minimalnymi.

ZADANIE | Rodzaj lotéw Liczba lotéw/Czas Uwagi
Al Z instruktorem 60 10h 15’
Samodzielnie 21 2h 00’
Alll Z instruktorem 20 2h 00’
Samodzielnie 5 0h30’
Al Z instruktorem 5 5h 00'
Samodzielnie 1 1h 00
Razem 112 20h 45'

4.3 WARUNKI DOPUSZCZENIA DO SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

4.3.1. Do szkolenia praktycznego mozna dopuscic¢ osobe, ktora:

— posiada uwierzytelnione zezwolenie rodzicéw lub prawnych opiekunéw na
odbycie szkolenia lotniczego na s$migtowcach ultralekkich, jesli jest to
osoba, ktéra nie ukonczyta 18 lat;

— ukonczyta, zgodnie z niniejszym programem, z wynikiem pozytywnym kurs
teoretyczny lub realizuje go metodg ROWNOLEGLA;

— posiada aktualne orzeczenie lotniczo — lekarskie lub uzyska je przed

pierwszym lotem samodzielnym.

4.4, SZCZEGOLOWE ZASADY | NORMY OBCIAZENIA UCZESTNIKA
SZKOLENIA ZAJECIAMI SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

4.4.1. Decyzje w sprawie okreslenia liczby i czasu lotbw w stosunku do osob
biorgcych udziat w szkoleniu lotniczym podejmuje instruktor szkolgcy,
uwzgledniajac przy tym takie elementy jak:

etap szkolenia;

warunki atmosferyczne;

predyspozycje i samopoczucie szkolonego.
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4.4.2. Ze wzgledu na specyfike i optymalizacje procesu szkolenia zaleca sie, aby
dzienne normy czasu i liczby lotdow wykonywanych przez szkolonych nie byty

wieksze niz 6 godzin/30 lotow.

4.5. SZKOLENIE W PROCEDURACH AWARYJNYCH

4.5.1. Podczas szkolenia praktycznego prowadzone jest nauczanie i kontrola
opanowania procedur awaryjnych stosowanych na ziemi i w locie. Obowigzek
czuwania nad utrzymaniem wysokiego poziomu bezpieczenstwa wykonywania
lotéw w podmiocie szkolgcym spoczywa na kierowniku szkolenia. W stosunku
do osbéb prowadzacych szkolenie za witasciwg metodyke prowadzonego
szkolenia w procedurach bezpieczenstwa odpowiada kierownik szkolenia. W
stosunku do osob szkolonych za prawidtowos¢ prowadzonego szkolenia w

procedurach bezpieczenstwa odpowiadajq instruktorzy prowadzacy.

4.5.2. Utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa wykonywanych lotow
zapewnia sie poprzez:
— wstepne szkolenie w zakresie bezpieczenstwa lotow;
— szkolenia okresowe w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych;
— dziatania profilaktyczne z zakresu bezpieczenstwa wykonywania lotow na
podstawie prowadzonych analiz i omdwien zaistniatych przestanek,

wydarzen i wypadkow.

4.5.3. Utrzymanie wysokiego poziomu nabytej wiedzy oraz umiejetnosci

praktycznych zapewnia sie poprzez:

— nauke wtasng i studiowanie instrukcji obstugi i instrukcji uzytkowania w
locie statkdw powietrznych;

— nabywanie oraz pogtebianie wiedzy i umiejetnosci w czasie zaje¢ w trakcie
szkolenia naziemnego (przygotowania do lotow);

— sprawdziany nabytej wiedzy;

— systematyczne c¢wiczenia postepowania w symulowanych sytuacjach
niebezpiecznych i awaryjnych;

— trening w kabinie ,na sSlepo”.
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4.5.4. Szkolenie w procedurach bezpieczenstwa jest integralng czescig szkolenia

lotniczego. Zawiera ono co najmniej nastepujgce elementy:

— procedury awaryjne (Emergency Procedures) zwigzane z konkretnym
typem statku powietrznego (uzytego do szkolenia);

— postepowanie w przypadku utraty tacznosci radiowej z uwzglednieniem
specyfiki uzytkowanego lotniska (przed pierwszym samodzielnym lotem);

— postepowanie w przypadku utraty orientacji geograficznej (przed
pierwszym samodzielnym lotem nawigacyjnym szkolonego);

— postepowanie w przypadku pozaru oraz awarii silnika.

4.5.5. Wyniki kontroli opanowania procedur awaryjnych w formie ocen zaliczone
(passed) lub niezaliczone (failed) sg rejestrowane w karcie szkolenia
praktycznego. Dla kazdego uczestnika szkolenia, ktéry nie zaliczyt kontroli
opanowania procedur awaryjnych kierownik szkolenia ustala indywidualny

proces postepowania, obejmujgc doszkolenie w wymaganym zakresie.

4.6. KONTROLA WYNIKOW SZKOLENIA

4.6.1. Biezaca, ciggta kontrola postepow szkolenia szkolonego jest obowigzkiem
instruktora prowadzacego szkolenie praktyczne. Wyniki tej kontroli w formie
ocen zaliczone (passed) lub niezaliczone (failed) sg rejestrowane w karcie
szkolenia praktycznego. Stanowig one, wraz z opisami popetnionych bteddw,
podstawe do okreslania niezbednej ilosci lotbw w poszczegolnych
CWICZENIACH i do okreslenia momentu przejécia do realizacji nastepnego
CWICZENIA. Zaliczanie etapdéw szkolenia, oraz zasady dokonywania oceny
postepdw oraz niezbedne w tym zakresie procedury zawarte sg w niniejszym
programie w tresci poszczegoélnych ZADANIAN/CWICZEN.

4.7. KONTROLA PO PRZERWIE W LOTACH SAMODZIELNYCH

4.7.1. Kontrola biezaca po przerwie w lotach samodzielnych przeprowadzana jest
zaleznie od doswiadczenia lotniczego szkolonego i indywidualnej oceny
dokonanej przez instruktora. W przypadkach uzasadnionych np. dtugim

okresem, gdy szkolony nie wykonywat lotow, zaleca sie wykonaé lot z
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instruktorem wedtug ¢wiczenia uzgodnionego przez instruktora. Diugosci
przerwy w lotach PROGRAM nie okresla. Jednakze zaleca sie, by wptyw
takich przerw kazdorazowo ocenia¢ indywidualnie w zaleznosci od stopnia

zaawansowania szkolonego.
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DZIAL 5 — ZADANIE All

5.1. LOTY PO KREGU | DO STREFY

5.1.1. Cel ZADANIA

1. Uzyskanie przez szkolonego pilota umiejetnosci wystarczajgcych do
samodzielnego wykonywania lotéw w warunkach VMC wedtug przepiséw VFR
po kregu i do strefy, w ruchu lotniczym niekontrolowanym przy wietrze
nieprzekraczajgcym ograniczen eksploatacyjnych wiatrakowca. Uzyskanie
przez szkolonego pilota umiejetnosci:

— korzystania z instrukcji uzytkowania w locie (AFM — Aircraft Flight Manual)
i listy kontrolnej czynno$ci (check list);

— oceny sprawnosci technicznej oraz przygotowania do lotu wiatrakowca i
jego wyposazenia na podstawie obowigzujgcych w lotnictwie cywilnym
dokumentow, przegladu przedlotowego (pre- flight check) i préb
eksploatacyjnych przed lotem;

— korzystania z informacji meteorologicznych dotyczgcych lotniska oraz
prowadzenia biezgcej obserwacji pogody i dostrzegania zmian warunkéw
meteorologicznych istotnych dla bezpieczenstwa wykonywanego lotu.

2. Przygotowanie szkolonego pilota do dziatania w sytuacjach normalnych,
awaryjnych i niebezpiecznych, utrwalenie wiedzy stosowanej, dotyczacej
procedur awaryjnych oraz przygotowanie pilotazowe do stosowania w locie
tych procedur w takim zakresie, jaki wymieniono w tresci CWICZEN i na jaki

pozwala bezpieczenstwo lotéw.

5.1.2. Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA A/l

Zgodne z wymienionymi w Dziale 4, punkt 4.3.

5.1.3. Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA A/l

Po ukonczeniu szkolenia teoretycznego kierownik szkolenia przydziela

poszczegdlnym instruktorom szkolonych pilotéw. Szkolenie praktyczne w powietrzu
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poprzedza cykl przygotowania naziemnego, prowadzonego przez instruktora z grupg
szkolonych lub pojedynczym szkolonym. Wszystkie zajecia nalezy odnotowacé w

karcie przebiegu szkolenia praktycznego. Przygotowanie naziemne obejmuje:

instrukcje uzytkowania lotniska, w tym: schemat pola wzlotéw, przeszkody w
rejonie lotniska, pola przydatne do przymusowego lgdowania w rejonie
lotniska, rozktadanie startu, strefy pilotazu, charakterystyczne obiekty,
odlegtosci do stref, kursy dolotu/powrotu do/ze stref, zakres wysokosci w
strefach, warunki szczegolne wykorzystania danej strefy, dostepne lotniska
zapasowe, sposoby wznawiania orientacji geograficznej w rejonie lotow;

— instrukcja uzytkowania w locie: warunki lotu po kregu, elementy pilotazowe w
strefie, podstawowe manewry, ograniczenia eksploatacyjne wiatrakowca
(ptatowca i silnika);

— trening — zajmowanie miejsca w kabinie, wychodzenie z kabiny, czynno$ci
pilota przed lotem i po locie;

— zasady i sposOb awaryjnego opuszczania wiatrakowca,;

— szczegolne przypadki w locie: pozar, zaktocenie w pracy silnika, uszkodzenia
przyrzaddw poktadowych, czynnosci zatogi po odmowie pracy silnika na
wysokosci do 100 m, przymusowe lgdowanie w terenie przygodnym;

— eksploatacja radiostacji korespondencyjnej;

— wskazdéwki prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej oraz trening
prowadzenia tacznosci w czasie wznawiania orientacji geograficznej;

— przeglad wiatrakowca przed lotem, zabezpieczenie p.poz, lotniskowe zrédto
energii elektrycznej, uruchomienie, proba i wytgczenie silnika, trening w
kabinie;

— roztozenie uwagi, czynno$ci pilota, warunki lotu i charakterystyczne btedy na
poszczegoblnych etapach lotu po kregu i w strefie, przed startem, po
oderwaniu, ha wznoszeniu oraz po przyziemieniu.

Przed przystapieniem do szkolenia wedtug poszczegdlnych CWICZEN -

ZADANIA A/l nalezy przeprowadzi¢ zajecia z wiedzy stosowanej zgodnie z tematykg
poszczegolnych CWICZEN. Zaleca sie, aby uczen byt szkolony wedtug ZADANIA A/l

przez jednego instruktora.
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5.1.4. Dopuszczalne tolerancje parametrow lotu

W trakcie szkolenia do Swiadectwa kwalifikacji pilota UAGP z uprawnieniem
UAG(L) szkolony pilot powinien osiggna¢ umiejetnosé lotu z parametrami wiasciwymi

dla danego typu wiatrakowca w granicach tolerancji zgodnymi z ograniczeniami w
AFM.

5.1.5. Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA

— Wszystkie loty ZADANIA A/l powinny odbywaé¢ si¢ w warunkach
meteorologicznych VMC zgodnie z Tabela 3-1 Minima widzialnosci i
odlegtosci od chmur w VMC ZALACZNIKA 2 ICAO (patrz réwniez AIP).

Loty samodzielne przy warunkach nie gorszych niz: widzialnosé¢ 5 km,

z dala od chmur i z widocznoscig powierzchni ziemi.
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5.1.6. RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN ZADANIA A/l
Nr L ] Czas jednego Liczballotow Razem
] Tresc ¢wiczenia _ ]
Ew. lotu w min. | zinstruktorem | samodzielnie lotéw
1 Lot zapoznawczy 15 1 - 1
Nauka podstawowych
2 30 3 - 3
elementéw lotu
Loty szkoleniowe po
3 6 20 - 20
kregu
Loty szkoleniowe po
kregu. Poprawianie
4 &d P 6 10 - 10
btedéw przy
starcie i ladowaniu
Sytuacje awaryjne w
5 locie do strefy i po 30 3 - 3
kregu
Loty doskonalace po
6 Y acep 6 20 - 20
kregu
Loty egzaminacyjne
7 przed 30 2 - 2
samodzielnym lotem.
Loty samodzielne po Wedtug
8 6 _ 20 20
kregu uznania
1 (lub wiecej | 1 (lub wiecej
Loty doskonalace po
9 30 wedtug wedtug 2
kregu i do strefy _ _
uznania) uznania)
12godz. 15
Razem ] 60 21 81
min.
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5.2. WYKAZ CWICZEN

5.2.1. CWICZENIE NAZIEMNE

Cel CWICZENIA:

Zapoznanie sie z wiatrakowcem, przecwiczenie procedur przygotowania (przyjecia)
wiatrakowca do lotu, omowienie podstawowych czynnosci obstugowych
dokonywanych przez pilota, sposob zajecia miejsca w kabinie oraz opuszczenia
kabiny wiatrakowca, znajomosci wyposazenia kabiny, jednoznacznej oceny
sprawnosci wiatrakowca i jego wyposazenia oraz zasad i praktycznego dziatania w
razie pozaru na ziemi i w powietrzu. Opanowanie przez szkolonego manewrowania

wiatrakowcem na ziemi.

Warunki dopuszczenia:
Do wykonania CWICZENIA moze byé dopuszczony szkolony, ktéry spetnit warunki

na dopuszczenie do wykonania zadania.

Wskazowki wykonawcze:

Szkolony pod nadzorem instruktora szkolenia praktycznego dokonuje przegladu
wiatrakowca zewnetrznie i wewnatrz, facznie ze sprawdzeniem wnetrza bagaznika i
sposobu mocowania bagazu. Trenuje wsiadanie do wiatrakowca, zamykanie i
otwieranie drzwi kabiny, dopasowanie fotela, zapinanie i odpinanie pasow
bezpieczenstwa, blokowania i odblokowywania zamkow drzwi kabiny, zapoznaje sie
z rozmieszczeniem wszystkich uktadéw sterowania, zakresem ich ruchu, zaworow
paliwa. Ocenia sprawnos¢ techniczng wiatrakowca do lotu. Ponadto nalezy
przecwiczy¢ oraz skontrolowaé znajomos$¢ przez szkolonego procedur sprawdzania
tacznoéci R/T oraz zapoznania sie z postanowieniami Instrukcji Uzytkowania w Locie
(AFM) dotyczacymi przygotowania wiatrakowca do lotu, tankowania, uzupetniania
ptynami roboczymi poszczegodlnych instalacji, przeprowadzenia kalkulacji masy i
wywazenia, zapoznanie z zasadami postepowania w razie pozarow na ziemi i w
powietrzu oraz bezpiecznego wykonania préb funkcjonalnych wiatrakowca. W
nastepnej kolejnosci szkolony pod nadzorem instruktora uruchamia silnik, wigcza
niezbedne instalacje i urzgdzenia wiatrakowca i przygotowuje sie do kotowania.
Prowadzi tacznos¢ radiowa. Instruktor demonstruje wszystkie elementy i zasady
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bezpiecznego kotowania. Nastepnie szkolony wykonuje te elementy pod jego
kontrolg. W dalszej nauce manewrowania wiatrakowcem na ziemi instruktor

demonstruje kotowanie z niesprawnym uktadem hamulcowym.

5.2.2. CWICZENIE 1
LOT ZAPOZNAWCZY

Liczba lotéow
Czas

Nr 5 A . : Razem
| Tresé éwiczenia| jednego Z )
Cw. . _ Samodzielnie| lotow
lotu w min. | instruktorem

1 |Lot zapoznawczy 15 1 - 1

Cel CWICZENIA:

Celem c¢wiczenia jest zapoznanie szkolonego pilota z wrazeniem lotu, rejonem
lotniska, rozmieszczeniem stref, sprawdzenia jego reakcji na lot, zapoznanie z
projekcja maski wzgledem horyzontu w locie poziomym i w zakretach, oceny
potozenia przestrzennego wiatrakowca, dziataniem sterow i sterowaniem silnika
Warunki dopuszczenia:

Zaliczone CWICZENIE NAZIEMNE

Przygotowanie naziemne do ZADANIA A/l CWICZENIE 1 obejmuje:
Omoéwienie podstawowych informacji zawartych w Instrukcji Uzytkowania Lotniska
oraz zasady zachowania bezpieczenstwa podczas lotu, rejon lotéw, sposéb
wykonywania manewréw, procedury podczas lotu, sytuacje ruchowg. Nauke zasad
obserwacji zewnetrznej i wewnetrznej oraz ocene potozenia przestrzennego i
orientacji geograficznej. Opanowanie zasad kontroli pracy silnika i systemow
wiatrakowca.
Ogdlne zatozenia lotu:

— Woysokosc lotu: wg potrzeb (wysoko$¢ zalecana: 500m (1650ft))

— Miejsce lotu: strefa pilotazu oraz rejon wokot lotniska z jego widocznos$cig

— Czas lotu: nie mniej niz 15 minut

— Liczba lotéw: 1
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Wskazowki wykonawcze

Podczas tego lotu szkolony pilot zajmuje miejsce pasazera. Wiatrakowiec pilotuje
instruktor. Podczas lotu instruktor, w sposob tagodny, zapoznaje szkolonego pilota z
wrazeniami lotu, demonstruje zasady sterowania wiatrakowcem oraz zapoznaje
szkolonego z rejonem lotniska ze szczegdlnym uwzglednieniem znaczacych
obiektow orientacyjnych. W razie bardzo negatywnych reakcji szkolonego podczas
lotu ustali¢ przyczyny i zdecydowa¢ o mozliwosci dalszego skutecznego szkolenia
praktycznego.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

Szkolony pilot powinien dostrzega¢ zmiany kierunku lotu, przechylenia i pochylenia i

reagowac na nie odpowiednimi sterami.

5.2.3. CWICZENIE 2
NAUKA PODSTAWOWYCH ELEMENTOW LOTU

Liczba lotow

Nr o _ | Czas jednego Razem

] Tres¢ éwiczenia ) i
cw. lotu w min. | Z instruktorem | Samodzielnie | lotow

Nauka
2 podstawowych 30 3 - 3
elementéw lotu
RAZEM 1 godz. 30 min 3 - 3

Cel CWICZENIA:

Zapoznanie szkolonego pilota z podstawowymi wiasciwosciami pilotazowymi
wiatrakowca, nauczenie podstawowych manewrow w powietrzu oraz utrzymywania
podstawowych parametrow lotu. Opanowanie przez uczestnika szkolenia zasad
sterowania w locie poziomym, podczas wznoszenia, znizania, w locie po prostej i w
zakretach o przechyleniu do 30°. Nauka zmian predko$ci oraz prowadzenie
obserwacji zewnetrznej i wewnetrznej w stopniu umozliwiajacym przystgpienie do
nauki lotu po kregu.

Warunki dopuszczenia:
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Zaliczenie CWICZENIA 1

Przygotowanie naziemne do ZADANIA A/l CWICZENIE 2 obejmuje:
Przekazanie, utrwalenie i sprawdzenie wiadomosci zasad pilotazu z zakresu
zasadniczych elementdw CWICZENIA, zasad obserwacji faz lotu i techniki
pilotowania. CWICZENIA w prowadzeniu korespondenciji radiotelefoniczne;j.
Szczegdtowo omowic wirasciwosci koordynacii ruchow sterami (dragzek/ster kierunku)
oraz zasady wykonywania podstawowych manewrdw takich jak:
— lot poziomy po prostej,
— zakrety w poziomie o 360° w lewo i prawo,
— zakrety o zadany kat obserwacje i ocene kierunkdéw sSwiata i ocena
potozenie wiatrakowca wzgledem miejsca startu,
— zakrety o 360° w lewo i prawo oraz o zadany kat z jednocze$nie zadang
Zmiang Wysokosci,
— zwiekszanie i zmniejszanie predkosci wiatrakowca w locie poziomym w
zakresie predkosci uzytkowych,
— lot wznoszacy i znizanie po prostej,
— zakrety na wznoszeniu i opadaniu,

— korespondencja radiowa w locie po kregu i do strefy.

Ogodlne zatozenia lotow

—  Wysoko$¢ lotu: 400 m AGL (1200ft)

— Miejsce lotu: strefa pilotazu

— Czas jednego lotu: nie mniej niz 30 min.

— Liczba lotow: 3
Wskazéwki wykonawcze:
Lot wykonac¢ jako lot do strefy na wysokosci nie mniej niz 300 m. Szkolony pilot
zajmuje miejsce z ktdrego, zgodnie z instrukcjg uzytkowania wiatrakowca w locie,
bedzie w przysziosci pilotowat go samodzielnie. Zaleca sie w pierwszych lotach
przekazywac stery szkolonemu dopiero po nabraniu wysokosSci i zajeciu miejsca w
wyznaczonej strefie. Podczas lotu zapozna¢ szkolonego pilota z wtasnosciami
pilotazowymi wiatrakowca, reakcjami na stery i sitami wystepujgcymi na nich w

réznych fazach lotu. Nastepnie zademonstrowa¢ i nauczyé lotu po prostej, w
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zakretach, na wznoszeniu i ze zmniejszonymi obrotami silnika. Lot poziomy i z
opadaniem z matg predkoscig postepowg. W miare postepow ucznia zwiekszac ilos¢
wykonywanych przez niego czynnosci. Po wykonaniu kazdego lotu prowadzic
szczegotowe omowienie i staraé sie eliminowaC zauwazone btedy, ttumaczac

prawidtowos¢ wykonania poszczegolnych elementéw pilotazu.

Kryteria zaliczenia ¢wiczenia
Cwiczenie zostaje zaliczone, gdy szkolony pilot opanowat nastepujace umiejetnosci:
— utrzymywania lotu po prostej przy normalnej mocy przelotoweyj;
— sterowania przechyleniem i pochyleniem, tgcznie z uzyciem trymera;
— utrzymywania réwnowagi podtuznej, poprzecznej i kierunkowej przy zmianach
predkosci;
— wykonania lotu po prostej i zakretow przy parametrach zalecanych lub
obowigzujacych w locie po kregu;
— wprowadzania i utrzymywania zakretow ze Srednim przechyleniem;
— wyprowadzania z zakretu do lotu po prostej na wybrany kierunek;
— wykonywania zakretow w locie poziomym, ze wznoszeniem i na znizaniu;
— rozpoznawania i likwidowania nieprawidtowosci w zakretach w stopniu

pozwalajgcym na bezpieczng nauke lotow po kregu.

5.2.4. CWICZENIE 3

LOTY SZKOLENIOWE PO KREGU

Czas Liczba lotow

Nr (s oz . Razem

i Tresé éwiczenia jednego i
cw. _ Z instruktorem | Samodzielnie lotow

lotu w min.
Loty szkoleniowe po
3 6 20 - 20
kregu
RAZEM 2 godz. 20 - 20
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Cel CWICZENIA:

Opanowanie procedur zwigzanych z wykonaniem lotu po kregu — przygotowanie i
uruchomienie silnika i wigczenie poszczegdlnych instalacji wiatrakowca, kotowanie,
prerotacje, start, lot po kregu, lagdowanie, kotowanie na miejsce postoju, prowadzenie
korespondencji R/T, postugiwanie sie listg kontrolng czynnosci. Nauka oceny
typowych zagrozen podczas kotowania zwigzanych z nawierzchnig (np. snieg, pyt,

Smieci).

Warunki dopuszczenia:
Zaliczenie CWICZENIA 2.

Przygotowanie naziemne do ZADANIA A/l CWICZENIE 3 obejmuje:
Omowienie zasad i procedur stosowanych podczas lotu po kregu:
— budowa kregu dwu- oraz czterozakretowego;
— przygotowania i uruchomienia silnika i poszczego6lnych instalacji wiatrakowca;
— roztozenia uwagi i czynnosci podczas kotowania, prerotacji, startu, lotu po
kregu, lgdowania, kotowania na miejsce postoju;
— sposobu prowadzenia korespondencji R/T;
— postugiwania sie listg kontrolng czynno$ci;
— prowadzenia obserwacji przestrzeni oraz oceny potozenia wiatrakowca w locie
po kregu, przeciwdziatanie znoszeniu przez wiatr i utrzymywaniu zadanych
parametréw kregu nad lotniskowego podczas fazy startu i lgdowania;

— omowienie sytuacji awaryjnych w locie po kregu.

Ogdlne zalozenie lotow:

— Wysoko$¢ lotu: 150-300m (600-1000ft)
— Miejsce lotu: lot po kregu
— Czas jednego lotu: 6 minut

— Liczba lotow z instruktorem: 20
Wskazéwki wykonawcze:
Loty wykonywa¢ po kregu dwu- i/lub czterozakretowym. Starty i lgdowania

wykonac przy wietrze czotowym. W miare postepdw w opanowywaniu elementow
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lotu wykonywac loty w coraz bardziej turbulentnej atmosferze. Podczas ostatnich
lotéw CWICZENIE 3 nauczyé lotu po kregu na wysokosci 100 m.
Podczas lotu:

— kotowanie wykonuje szkolony pilot pod nadzorem instruktora;

— zwracac uwage na utrzymanie kierunku po starcie i inne nieprawidtowosci,
zauwazone btedy stara¢ sie eliminowac¢, ttumaczac powody ich
powstawania;

— W miare postepu w nauce pozwalaC¢ uczniowi na wykonywanie coraz
szerszego zakresu elementow lotu pod kontrolg instruktora, w tym
opanowania przejscia na drugi krag w razie powstania sytuacji
niebezpiecznych przy lgdowaniu;

— pierwszy zakret wykonywac¢ na wysokos$ci powyzej 300 ft./ 100 m;

— zwroci¢ uwage na prawidtowosC wykonania poszczegolnych elementow
kregu (znoszenie, parametry eksploatacyjne silnika, predkosci, ocene
wysokosci, pozycji wzgledem nakazanej linii drogi i korygowanie wptywu
wiatru, podejmowane decyzje taktyczne przez szkolonego pilota,
obserwacje miejsca lagdowania i przestrzeni wokét wiatrakowca);

— nauczy¢ oceny wysokosci i statej predkosci, kata podejscia do Iagdowaniu,
oraz poprawienia btedéw na podejsciu do lgdowania i podczas samego
ladowania;

— zademonstrowac¢ i nauczyC¢ sposobdw wytracania wysokosci przy zbyt
wysokim podejsciu do lgdowania (odejscie na drugi krag, rozciggniecie
kregu, wytracanie wysokosci $lizgiem);

— korespondencje w lotach po kregu prowadzi szkolony.

Po wykonaniu cyklu lotow:

— omowicC btedy, ktére najczesciej wystepowaty i po analizie ich przyczyn
zapisa¢ wnioski w formie uwag do indywidualnej Karty Przebiegu
Szkolenia;

— wyrabia¢ nawyk zabezpieczania sprzetu przed niekontrolowanym ruchem
po ziemi i niekorzystnym oddziatywaniem wiatru na wiatrakowiec;

— wyrabia¢ nawyk dokonywania przegladow wiatrakowca miedzy lotami i

kontrolowania poziomu paliwa w kontekscie planowanego zadania.
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Kryteria zaliczenia CWICZENIA
Uczen opanowat umiejetnosci:
— sprawdzenia gotowosci wiatrakowca do lotu;
— bezpiecznego kotowania;
— wykonywania prerotacji, startu, utrzymywania parametrow kregu,
ladowania;
— prawidtowo ocenia potozenie wzgledem miejsca startu, wptyw wiatru na
ksztatt kregu, wysokos¢ i tor lot;
— obserwuje przestrzen i ruch innych statkdw powietrznych;
— umiejetnos$¢ poprawiania wszystkich btedéw lgdowania;
— podejscia do lgdowania i lgdowania z uzyciem mocy silnika;

— prawidtowo prowadzi korespondencje radiowg w locie po kregu.

5.2.5. CWICZENIE 4
LOTY SZKOLENIOWE PO KREGU.
POPRAWIANIE BLEDOW PRZY STARCIE | LADOWANIU.

Czas Liczba lotow
Nr _ Razem
i Tres¢ ¢wiczenia jednego . o ]
éw. | Zinstruktorem | Samodzielnie lotow
lotu w min.
Loty po kregu.
Poprawianie btedow
4 6 10 - 10
przy
starcie i lgdowaniu
RAZEM 1 godz. 10 - 10

Cel éwiczenia:
Doskonalenie umiejetnosci nabytych przez szkolonego pilota podczas
dotychczasowego szkolenia przed egzaminem, opanowanie procedury odejscia
na drugi krag z wysokosci wytrzymania oraz utwierdzenie go w przekonaniu, ze

jest w stanie samodzielnie kontrolowa¢ wiatrakowiec w locie.
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Warunki dopuszczenia:
Zaliczenie CWICZENIA 3

Przygotowanie naziemne do ZADANIA A/l CWICZENIE 4
Przygotowanie naziemne obejmuje:

— omowienie budowy kregu nadlotniskowego cztero- i/lub dwuzakretowego;

— przypomnienie, uszczegOfowienie i utrwalenie wiedzy stosowanej w
zakresie zasadniczych elementéw CWICZENIA;

— nastepstwa typowych btedéw pilotazu i nagtej zmiany predkosci i kierunku
wiatru dla przebiegu i bezpieczehnstwa przyziemnych faz lotu, granic
tolerancji wiatrakowca w zaleznosci od masy i kata natarcia;

— poprawianie typowych btedéw przy starcie i lgdowaniu;

— omowienie wptywu wiatru na lot po kregu;

— technika startu i lgdowania z bocznym i tylnym wiatrem;

— technika odejscia na drugi krag;

— C¢wiczenia w prowadzeniu korespondenciji.

Ogdine zatozenia lotéow

— Wysokos¢ lotu: 150-300m AGL (500-1000st6p)
— Miejsce lotu: lot po kregu
— Czas jednego lotu: 6 min.

— Liczba lotow z instruktorem: 10

Wskazowki wykonawcze:

Lot wykona¢ jako lot po kregu. Cwiczenie obejmuje pokaz i nauke poprawiania
btedéw startu i lagdowania powodowanych przez instruktora w typowej dla startu i
ladowania konfiguracji, dlatego tez podczas wykonywania lotdw po kregu
pozadany jest boczny wiatr do startu i lgdowania o predkosci zapewniajgcej
bezpieczne manewrowanie wiatrakowcem i nieutrudniajgcej nadmiernie jego
pilotowania. W ramach ¢wiczenia nalezy przeprowadzi¢ pokaz i nauke procedury
nieudanego lagdowania i odejScia na drugi krag bez przyziemienia, zwracajgc
uwage na wysokos¢ podjetej decyzji i na prawidtowg kolejnos¢ czynnosci.
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Cwiczenie obejmuje takze loty po kregu (dwuzakretowym) na matej wysokosci ok.
150 metrow AGL. Czes¢ lotdw wykonac z natychmiastowym startem po ladowaniu
(T&G).

Po locie:

— omowic szczegotowo btedy i sposoby ich poprawiania;

— w ostatnich 3 lotach wykonaé sprawdzenie i oceni¢ stopien przyswojenia
elementow lotu po kregu i do strefy, postugujgc sie dwustopniowg skalg
ocen - pozytywna lub negatywna;

— w przypadku negatywnej oceny opanowania elementow lotu doskonali¢
pilotaz w dodatkowych lotach z instruktorem i ponownie dokonaé

sprawdzenia.

Kryteria zaliczenia ¢wiczenia
Cwiczenie zaliczyé mozna, gdy szkolony pilot:

— nie popetnia btedow stwarzajgcych niebezpieczenstwa w locie i na ziemi;

— potrafi poradzi¢ sobie z komplikacjami wystepujgcymi w locie,
spowodowanymi warunkami atmosferycznymi, zwigzanymi z ruchem
lotniczym, i wtasnymi niewielkimi btedami;

— W sposob niebudzacy watpliwosci panuje nad wiatrakowcem i realizuje
postawione zadanie lotu;

— potrafi poprawiac btedy przy ladowaniu.
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5.2.6. CWICZENIE 5
SYTUACJE AWARYJNE W LOCIE DO STREFY | PO KREGU

Liczba lotow
Nr L ] Czas jednego Razem
. Tres¢ éwiczenia . . o i
éw. lotu w min. |Zinstruktorem | Samodzielnie| lotow

Sytuacje awaryjne w

5 locie do strefy i po 30 3 - 3
kregu
1 godz. 30
RAZEM . 3 - 3
min.

Cel éwiczenia:
Nauka zapobiegania sytuacjom niebezpiecznym i procedur postepowania w
sytuacjach niebezpiecznych i opanowania przez szkolonego umiejetnosci
wykrywania i nieumysinego przejScia do lotu na krytycznie matych predkosciach,
oraz wyprowadzania z nienormalnych potozen.
UWAGA: podczas szkolenia w sytuacjach awaryjnych dotyczacych awarii
silnika zezwala sie wytaczaé silnik w czasie lotu tylko w takim przypadku gdy
Instrukcja Uzytkowania w Locie i/lub réwnowazny dokument tego nie
zabraniaja. W przeciwnym wypadku zaleca sie dtawi¢ silnik na wysokosciach i
fazach lotu niebedacych w sprzecznosci z AFM.
Warunki dopuszczenia:
Zaliczenie CWICZENIA 4

Przygotowanie naziemne:

Omoéwienie oraz sprawdzenie znajomosci procedur oraz zasad:

— startu i lotu po kregu nadlotniskowym cztero- i/lub dwuzakretowym -—
procedury normalne i awaryjne, z wiatrem czotowym, bocznym, tylnym,
przy turbulencji, odejscia na drugi krag;

— roztozenia uwagi podczas lotu wznoszgcego (wznoszenie z predkoscig
maksymalnego wznoszenia oraz maksymalnego kata wznoszenia),

poziomego (poziomy lot po prostej na zadanym kursie potgczony z
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wykonywaniem zamierzonych zmian predkosci lotu), dolotu do strefy
pilotazu, zajecia i utrzymania miejsca w strefie;

o

— rozlozenia uwagi podczas wykonywania zakretow o 360 oraz z
wyprowadzaniem na zadany kurs z przechyleniami 20°, 30° i 45° w locie
wznoszacym, poziomym i znizaniu;

— wyprowadzania z niebezpiecznych potozen i z lotu spiralnego;

— unikania w locie utraty predkosci obrotowej wirnika;

— postepowania w locie podczas nieplanowanej przerwy w pracy silnika w
réznych fazach lotu po kregu i w strefie;

— planowania trasy lotu i monitorowania jej pod katem mozliwosci dolotu do
terenu nadajgcego sie do lgdowania przymusowego;

— postepowania podczas pozaru ptatowca lub silnika w locie;

— postepowania podczas przymusowego lgdowania na lesie, wodzie,
wysokich uprawach;

— omijania strumienia zasmigtowego;

— postepowania w locie przy braku wskazan przyrzadoéw poktadowych;

— postepowania w razie wypadku;

— oceny terenu pod katem bezpieczenstwa lgdowania i wptyw warunkéw

atmosferycznych na to lgdowanie.

Ogodlne zatozenia lotow
—  Wysokos¢ lotu: 150 - 600 m AGL (900 — 2000ft)
— Miejsce lotu: kregi i strefa pilotazu
— Czas jednego lotu: 30 min.
— Liczba lotow: 3
Wskazéwki wykonawcze:
Cwiczenie planowaé jako lot po kregu i do strefy. Wykona¢:

— procedury normalne i awaryjne podczas kotowania, ocene wptywu
nawierzchni na kotowanie, start i lgdowanie w zaleznosci od rodzaju
nawierzchni oraz sity, kierunku i predkosci wiatru;

— start i lot po kregu nadlotniskowym cztero- i/lub dwuzakretowym -
procedury normalne i awaryjne, z wiatrem czotowym, bocznym, tylnym,

przy turbulenciji, postugiwanie sie listg kontrolng czynnosci;
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awaria lub pozar silnika w locie po kregu;

koncowe podejscie i ladowanie - procedury normalne i awaryjne oraz
poprawianie typowych bteddw przy ladowaniu, odejscie na drugi krag;

start i procedure odlotu z kregu;

lot wznoszacy (wznoszenie z predkoscig maksymalnego wznoszenia oraz
maksymalnego kata wznoszenia), poziomy (poziomy lot po prostej na
zadanym Kkursie potgczony z wykonywaniem zamierzonych zmian
predkosci lotu), dolot do strefy pilotazu, zajecie i utrzymanie miejsca w
strefie;

zakrety o 360 ° oraz z wyprowadzaniem na zadany kurs z przechyleniami
20°, 30° i1 45° w locie wznoszacym, poziomym i znizaniu;

wyprowadzania z niebezpiecznych potozen i z lotu spiralnego;

awaria lub pozar silnika w dowolnych fazach lotu. Skutki utraty ciggu

Smigta w réznych fazach lotu.

Ponadto w wyznaczonych przez instruktora fazach lotu zademonstrowac i

przecwiczyc:

podejmowanie prawidtowych decyzji i wykonywanie prawidtowych
manewrdw w kazdym punkcie kregu w przypadku przerwy w pracy silnika;
czynnosci na wypadek utraty ciggu smigta w réznych fazach kregu;

ocena warunkéw lotu, zachowania predkosci, wysokos$ci, obserwacji
przestrzeni;

przewidywanie miejsca wystepowania strumieni zasmigtowych oraz
sposoby ich omijania;

sposoby wyprowadzania z niebezpiecznych potozen;

wyprowadzanie wiatrakowca z lotu spiralnego i nurkowego;

okreslanie miejsca do ladowania innego niz lotnisko;

planowanie manewru do lgdowania znad przeszkody;

po dolocie w krag nadlotniskowy na wysokosci 300 m (1000ft) wytgczy¢ lub
zdtawic silnik i zademonstrowac Igdowanie bez jego uzycia na lotnisku;

w poczatkowych lotach po kregu wytgczaé silnik lub dtawi¢ jego moc na
wiekszych wysokosciach, stopniowo jg obnizaé, uprzedzajgc przed lotem o
miejscu jego wytaczenia/zdtawienia;

w ostatnich lotach wytgczy¢ (zdtawié) silnik bez ostrzezenia;
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— podczas planowania manewréw w locie z wytgczonym silnikiem zwracacé
uwage na intensywnosc¢ ruchu lotniczego i mozliwosci terenowe, kierujac
sie unikaniem zbednego ryzyka.

Realizacje ¢wiczenia rozpoczg¢ od pokazu czynnos$ci a nastepnie poprzez wspdlny
pilotaz zwieksza¢ stopien samodzielnosci szkolonemu. W poczatkowej fazie lotu w
strefie wytaczacé silnik lub dtawi¢ jego moc na wiekszych wysokosciach, stopniowo jg
zmniejszajac, uprzedzajgc przed lotem o miejscu jego wytgczenia/zdtawienia. W
dalszych fazach wytgczyc/zdtawi¢ silnik bez ostrzezenia. Podczas planowania
manewrow w locie z wylgczonym/zdtawionym silnikiem w strefie i na kregu zwracac
uwage na intensywnos¢ ruchu lotniczego i mozliwosci terenowe, kierujac sie
unikaniem zbednego ryzyka. PodejmowacC prawidiowe decyzje i wykonywac
prawidlowo manewry w kazdym punkcie kregu w przypadku przerwy w pracy silnika.
Ocenia¢ warunki lotu, zachowanie predkos$ci, wysoko$¢, obserwacje przestrzeni,
przewidywania miejsca wystepowania strumieni zasmigtowych oraz sposoby ich
omijania. Ponadto nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na eliminowanie btedow
typowych dla pilotazu i pozostatych czynnosci, szczegolnie podczas c¢wiczenia
sytuacji awaryjnych, oraz na sprawnos¢ dziatania i poprawnos¢ pilotazu,
wyprowadzania z niebezpiecznych potozen i z lotu spiralnego. Po kazdym locie
szczegdtowo omowic wszelkie btedy oraz odnotowaé¢ je w dokumentach

szkoleniowych szkolonego pilota.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

— szkolony pilot opanowat start i lgdowanie z bocznym wiatrem;

— podejmuje prawidtowo decyzje o przejsciu na drugi krag i wykonuje jq z
wysokosci podejscia i z wysokosci wytrzymania;

— opanowat elementy pilotazowe wykonywane w strefie i ptynnie
wyprowadza ze skomplikowanych potozen i ze spirali;

— zachowuje spokdj przy podejmowaniu decyzji i podejmuje prawidtowe
decyzje co do rodzaju zagrozenia i sposobu postepowania;

— przeciwdziata utracie predkosci w locie prostym i w zakretach;

— wyprowadza wiatrakowiec z gtebokiej spirali i potrafi ustabilizowa¢ go w
locie horyzontalnym;
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— potrafi w locie ze znizaniem zaplanowa¢ podejscie do lgdowania i

wylgdowac na lotnisku;

— opanowat czynnos$ci podczas awarii/pozaru silnika w locie.

5.2.7. CWICZENIE 6
LOTY DOSKONALACE PO KREGU.

' Liczba lotow Raze
Nr L ] Czas jednego

) Tresc ¢wiczenia ' m

cw. lotu w min. |Zinstruktorem | Samodzielnie i
lotéw

Loty doskonalgce po
6 d awep 6 20 - 20
kregu
RAZEM 2 godz. 20 - 20

Cel CWICZENIA:

Doskonalenie  umiejetnosci nabytych  przez szkolonego pilota podczas
dotychczasowego szkolenia. Przygotowanie do lotu egzaminacyjnego przed
pierwszym lotem samodzielnym.

Warunki dopuszczenia:
Zaliczenie CWICZENIA 5

Przygotowanie naziemne do ZADANIA A/l CWICZENIE 6

Przygotowanie naziemne obejmuje:

— sprawdzenie wiedzy szkolonego pilota z zakresu wszystkich poznanych

procedur normalnych i awaryjnych stosowanych w locie po kregu.

Ogdlne zalozenia lotow:

— Wysoko$¢ lotu: 150-300 m AGL (450-1000st6p)
— Miejsce lotu: lot po kregu

— Czas jednego lotu: 6 min.

— Liczba lotow z instruktorem: 20

Wskazowki wykonawcze:
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— wykonywa¢ loty po kregu zgodnie z trescig CWICZENIA 3 i CWICZENIA 4,
zachowujac parametry kregu szkolnego (egzaminacyjnego);

— podczas realizacji ¢wiczenia ograniczy¢ w locie uwagi i ingerencje czynng
do niezbednego minimum (majac jednakze na uwadze wysoki poziom
bezpieczenstwa) oraz pozwala¢ szkolonemu na wykazanie jak najwiekszej
inicjatywy oraz na samodzielne podejmowanie decyzji;

— w ostatnim locie po kregu dokona¢ oceny stopnia opanowania elementow
lotu po kregu postugujgc sie dwustopniowg skalg ocen — zaliczone lub
niezaliczone,

— w przypadku negatywnej oceny opanowania elementow lotu doskonali¢

pilotaz w dodatkowych lotach z instruktorem.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:
Cwiczenie zaliczyé mozna, gdy:

— szkolony nie popetnia btedéw stwarzajgcych niebezpieczenstwo w locie i
na ziemi;

— potrafi poradzi¢ sobie 2z komplikacjami wystepujacymi w locie
spowodowanymi warunkami atmosferycznymi, ruchem lotniczym, awarig
silnika oraz dostrzega i poprawia btedy pilotazowe;

— w sposéb nie budzacy watpliwosci panuje nad wiatrakowcem i realizuje
postawione zadanie;

— dostrzega i poprawia btedy przy lagdowaniu;

— W sposo6b wtasciwy prowadzi korespondencje R/T.
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5.2.8. CWICZENIE 7
LOTY EGZAMINACYJNE PRZED SAMODZIELNYM LOTEM
Czas Liczba lotow
Nr e ) . Razem
] Tres¢ éwiczenia jednego 4 o i
cw. ] Samodzielnie | lotow
lotu w min. | instruktorem
Loty egzaminacyjne
7 przed 30 2 - 2
samodzielnym lotem
RAZEM 1 godz. 2 - 2

Cel CWICZENIA:

Sprawdzenie umiejetnosci szkolonego pilota kwalifikujgce go do wykonania

pierwszego lotu samodzielnego.

Warunki dopuszczenia:

Zaliczenie CWICZENIA 5 i CWICZENIA 6.

Przygotowanie naziemne ZADANIA A/l CWICZENIE 7

Przygotowanie naziemne obejmuje:

- omowienie zasad wykonywania wszystkich elementéw pilotazowych

wykonywanych w locie po kregu i do strefy zgodnie z CWICZENIEM 3 i
CWICZENIEM 4, CWICZENIEM 5, CWICZENIEM 6;

— sprawdzenie znajomosci zasad procedur normalnych i awaryjnych w locie po

kregu i do strefy ze szczegdinym uwzglednieniem techniki poprawiania btedow

startu, lgdowania i obliczenia oraz odejscia na drugi krag.

Ogodlne zalozenia lotow:
—  Wysokos$¢ lotu:
— Miejsce lotu:

— Czas jednego lotu:

150-600 m AGL (600-2000ft);

lot po kregu i do strefy;
30 min.

— Liczba lotéw z instruktorem: 2.
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Wskazowki wykonawcze:

Lot egzaminacyjny wykonac jako lot do strefy i po kregu zgodnie ze wskazéwkami
wykonawczymi jak w CWICZENIU 3, CWICZENIU 4 oraz CWICZENIU 5. Zaleca sie,

by najpierw wykona¢ elementy w strefie a nastepnie minimum dwa loty po kregu.

Egzamin przeprowadza instruktor, ktory nie szkolit danego szkolonego pilota. Przed

lotem egzaminator kontroluje zgodnos¢ przebiegu szkolenia z programem szkolenia

na podstawie wpisdow dokonanych w Karcie Przebiegu Szkolenia.

W trakcie egzaminu sprawdzic:

wykonanie manewrow na ziemi podczas kotowania;

sprawdzi¢ umiejetnos¢ startu;

procedury normalne i awaryjne oraz pozostate elementy pilotazowe
wykonywane zgodnie trescia z CWICZENIA 3 i CWICZENIA 4,
CWICZENIA 5 w locie po kregu oraz w strefie;

planowania Ilgdowania;

ladowania, poprawiania btedéw podczas lgdowania oraz techniki odejscia
na drugi krag;

zachowania procedur bezpieczenstwa podczas kotowania;

prawidtowos¢ prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej;

w razie stwierdzenia brakdéw wyszkoleniowych przesung¢ egzamin do

czasu ich usuniecia.

Ponadto ustala sie, ze:

warunki atmosferyczne podczas egzaminu powinny odpowiadaé tym w jakich

szkolony pilot wykona pierwszy samodzielny lot jednak nie gorsze niz:

widzialnos¢ 5 km, z dala od chmur;

pierwszy lot samodzielny szkolonego pilota i nastepne jego loty nadzoruje

bezposrednio instruktor szkolgcy tego szkolonego;

podstawg do wykonania lotu samodzielnego jest wpis egzaminatora w

Karcie Przebiegu Szkolenia dopuszczajacy go do tego lotu;

w razie potrzeby, egzaminator moze zaleci¢ wykonanie dodatkowych lotow

w celu doszkolenia w ustalonym przez niego zakresie (fakt ten nalezy

odnotowa¢ w Indywidualnej Karcie Przebiegu Szkolenia);

maksymalna ilo$¢ lotéw samodzielnych po egzaminie — 3 loty;

Wydanie |

55



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -59- Poz. 2

- nastepne loty samodzielne mogg nastgpi¢ przynajmniej po 1 godzinie
przerwy;
- liczba i czas lotow w ciggu jednego dnia winien by¢ uzalezniony od

mozliwosci psychofizycznych szkolonego pilota.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:
Lot egzaminacyjny uwaza sie zaliczony gdy:
— szkolony pilot wykonat loty egzaminacyjne bez ingerencji egzaminatora w
zakresie postawionego zadania lotu;
— ewentualne btedy zauwazyt i skorygowat, nie doprowadzajgc do
znaczniejszych odchylen od postawionego zadania;
— potrafi poprawic btedy przy ladowaniu oraz technike odejscia na drugi krag;
— zna procedure na wypadek awarii (pozaru) silnika podczas lotu;

— prawidtowo prowadzi korespondencje R/T.

Szkolony pilot moze wykonaé lot samodzielny gdy uzyska ocene pozytywna

z lotow egzaminacyjnych.

5.2.9. CWICZENIE 8
LOTY SAMODZIELNE PO KREGU

Czas Liczba lotéow
Nr .. . . : Razem
. Tres¢ cwiczenia jednego . o .
Ccw. | Zinstruktorem | Samodzielnie| lotéw
lotu w min.
Loty samodzielne po Wedtug
8 6 _ 20 20
kregu uznania
RAZEM 2 godz. - 20 20

Cel CWICZENIA:

Wykonanie lotow samodzielnych po kregu przez szkolonego pilota.

Warunki dopuszczenia:
Zaliczenie CWICZENIA 7.
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Przygotowanie naziemne ZADANIA A/l CWICZENIE 8
— omowic¢ procedury normalne i awaryjne w locie po kregu oraz elementy
pilotazowe zgodnie z trescig CWICZENIA 3, CWICZENIA 4, CWICZENIA
6;
— omowicC réznice pilotazowe z jakimi spotka sie szkolony pilot podczas
pierwszego lotu wynikajgce z réznicy masy i wywazenia wiatrakowca;
— postawi¢ zadanie na loty i zazgda¢ powtdrzenia zadania przez szkolonego

pilota.

Ogdlne zalozenia lotow:

— Wysoko$¢ lotu: 150-300 m AGL (600-1000ft)
— Miejsce lotu: lot po kregu
— Czas jednego lotu: nie mniej niz 6min.

— Liczba lotéw z instruktorem:  wedtug uznania

— Liczba lotéw samodzielnie: 20

Wskazowki wykonawcze:
Szkolony pilot wykonuje loty samodzielne po kregu przy widzialnosci co najmniej 5
km, podstawa chmur nie mniej niz 500 metréw, sktadowa czotowa wiatru nie wieksza
jak ém/s, boczna 3m/s. Przed pierwszym samodzielnym lotem szkolonego pilota
instruktor musi by¢ przekonany, ze pilot jest w stanie przeja¢ odpowiedzialnos¢ za
bezpieczenstwo wiasne i innych, stosujgc sie do odpowiednich przepiséw i zasad.
Instruktor musi sprawdzi¢ poprawnos¢ zapiecia pasdw i umocowania wszystkich
ruchomych elementéw wiatrakowca. Ostateczng decyzje o wykonaniu lotu podejmuje
szkolony pilot poprzez ustne potwierdzenie woli wykonania lotu. Loty samodzielne
wykonywane po jednym dniu przerwy poprzedzi¢ jednym (lub wiecej jezeli to
konieczne) lotem kontrolnym na ZADANIE I/ CWICZENIE 6 po kregu.
Zaleca sie rowniez wykonanie lotu kontrolnego w przypadku zmiany kierunku startu
(warunkow atmosferycznych).
llos¢ lotobw samodzielnych nie moze przekroczy¢ 5 w jednej kolejce. Instruktor
prowadzi nadzor nad lotem szkolonego pilota i ocenia poprawnos¢ wykonania

postawionego mu zadania.
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Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

5.2.10.

— szkolony pilot wykonat poprawnie

popetniajgc znaczacych btedow.

CWICZENIE 9

LOTY DOSKONALACE PO KREGU | DO STREFY.

loty samodzielne po kregu nie

Czas Liczba lotow
Nr . Razem
] Tres¢ ¢wiczenia jednego _ o i
éw. ) Z instruktorem | Samodzielnie | lotéw
lotu w min.
1 (lub wiecej | 1 (lub wiecej
Loty doskonalgce po
9 . 30 wedtug wedtug 2
kregu i do strefy _ _
uznania) uznania)
RAZEM 1 godz. 1 1 2

Cel CWICZENIA:

Doskonalenie techniki pilotazu oraz nabieranie doswiadczenia przez szkolonego

pilota w lotach samodzielnych po kregu i do strefy.

Warunki dopuszczenia:

Ukonczenie CWICZENIA 8.

Ogodlne zalozenia lotow:

Wysokos¢ lotu:
Miejsce lotu:

Czas jednego lotu:

Liczba lotdéw z instruktorem:

Liczba lotow z samodzielnych:

50 — 700m (2100ft)

lot po kregu i do strefy

30 min

1 lub wiecej wedtug uznania

1 lub wiecej wedtug uznania

Przygotowanie naziemne do ZADANIA A/l CWICZENIE 9

Omowic i sprawdzi¢ znajomos¢ przez szkolonego zasad i procedur normalnych i

awaryjnych w locie po kregu i do strefy.
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Wskazowki wykonawcze:
Pierwszy lot wykonac¢ z instruktorem jako lot po kregu i do strefy zgodnie ze
wskazéwkami wykonawczymi jak w CWICZENIU 3, CWICZENIU 4 oraz CWICZENIU
5. Nastepne loty szkolony wykonuje samodzielnie zgodnie z trescig, CWICZENIA 4,
CWICZENIA 5, CWICZENIA 8 ale bez trenowania procedur awaryjnych.
Kazdorazowo przed lotem instruktor wraz ze szkolonym pilotem ustala elementy
pilotazowe do wykonania w strefie.
Podczas lotow instruktor:
— prowadzi nadzor bezposredni nad lotem szkolonego pilota i ocenia
poprawnos¢ wykonania postawionego mu zadania.
Po locie:
— omowi¢ loty pod katem poprawnosci wykonania zadania i zebraé
informacje od szkolonego pilota na temat jego obserwaciji i ewentualnych

trudnosci, na ktére natrafit podczas lotu.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:
— szkolony pilot wykonat poprawnie loty samodzielne po kregu nie

popetniajac znaczgcych bteddw.
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DZIAL 6

6.1. ZADANIE A/l

STARTY | LADOWANIA W OGRANICZONYM TERENIE, NA LADOWISKU
ORAZ W INNYCH MIEJSCACH STARTOW | LADOWAN.

6.1.1. RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN DO ZADANIA Alll

Czas Liczba lotow
Nr Razem
Tresé éwiczenia jednego z
éw. _ Samodzielnie| lotéw
lotu w min. | instruktorem

Starty i lgdowania w

ograniczonym terenie

Starty i lgdowania na
ladowisku oraz w innym
terenie przystosowanym do

startéw i lgdowan

Razem 20 5 25

6.1.2. Cel ZADANIA A/l
Nauczenie oraz doskonalenie:
— umiejetnosci oceny i wyboru miejsca lgdowania;
— techniki startu i lgdowania w ograniczonym terenie w wybranym miejscu;
— oceny warunkow meteorologicznych;
— oceny zagrozen zwigzanych z lgdowaniem i startem w innym terenie

przystosowanym do startéw i lgdowan.

6.1.3. Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA A/ll
Do wykonania ZADANIA zezwala sie dopusci¢ szkolonego pilota, ktory ukonczyt z
wynikiem pozytywnym ZADANIE A/l.
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6.1.4. Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA A/ll:
Nauczenie i sprawdzenie opanowania umiejetnosci i zasad:

— przepisow wykonywania lotow zgodnie =z aktualnym stanem prawnym
mozliwosci wykonania takiego lotu: lotnisko, lgdowisko state, ladowisko
tymczasowe, wybor i warunki zakwalifikowania terenu, jako Igdowiska
tymczasowego itp.;

— wykonywania pilotazu i innych czynnosci pilota w lotach ze startem i
ladowaniem w ograniczonym terenie oraz innym terenie przystosowanym do
startu i lgdowania;

— wykonywania zajscia do lagdowania w locie na matej wysokosci, przy
ograniczonej widzialnosci, w zaleznosci od kierunku dolotu w stosunku do
kierunku zamierzonego ladowania oraz techniki pilotazu stosowanej przy
wykonywaniu poszczegolnych rodzajéw zajs¢ (wymagane parametry lotu);

— wykonywania lotow na lgdowisku oraz w innym terenie przystosowanym do
startow i lagdowan,;

— warunkow zakwalifikowania terenu jako lgdowiska tymczasowego;

— wykonywania elementow lotu podlegajacych ocenie w tym techniki zmian
predkosci od minimalnej do przelotowej, oraz wznoszenia i znizania z mocg
przelotowg przy zadanej predkosci pionowej;

— techniki wykonania rozbiegu i dobiegu, wiasciwosci i dtugo$¢ startu,
ladowania;

— eksploatacji sprzetu oraz wtasciwosci eksploatacyjnych ptatowca i silnika
wiatrakowca, mechaniki lotu oraz wiasciwosci pilotazowych i osiggéw
wiatrakowca;

— szczegolnych przypadkow w locie i na lgdowisku.

6.1.5. Wskazéwki organizacyjne
Kolejnos$é wykonywania CWICZEN w ZADANIU jest obowigzkowa.
Wykonywanie lotéw na Igdowisku powinno by¢ poprzedzone sprawdzeniem terenu z

ziemi przez instruktora.
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6.1.6. Wskazéwki wykonawcze

Jezeli aktualny stan prawny nie zezwala na wykonywanie lotow na lgdowisko w

seren przygodny” (lgdowania i starty) zaleca sie aby szkolenie wedtug ZADANIA

prowadzone byto na lotnisku z wykorzystaniem wybranej ptaszczyzny innej niz

aktualnie wykorzystywana droga startowa w uzyciu bez rozktadania znakow

startowych.

6.1.7. Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametrow lotéw

W trakcie szkolenia szkolony powinien osiggna¢ umiejetnosci przyziemienia w punkt

planowany +30 / - Om (bez niedolotu).

6.1.8. Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA Alll
Wszystkie loty ZADANIA A/ll powinny odbywaé sie w warunkach meteorologicznych

6.2.

VMC.

WYKAZ CWICZEN

6.2.1. CWICZENIE 1

STARTY | LADOWANIA W OGRANICZONYM TERENIE

Czas Liczba lotow
Nr Ce o . . Razem
] Tres¢ ¢wiczenia jednego _ o ]
éw. | Zinstruktorem | Samodzielnie lotow
lotu w min.
Starty i ladowania w
1 _ _ 6 5 - 5
ograniczonym terenie
Razem 30 min. 3 - 5
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Cel CWICZENIA
Celem cwiczenia jest nauczenie szkolonych pilotéw techniki lgdowania z niedoborem
wysokosci, podejscie bez ciggu smigta pchajgcego, podejscie znad przeszkody w

ograniczonym terenie.
Warunki dopuszczenia
Spetnienie wymagan na dopuszczenie do CWICZENIA i zaliczenie przygotowania

naziemnego do CWICZENIA.

Ogdline zalozenia lotow:

—  Wysokos¢ lotu: 150-300 m AGL (600-1000ft)
— Miejsce lotu: lot po kregu

— Czas jednego lotu: nie mniej niz 6 min.

— Liczba lotow z instruktorem: 5

Przygotowanie naziemne do lotu do ZADANIA A/ll CWICZENIE 1
Przed lotami omowic:
— zasady i technike ladowania z niedoborem wysokosci i sposoby precyzyjnego
podejscia do drogi startowe;
— postugiwanie sie obrotami silnika dla utrzymania zadanych warunkéw lotu;
— wplyw wiatru na powstawanie zawirowan powietrza od przeszkdd terenowych;
— sposoby poprawiania btedéw lgdowania;
— sposob oceny wysokosci lotu nad ziemig i okreslanie momentu redukcji mocy
przed przyziemieniem;
— technike wykonania ,krétkiego” ladowania;
— typowe zagrozenia wynikajgce z roznych sposobdw lgdowania;
— zasady postepowania w sytuacjach niebezpiecznych i metody poprawiania
btedow przy Igdowaniu;
— wptyw warunkéw atmosferycznych i sposdb prowadzenia obserwacii

przestrzeni powietrzne,.
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Wskazowki wykonawcze
Podczas lotu przeéwiczyc:

— prawidtowg budowe kregu nad miejscem lgdowania;

— technike wstepnego przegladu pola zakwalifikowanego do Iladowania;

— taktyke i technike podejscia do lgdowania z przelotem na matej wysokosci bez
ladowania, techniki z wykorzystaniem wtasnosci krotkiego startu i lgdowania
(zaleca sie przygotowanie i oznakowanie prostokgta o wymiarach 10 x 50 m);

— przeglad drogi startowej poprzez przelot wzdtuz catej jej dtugosci
przewidzianej do rozbiegu/dobiegu pod katem ukrytych przeszkdd i
nierdwnosci;

— technike startu, podejscia do lgdowania i lgdowanie w terenie ograniczonym;

— kotowanie i sposob zabezpieczenia wiatrakowca w terenie;

— awaria silnika podczas startu/lgdowania na lgdowisku;

— zademonstrowac witasnosci krotkiego startu i lgdowania wiatrakowca;

— nauczy¢ szkolonego pilota techniki krotkiego startu i lgdowania;

— nauczy¢ postepowania w typowych sytuacjach niebezpiecznych i poprawiania

btedéw podejscia do Igdowania.

Podczas realizacji CWICZENIA pozadany jest boczny wiatr do startu i lagdowania o
predkosci zapewniajgcej bezpieczne manewrowanie wiatrakowcem. Starty i

ladowania wykona¢ w oznaczonym wczesniej prostokacie o wymiarach 10 x 50 m.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:
— szkolony pilot wykonuje przyziemienie i konczy dobieg w granicach
oznaczonej powierzchni;
— utrzymuje tor lotu na podejsciu do lagdowania bez gwattownych odchylen;

— opanowat technike krotkiego startu i lgdowania.
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6.2.2. CWICZENIE 2

STARTY | LADOWANIA NA LADOWISKU ORAZ W INNYM TERENIE
PRZYSTOSOWANYM DO STARTOW | LADOWAN

Liczba lotéow

Nr Czas jednego Razem
Tres¢ ¢wiczenia
cw. lotu w min. |Zinstruktorem | Samodzielnie| lotow
Starty i lgdowania na
ladowisku oraz w innym
2 terenie 6 15 5 20
przystosowanym do
startow i lgdowan
Razem 2 godz. 15 5 20
Cel CWICZENIA

Nauczenie szkolonego pilota lagdowania i startu na lgdowisku oraz w innym terenie

przystosowanym do startu i lgdowania.

UWAGA

Jezeli aktualny stan prawny nie zezwala na wykonywanie lotdw na lgdowania i starty

w teren przygodny” zaleca sie aby szkolenie wedtug CWICZENIA 2 prowadzone

byto na lotnisku z wykorzystaniem wybranej ptaszczyzny innej niz aktualnie

wykorzystywana droga startowa w uzyciu bez rozktadania znakéw startowych.

Warunki dopuszczenia

Zaliczenie CWICZENIA 1.

Ogodlne zalozenia lotow:

—  Wysoko$¢ lotu:

— Miejsce lotu:

— Czas jednego lotu:

150-300 m AGL (500-1000stop)

lot po kregu/nad ladowiskiem

6 min.
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Liczba lotow z instruktorem: 15

Liczba lotow z samodzielnych: 5

Przygotowanie naziemne do lotu do ZADANIA A/ll CWICZENIE 2:

omowi¢ przepisy wykonywania lotow dotyczace innych terendw
przystosowanych do startow i ladowan;

omowi¢ zasady budowy kregu nad lgdowiskiem;

omowiC zasady bezpieczenstwa dotyczace wykonywania lotow w innym
terenie;

omowié technike pilotazu, taktyke wykonania lotu i zasady organizaciji lotow w
terenie;

omowié¢ wskazowki dotyczace tego rodzaju lotdw zawarte w instrukcji
uzytkowania wiatrakowca;

omowic zasady i technike kotowania.

Przed lotem:

oceni¢ spodziewane warunki meteorologiczne na miejscu przypuszczalnego
ladowania;

sprawdzi¢ stan paliwa w kontekscie planowanego czasu lotu.

Wskazowki wykonawcze:

przyja¢ dwuzakretowy krag jako podstawowy manewr nad lgdowiskiem;

do nauki startow i lgdowan z innego terenu wybraC tereny uprzednio
sprawdzone i odpowiadajgce wymiarami osiggom wiatrakowca;

zaleca sie ¢wiczenie zaplanowac i wykona¢ w ciggu dwdch kolejnych dni;

w trakcie ¢wiczenia wykorzysta¢ minimum 2 rézne pola;

loty w innym terenie mozna potaczy¢ z lotami na ZADANIE A/lll.

Podczas lotu:

zademonstrowac i przeéwiczy¢ taktyke i technike wstepnego przegladu pola
zakwalifikowanego do ladowania z wiekszej wysoko$ci,

zademonstrowac i przeéwiczy¢ taktyke i technike podejscia do lagdowania z
przelotem na matej wysokosci bez ladowania;

przec¢wiczyc¢ technike podejscia do ladowania i lgdowanie;
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— zademonstrowaé i przeéwiczy¢ Kkotowanie i sposOb zabezpieczenia
wiatrakowca w terenie;

— dokonaé¢ przegladu drogi startowej do startu poprzez przejScie catej jej
dtugosci przewidzianej do rozbiegu pod katem ukrytych przeszkdéd i
nierownosci;

— zademonstrowac i prze¢wiczyc¢ technike startu z terenu;

— po opanowaniu elementéw CWICZENIA 2 szkolony pilot wykonuje loty

samodzielne.

Kryteria zaliczenia ¢wiczenia:

— szkolony poprawnie obiera z powietrza nowe pole pod katem przydatnosci do
ladowania,;

— szkolony poprawnie dokonuje oceny potozenia pola w stosunku do przeszkdd
terenowych;

— szkolony poprawnie dokonuje oceny warunkow meteorologicznych i
przewidywanych stref turbulencji;

— wiasciwie przeprowadza przeglad stanu jego nawierzchni z matej wysokosci
podczas markowanego lgdowania;

— szkolony sprawnie podejmuje decyzje o przydatnosci miejsca do lgdowania i

laduje.
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DZIAL 7

7.1. ZADANIE A/l

LOTY NAWIGACYJNE VFR

7.1.1. RAMOWE ZESTAWIENIE CWICZEN DO ZADANIA A/ll

Czas Liczba lotow
Nr Cx A : : _ — Razem
] Tresé éwiczenia jednego | Zinstruktorem | Samodzielnie )
cw. . lotéw
lotu w min.

Lot szkoleniowy po trasie w
celu opanowania

1 . _ 1 godz. 2 - 2

nawigowania wedtug

orientacji wzrokowej

Przelot nawigacyjny wedtug
przepisow VFR z

2 . . 1 godz. 2 - 2

lagdowaniem na innym

lotnisku

Lot egzaminacyjny. Przelot

nawigacyjny wedtug

3 przepisow VFR z 1 godz. 1 - 1
lgdowaniem na innym
lotnisku
Przelot nawigacyjny wedtug 1 (lub
przepisow VFR z wigksza ilosé
4 1 godz. - 1
ladowaniem na innym wedtug
lotnisku — lot samodzielny uznania)
RAZEM 6 godz. 5 1 6

7.1.2. Cel ZADANIA
Opanowanie umiejetnosci:

— prowadzenia orientacji wzrokowej z wykorzystaniem mapy;

Wydanie | 68




Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -72- Poz. 2

wiasciwego przygotowania do lotu, w tym podejmowania decyzji dotyczacych
przelotu (analiza informacji meteorologicznych, operacyjny plan lotu);
wykonywania przelotow na inne lotnisko;

postepowania w przypadku utraty orientacji geograficznej i sposobow jej
wznawiania;

wspotpracy z organami stuzb ruchu lotniczego;

prowadzenia korespondencji R/T;

korzystania z informaciji rozgtaszanych automatycznie (AFIS, VOLMET);

stosowania sie do biezagcego planu lotu.

7.1.3. Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA
Ukonczenie ZADANIA A/l i A/Il.

7.1.4. Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA A/lll

Obejmuje:

omowienie zasad stosowanych podczas lotbw po trasie tamanej oraz
przelotow VFR z lgdowaniem na innym lotnisku, z uwzglednieniem znajomosci
procedur awaryjnych i okolicznosci i ich stosowania;

nauczenie szkolonego pilota zasad wiasciwego przygotowania do przelotu po
zadanej trasie;

zebranie i interpretacja informacji meteorologicznych i ruchowych, obliczenia
nawigacyjne i eksploatacyjne;

omdwienie zasad poprawnego wypetniania formularz planu lotu;

wybér trasy, przygotowanie i czytanie mapy, wykreslenie trasy i linii
pozycyjnych;

zasady obliczania elementoéw nawigacyjnego trojkata predkosci, czasu lotow
odcinkowych, okreslenia pozycji i predkosci podrdznej;

przepisy lotnicze dotyczace zasad, ograniczen i procedur ruchu lotniczego;
zasady korzystania z publikowanych informacji lotniczych (rodzaje, zakres i
aktualnos¢) oraz informacji meteorologicznych (tgcznie z rozszyfrowaniem
depesz METAR, TAF, SIGMENT, czytanie map pogody oraz analiza informacji

meteorologiczne));
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— zasady korzystania z AIP, NOTAM i wydawnictw JEPPESEN, SANDERSON
(BOTLANG), jako zrodta wiarygodnych informacji lotniczych, niezbednych w
planowaniu i wykonywaniu przelotow;

— procedury operacyjne (wysoko$¢ bezpieczna, lotniska zapasowe, zapas
paliwa i oleju na czas lotu do lotniska docelowego i zapasowego, obliczenie
masy do startu i wywazenia wiatrakowca);

— wymagane dokumenty na pokfadzie);

— wspoétdziatanie z organami stuzb ruchu lotniczego w tym stosowania sie do
informacji, zezwolen, instrukcji i biezgcego planu lotu;

— zasady odejmowania i wykonywania decyzji zwigzanych z Igdowaniem
zapobiegawczym;

— wilasciwe uzytkowanie wiatrakowca i jego wyposazenia w zakresie ograniczen.

7.1.5. Wskazéwki organizacyjne

— kolejnosé CWICZEN w ZADANIU jest obowigzkowa;

— przed kazdym lotem nawigacyjnym lub przelotem na inne lotniska szkolony
pilot musi wykaza¢ sie umiejetnoscig niezbednych obliczen nawigacyjnych
(nawigacyjny tréjkat predkosci), w tym obliczeh niezbednego zapasu paliwa na
lot i rezerwe nawigacyjng oraz sprawdzi¢ czy posiada taki zapas w zbiorniku
wiatrakowca;

— wszystkie loty i przeloty mogg byé wykonywane tylko przy dwustronnej
tacznosci radiowej;

— w CWICZENIACH w ktérych przeloty odbywajg sie z ladowaniem na innych
lotniskach w zaleznosci od odlegtosci (czas dolotu) planowanego lotniska,
Jliczba lotdw” moze okresla¢ liczbe odcinkéw rozpoczynajgcych sie startem i
konczacych lgdowaniem;

— na innych lotniskach na ktérych szkoleni majg wykonac¢ samodzielne przyloty i
odloty, musi by¢ zapewniony nadzér instruktorski;

— W czasie szkolenia w powietrzu instruktor powinien u szkolonego pilota
ksztattowaé nawyki: prawidtowego roztozenia uwagi w locie z prawidtowym
prowadzeniem korespondencji R/T, notowaniem zezwolen, instrukcji i
informacji a pilotowaniem wiatrakowca, kontrolowaniem czasu lotu,

postugiwanie sie w locie dokumentacjg nawigacyjng, $cistym stosowaniem sie
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do procedur, zezwolen i instrukcji, ustawianiem wysokosciomierza wg
ciSnienia QFE i/lub QNH i/lub standardowego oraz powtarzaniem tresci

zezwolen i instrukciji.

Ukonczenie ZADANIA A/lll z wynikiem pozytywnym konhczy cykl szkolenia do
Swiadectwa Kwalifikacji Pilota Wiatrakowca (UAGP) z uprawnieniem podstawowym
UAG(L) i stanowi podstawe do wydania szkolonemu uczniowi zaswiadczenia o
ukonczeniu szkolenia teoretycznego i praktycznego w zakresie wymaganym do jego

uzyskania.

7.1.6. Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametrow lotu
Podstawowe parametry przelotu na i powyzej 300 m AGL (1000 stép):
— liniowe boczne odchylenie +/- 5 km (3 NM),
— wysokosci +/- 50 m (150 stép),
— predkosci przelotowej z tolerancjg +/- 10%,

— okreslenie w dolocie i zgtoszenie ETA +/- 3 min.

UWAGA:
Podane wyzej tolerancje utrzymywania wymaganych parametrow lotu
stanowig kryteria pomocnicze do oceny wynikdw szkolenia. Przy ocenie ich

utrzymywania nalezy bra¢ pod uwage wystepowanie turbulencji.

7.1.7. Warunki meteorologiczne dla realizacji ZADANIA
— przeloty nawigacyjne planowac¢ w warunkach meteorologicznych VMC zgodnie
z Tabela 3-1 Minima widzialnosci i odlegtosci od chmur w VMC ZALACZNIKA
2 ICAO. Loty samodzielne przy warunkach nie gorszych niz: widzialno$¢ 5 km,

z dala od chmur i z widocznoscig powierzchni ziemi.
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7.2. WYKAZ CWICZEN
7.2.1. CWICZENIE 1

LOT SZKOLENIOWY PO TRASIE W CELU OPANOWANIA NAWIGOWANIA
WEDLUG ORIENTACJI WZROKOWEJ

Czas Liczba lotow
Nr cr s . , Razem
] Tres¢ ¢wiczenia jednego _ o ]
éw. _ Z instruktorem | Samodzielnie| lotéw
lotu w min.
Lot szkoleniowy po
trasie w celu
opanowania
1 _ . 1 godz. 2 - 2
nawigowania wedtug
orientacji wzrokowej
RAZEM 2 godz. 2 - 2

Cel CWICZENIA:
Nauka wykonywania lotu po trasie. Opanowanie przez szkolonego pilota
podstaw umiejetnosci klasycznego nawigowania, opartego na utrzymywaniu

orientacji geograficznej na podstawie mapy, wskazan busoli i kontroli przebytej drogi.

Warunki dopuszczenia:
Zaliczenie ZADANIA A/l i A/ll.

Ogdlne zalozenia lotow:

— Wysoko$¢ lotu: 300 m AGL (1000 ft AGL)
— Czas jednego lotu: 1 godz.
— Liczba lotow z instruktorem: 2
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Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA A/lll CWICZENIE 1:
Zgodnie z wyszczegodlnionymi zagadnieniami Przygotowania naziemnego do
realizacji ZADANIA A/lll.

Wskazowki wykonawcze:

CWICZENIE obejmuje lot po trasie przy uzyciu wskazan busoli, orientaciji
wzrokowej, kontroli czasu. W czasie przygotowania do lotu szkolony pilot pod
nadzorem instruktora wykresla trase. Trase wyznaczycC tak, by sktadata sie z trzech
odcinkéw o dtugosci nie krétszej niz 10 min. kazdy. Ogolny ksztatt planowanej trasy
ma bycC trojkatem ze startem i lagdowaniem na tym samym lotnisku. Szkolony
wykonuje niezbedne obliczenia nawigacyjne z uwzglednieniem aktualnej predkosci i
kierunku wiatru. Ponadto przygotowuje nawigacyjny plan lotu skfadajacy sie z czesci
graficznej i opisowej. W czesci graficznej nawigacyjnego planu lotu uwzgledni¢
kolejne czynnosci pilota w czasie lotu po trasie. W czesci opisowej przedstawic
spos6b wznawiania utraconej orientacji geograficznej. Instruktor przed lotem
dokonuje sprawdzenia przygotowania szkolonego pilota do lotu po trasie. W trakcie
lotu na biezgco nalezy oblicza¢ i wprowadzac¢ poprawki kursu. Zwréci¢ uwage na
prawidtowos¢ wejscia w krag i ladowanie. Po wykonaniu drugiego lotu wedtug
CWICZENIA i zaliczeniu go na ocene pozytywng instruktor dopuszcza szkolonego
pilota do lotu samodzielnego po takiej samej trasie, dokonujgc jednoczesnie
stosownych adnotacji w dokumentacji szkoleniowej szkolonego pilota. Lot
samodzielny szkolonego pilota po trasie musi byé prowadzony przy zapewnieniu

nadzoru instruktorskiego.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

Szkolony pilot dokfadnie nawiguje po wyznaczonej trasie, przelatuje nad
punktami zmiany kierunku lotu w granicach tolerancji, prowadzi biezacg kontrole
pozostatosci paliwa, utrzymuje ciagtg orientacje geograficzng ogolng i szczegdtowa.
Poprawnie prowadzi korespondencje radiotelefoniczna.

Dopuszczalne tolerancje wymaganych parametréw lotu:
Podstawowe parametry przelotu na i powyzej 300 m AGL (1000 ft AGL):
— liniowe boczne odchylenie: +/- 5 km (3 NM);
— wysokosci: +/- 50 m (160 ft);
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— predkosci przelotowej z tolerancja: +/- 10%;

— okreslenie w dolocie i zgtoszenie ETA: +/- 3 min.

7.2.2. CWICZENIE 2

PRZELOT NAWIGACYJNY WEDLUG PRZEPISOW VFR Z LADOWANIEM
NA INNYM LOTNISKU

Czas Liczba lotéw
Nr . Razem
] Tres¢ ¢wiczenia jednego ]
éw. ) Z instruktorem | Samodzielnie lotéow
lotu w min.
Przelot nawigacyjny
wedtug przepiséw
2 | VFR zlgdowaniem 1 godz. 2 - 2
na innym lotnisku
RAZEM 2 godz. 2 - 2

Cel CWICZENIA:

Zdobycie umiejetnosci oraz opanowanie zasad wtasciwego przygotowania i
wykonania przelotu nawigacyjnego zakonczonego lgdowaniem na lotnisku innym niz
lotnisko startu. Zapoznanie z zasadami wiasciwego przygotowania do przelotu na
inne lotniska. Zdobycie doswiadczen we wspotdziataniu ze stuzbami ruchu
lotniczego. Przygotowanie szkolonego pilota do umiejetnego podijecia i wykonania
decyzji ladowania zapobiegawczego na przydatnym (zapasowym) do tego celu

lotnisku lub lagdowisku.

Warunki dopuszczenia
Ukonczenie CWICZENIA 1.

Ogodlne zalozenia lotow:
— Wysoko$¢ lotu: 300 m AGL (1000 ft AGL)

— Czas jednego lotu: 1 godz.
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— Liczba lotéw z instruktorem: 2

Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA A/lll CWICZENIE 1:
Zgodnie z wyszczegodlnionymi zagadnieniami Przygotowania naziemnego do
realizacji ZADANIA A/lIl.

Wskazowki wykonawcze:

CWICZENIE obejmuje lot z instruktorem po trasie przelotu nawigacyjnego przy
uzyciu wskazan busoli, orientacji wzrokowej oraz kontroli czasu z lgdowaniem z
petnym zatrzymaniem na innym niz lotnisko startu lotnisku. W czasie przygotowania
do lotu szkolony pilot pod nadzorem instruktora wykresla trase. Studiuje trase
przelotu oraz wszelkie dane lotnisk, z ktérych bedzie korzystat (lotniska zapasowe).
Do tego celu wykorzysta¢ AIP Polska, NOTAM’y, dokumenty AUP/UUP oraz
publikacje Jeppessen. Zapozna¢ sie z podstawowymi informacjami o lotniskach
takimi jak: potozenie lotniska, jego elewacja, kierunki i dlugosci drég startowych, drég
kotowania i ich oznaczenia, czestotliwosci radionawigacyjne oraz stuzb lotniskowych.
Szkolony wykonuje niezbedne obliczenia nawigacyjne z uwzglednieniem aktualnej
predkosci i kierunku wiatru. Ponadto przygotowuje i wypetnia plan lotu (flight plan)
oraz nawigacyjny plan lotu skfadajacy sie z czesci graficznej i opisowej. W czesci
graficznej nawigacyjnego planu lotu uwzgledni¢ kolejne czynnosci pilota w czasie lotu
po trasie. W czesci opisowej przedstawi¢ sposéb wznawiania utraconej orientaciji
geograficznej oraz czynnosci podczas odlotu na lotnisko zapasowe. Wszystkie
formalnosci zwigzane z przelotem realizuje szkolony pilot pod nadzorem instruktora.
Szkolony dokonuje analizy pogody na planowany przelot (instruktor kontroluje
poprawnos¢ dokonanej analizy). Instruktor przed lotem dokonuje gruntownego
sprawdzenia przygotowania szkolonego pilota do lotu. W trakcie lotu na biezgco
nalezy oblicza¢ i wprowadzac¢ niezbedna poprawki kursu i czasu lotu (ETA). Loty
wykonuje szkolony pilot pod nadzorem instruktora, ktéry szczegdlng uwage zwraca
na dokfadno$¢ nawigowania oraz na nowe elementy tj. prowadzenie korespondencji
radiotelefonicznej (odbiodr, potwierdzenie i notowanie zezwolen, instrukcji i waznych
informacji, redagowanie i zgtaszanie meldunkéw pozycyjnych, zmian w biezgcym
planie lotu, podanie czasu ETA), utrzymanie nakazanych warunkéw lotu, ustawienie
wysokosciomierza, wykonanie procedur opublikowanych w AIP dotyczacych

planowanego lotniska, stosowanie sie do zezwolen, instrukcji itp.
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UWAGA
W celach zapoznawczych zaleca sie, by przynajmniej podczas jednego lotu z
instruktorem wedtug CWICZENIA wykonaé¢ jedno ladowanie i start na lotnisku

kontrolowanym.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

Szkolony pilot dokfadnie nawiguje po wyznaczonej trasie, przelatuje nad
punktami zmiany kierunku lotu w granicach tolerancji, prowadzi biezgca kontrole
pozostatosci paliwa, utrzymuje ciggtg orientacje geograficzng ogdélng i szczegotowa.
Poprawnie analizuje sytuacje w ruchu lotniczym, szczegdlnie w poblizu lotnisk.
Wiasciwie ocenia warunki meteorologiczne na trasie przelotu. Poprawnie prowadzi
korespondencje radiotelefoniczng. Wiasciwie wspoipracuje ze stuzbami ruchu
lotniczego. Wykonuje poprawnie opublikowane w AIP procedury obowigzujgce na

planowanym lotnisku.

7.2.3. CWICZENIE 3

LOT EGZAMINACYJNY. PRZELOT NAWIGACYJNY  WEDLUG
PRZEPISOW VFR Z LADOWANIEM NA INNYM LOTNISKU

Czas Liczba lotéw
Nr cr s . : Razem
] Tres¢ ¢wiczenia jednego _ o ]
cw. ) Z instruktorem | Samodzielnie lotow
lotu w min.
Lot egzaminacyjny -
przelot nawigacyjny
3 wedtug przepisow 1 godz. 1 1
VFR z lgdowaniem
na innym lotnisku
RAZEM 1 godz. 1 1

Cel CWICZENIA:
Sprawdzenie umiejetnosci oraz zasad wilasciwego przygotowania sie |
wykonania przelotu nawigacyjnego zakonczonego lgdowaniem na lotnisku innym niz

lotnisko startu.
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Warunki dopuszczenia
Ukonczenie CWICZENIA 2.

Ogdine zalozenia lotow :

— Wysokos$¢ lotu: 300 m AGL (1000 ft AGL)
— Czas jednego lotu: 1 godz.
— Liczba lotdéw z instruktorem: 1

Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA A/lll CWICZENIE 3:
Zgodnie z wyszczegodlnionymi zagadnieniami Przygotowania naziemnego do
realizacji ZADANIA A/lll.

Wskazowki wykonawcze:

CWICZENIE obejmuje lot egzaminacyjny po trasie przelotu nawigacyjnego
zgodnie z trescig ZADANIA A/lll CWICZENIA 2 z lgdowaniem na lotnisku innym niz
lotnisko startu. Zaleca sie, by lot byt zaplanowany po tej samej trasie i na lotnisko, na
ktorym byto realizowane CWICZENIE 2 w ostatnim locie. Cwiczenie wykorzystywaé
do ostatecznego sprawdzenia umiejetnosci szkolonego pilota przed egzaminem
panstwowym. Wszystkie czynnosci zwigzane z planowaniem, przygotowaniem do
lotu oraz jego realizacjg wykonuje szkolony pilot. W locie powrotnym na lotnisko
macierzyste instruktor egzaminujacy inicjuje typowe sytuacje awaryjne (awaria/pozar
silnika itp., sposdb wyboru terenu do lgdowania awaryjnego). Po uzyskaniu oceny
pozytywnej szkolony pilot dopuszczony jest do przelotéw samodzielnych. Cwiczenie
wykorzystywac¢ do przeprowadzenia egzaminu koncowego w podmiocie szkolgcym
przed przystgpieniem szkolonego pilota do egzaminu panstwowego. Wynik egzaminu

odnotowac¢ w dokumentacji szkoleniowej szkolonego.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

Szkolony pilot opanowat wszystkie procedury dotyczgce planowania i
przygotowania sie do przelotu nawigacyjnego, dokfadnie nawiguje po wyznaczonej
trasie, przelatuje nad punktami zmiany kierunku lotu w granicach tolerancji, prowadzi
biezacg kontrole pozostatosci paliwa, utrzymuje ciggta orientacje geograficzng
0golng i szczegdtowqa. Poprawnie analizuje sytuacje w ruchu lotniczym, szczegodlnie

w poblizu lotnisk. Witasciwie ocenia warunki meteorologiczne na trasie przelotu.
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Poprawnie prowadzi korespondencje radiotelefoniczng. Witasciwie wspétpracuje ze
stuzbami ruchu lotniczego. Prawidlowo postepuje podczas typowych sytuacji

awaryjnych.

7.2.4. CWICZENIE 4
PRZELOT NAWIGACYJNY WEDLUG PRZEPISOW VFR Z LADOWANIEM
NA INNYM LOTNISKU = LOT SAMODZIELNY

Czas Liczba lotow
Nr A A . . Razem
] Tres¢ ¢wiczenia jednego _ o ]
éw. ) Z instruktorem | Samodzielnie lotéow
lotu w min.

Przelot nawigacyjny

wedtug przepisow 1 (lub wiecej
4 |VFR z Iagdowaniem 1 godz. - wedtug 1

na innym lotnisku — uznania)

lot samodzielny

Razem 1 godz. - 1 1

Cel CWICZENIA:
Doskonalenie umiejetnosci oraz zasad wiasciwego przygotowania sie i
wykonania przelotu nawigacyjnego zakonczonego lgdowaniem na lotnisku innym niz

lotnisko startu.

Warunki dopuszczenia
Ukonczenie CWICZENIA 3.

Ogodlne zalozenia lotow :

— Wysoko$¢ lotu: 300 m AGL (1000 ft AGL)
— Czas jednego lotu: 1 godz.
— Liczba lotow samodzielnie: 1

Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA A/lll CWICZENIE 3:
Zgodnie z wyszczegodlnionymi zagadnieniami Przygotowania naziemnego do
realizacji ZADANIA A/lll.
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Wskazowki wykonawcze:

CWICZENIE obejmuje lot po trasie przelotu nawigacyjnego przy uzyciu
wskazan busoli, orientacji wzrokowej oraz kontroli czasu, z lgdowaniem na innym
lotnisku niz lotnisko startu. Przelot zaplanowa¢ po trasie wedtug tych samych
punktow orientacyjnych oraz na to samo lotnisko tak jak to byto realizowane podczas
CWICZENIA 3. W czasie przygotowania do lotu szkolony pilot pod nadzorem
instruktora wykresla trase. Studiuje trase przelotu oraz wszelkie dane lotnisk z
ktérych bedzie korzystat. Do tego celu wykorzysta¢é AIP Polska, NOTAMYy,
dokumenty AUP/UUP oraz publikacje Jeppessen. Zapoznaé¢ sie z podstawowymi
informacjami o lotniskach takimi jak: potozenie lotniska, jego elewacja, kierunki i
dtugosci drog startowych, drog kotowania i ich oznaczenia, czestotliwosci stuzb
lotniskowych.  Szkolony wykonuje niezbedne obliczenia nawigacyjne z
uwzglednieniem aktualnej predkosci i kierunku wiatru. Ponadto przygotowuje i sktada
plan lotu (flight plan), nawigacyjny plan lotu sktadajacy sie z czesci graficznej i
opisowej. W czesci graficznej nawigacyjnego planu lotu uwzgledni¢ kolejne
czynnosci pilota w czasie lotu po trasie. W czesci opisowe] przedstawi¢ sposéb
odlotu na lotnisko zapasowe oraz wznawiania utraconej orientacji geograficznej.
Wszystkie formalnosci zwigzane z przelotem realizuje szkolony pilot samodzielnie.
Szkolony dokonuje analizy pogody na planowany przelot. Instruktor przed lotem
dokonuje sprawdzenia przygotowania szkolonego pilota do lotu. Lot samodzielny

wedtug CWICZENIA 3 musi byé wykonany pod nadzorem instruktorskim.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

Szkolony pilot opanowat wszystkie procedury dotyczgce planowania i
przygotowania sie do przelotu nawigacyjnego, dokfadnie nawiguje po wyznaczonej
trasie, przelatuje nad punktami zmiany kierunku lotu w granicach tolerancji, prowadzi
biezgcg kontrole pozostatosci paliwa, utrzymuje ciggta orientacje geograficzng
0golng i szczegdtowqa. Poprawnie analizuje sytuacje w ruchu lotniczym, szczegadlnie
w poblizu lotnisk. Wtasciwie ocenia warunki meteorologiczne na trasie przelotu.
Poprawnie prowadzi korespondencje radiotelefoniczng. Wiasciwie stosuje
opublikowane w AIP procedury dla planowanego lotniska. Wtasciwie wspotpracuje ze

stuzbami ruchu lotniczego.
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DZIAL 8 — Zataczniki

KARTA SZKOLENIA TEORETYCZNEGO
W zakresie: Szkolenia do uzyskania uprawnienia podstawowego UAG(L)wedtug:

~Programu szkolenia teoretycznego i praktycznego do uzyskania uprawnienia podstawowego do pilotowania

wiatrakowca ultralekkiego ladowego (UAG(L)) wpisywanego do $wiadectwa kwalifikacji pilota
wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP)”

LAY 0L =] L= PP
Lp. Zagadnienie A/B Ocena Data Uwagi
(przedmiot) czas (h) Podpis
I Prawo lotnicze 71-
' Cztowiek - mozliwosci, 3/
ograniczenia
1] Meteorologia 81/-
v tacznosé 4] -
Vv Nawigacja 81/-

Vi Procedury operacyjne 414

Osiagi i planowanie

Vi 414
lotu
VIII Zasady lotu 10/10
IX | Bezpieczenstwo lotéw 414
X Obstuga statku
powietrznego i 8/8
wyposazenia
Razem 60 /30

A - szkoleni bez przygotowania lotniczego;
B - szkoleni, ktérym zaliczono praktyke lotnicza.

Instruktor prowadzacy
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KARTA INDYWIDUALNEGO SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

W zakresie: Szkolenia do uzyskania uprawnienia podstawowego UAG(L)wedtug:

,Programu szkolenia teoretycznego i praktycznego do uzyskania uprawnienia

podstawowego do pilotowania wiatrakowca ultralekkiego Igdowego (UAG(L))

wpisywanego do Swiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego o maksymalnej
masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP)”

Imie i nazwisko szkolonego pilota

L AT A 0 =2 = SRR

Nr . Planowano | Wykonano )

Tres¢ ZADANIA/CWICZENIA Instruktor | Uwagi Data

ZAD lotéw lotéw )

, ] prowadzacy Podpis

Cw. ilos¢/czas | ilosé/czas
Przeprowadzono peine przygotowanie do realizacji ZADANIA: A/l, A/ll i A/lll zgodnie z
wymaganiami ,,Programu szkolenia teoretycznego i praktycznego do uzyskania uprawnienia
podstawowego do pilotowania wiatrakowca ultralekkiego Iadowego (UAG(L)) wpisywanego do
Swiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowej (UTOM) do
560 kg (UAGP)”

Al

i Lot zapoznawczy 1/0h15’

Cw. 1

All Nauka podstawowych

. 3/1h30’

Cw. 2 elementow lotu

Al

i Loty szkoleniowe po kregu 6/2h

Cw.3

Al Lot po kregu. Poprawianie

. btedéw prz 6/1h

Cw. 4 ¢ brey

starcie i lgdowaniu

A/l Sytuacje awaryjne w locie do

i yiac) 7 3/1h30°

Cw.5 strefy i po kregu

Al

A Loty doskonalace po kregu 6/2h

Cw. 6

All Loty egzaminacyjne przed

’ y €9 yjne p 2/1h

Cw.7 samodzielnym lotem

Al

i Loty samodzielne po kregu 20/2h

Cw. 8
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All Loty doskonalace po kregu i
’ Yy ace po Kreg 211h
Cw.9 do strefy
Alll Starty i lgdowania w
, . ) 5/0h30’
Cw.1 ograniczonym terenie
Starty i lgdowania na
Alll ladowisku oraz w innym
. 20/2h
Cw. 2 terenie przystosowanym do
startow i lagdowan
Lot szkoleniowy po trasie w
A/l celu opanowania
i 2/2h
Cw. 1 | nawigowania wedtug orientacji
wzrokowej
Al Przelot nawigacyjny wedtug
i przepisow VFR z lgdowaniem 2/2h
Cw. 2 ) _
na innych lotniskach
Lot egzaminacyjny. Przelot
Al nawigacyjny wedtu
’ gacyjny g 1/1h
Cw. 3 | przepiséow VFR z lgdowaniem
na innym lotnisku
Przelot nawigacyjny wedtug
A/l przepisow VFR z lgdowaniem 11h
Cw. 4 na innym lotnisku — lot
samodzielny
RAZEM 112/20h45’
Instruktor prowadzacy
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Zalacznik nr 2

@ URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

PROGRAM SZKOLENIA DODATKOWEGO DO UZYSKANIA
UPRAWNIENIA INSTRUKTORA (INS) WPISYWANEGO DO
SWIADECTWA KWALIFIKACJI PILOTA WIATRAKOWCOWEGO
O MAKSYMALNEJ MASIE STARTOWEJ (MTOM) DO 560 kg (UAGP)

WARSZAWA 2013
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POSWIADCZENIE
WPROWADZENIA PROGRAMU DO UZYTKU

Niniejszy PROGRAM SZKOLENIA
zostatl wprowadzony do stosowania w podmiocie szkolacym

OMNAZWIC. .. i i ittt eienanns ,

(data i podpis Kierownika Szkolenia)
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DZIAL 2 — ZASADY OGOLNE

2.1 ZAKRES SZKOLENIA WEDLUG PROGRAMU

Program obejmuje szkolenie teoretyczne i praktyczne w celu uzyskania
niezbednej wiedzy i umiejetnosci praktycznych, wymaganych od pilota wiatrakowca
ultralekkiego (UAGP) o maksymalnej masie startowej MTOM do 560 kg zwanym

dalej w tym programie wiatrakowcem do wydania uprawnienia instruktora.
Program sktada sie z nastepujacych czesci:
2.1.1 Szkolenie teoretyczne

Kandydat musi odby¢ i zaliczyé szkolenie teoretyczne organizowane przez
podmiot szkolacy w liczbie 130 godzin wyktaddw i cwiczen. Tematyka szkolenia oraz
wymagana ilos¢ godzin szkolenia z poszczegdlnych przedmiotéw a takze warunki
zaliczenia szkolenia zostaty szczegoétowo przedstawione w Dziale 3 niniejszego

programu.

2.1.2 Szkolenie praktyczne

Szkolenie praktyczne do uzyskania uprawnienia instruktora moze by¢ rozpoczete
po ukonczeniu szkolenia teoretycznego i obejmuje, co najmniej 8 godzin lotow

metodycznych oraz co najmniej 1 godzine kierowania lotami szkolnymi.
2.1.3 Nadzorowana praktyka instruktorska

Nadzorowana praktyka instruktorska moze byC¢ rozpoczeta po ukonczeniu
szkolenia teoretycznego i praktycznego oraz zaliczeniu egzaminéw panstwowych i
obejmuje wyszkolenie co najmniej dwéch kandydatow do poziomu umozliwiajgcego
uzyskanie przez nich Swiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowca ultralekkiego
(UAGP) z uprawnieniem podstawowym do pilotowania ultralekkiego wiatrakowca
ladowego - UAG(L).
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2.2. WYMAGANIA STAWIANE KANDYDATOM DO SZKOLENIA

Piloci, kandydaci do szkolenia do uprawnien instruktora wedtug niniejszego

PROGRAMU, muszag spetnia¢ nastepujace ogolne wymagania:

— ukonczone 18 lat;

— wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

— wazne uprawnienie podstawowe do pilotowania wiatrakowcéw Ilgdowych
UAG(L);

— posiadanie 150 godz. nalotu ogolnego jako dowodca wiatrakowca.

2.3. WYMAGANIA STAWIANE KANDYDATOM DO DOKONANIA WPISU
UPRAWNIENIA INSTRUKTORA
Kandydat ubiegajgcy sie o wpisanie uprawnienia instruktora musi miec¢:

— ukonczone 18 lat;

— wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

— wazne uprawnienie podstawowe do pilotowania wiatrakowcéw lgdowych
UAG(L);

— posiadanie 150 godz. nalotu ogdlnego jako dowddca wiatrakowca;

— zasSwiadczenie o0 ukonczeniu szkolenia lotniczego wedtug niniejszego
programu;

— zaliczenie egzaminu teoretycznego Lotniczej Komisji Egzaminacyjnej;

— zasSwiadczenie o odbyciu praktyki instruktorskie;.

2.3.1. Dokumenty, jakie musi przedtozyé kandydat dla potwierdzenia spetnienia
wymagan progowych oraz inne dokumenty muszg by¢é zgromadzone w
osobowej teczce lotniczej uczestnika szkolenia. Ponadto kandydaci ubiegajacy
sie o zastosowanie skréotdw w zakresie szkolenia teoretycznego i
nadzorowanej praktyki instruktorskiej muszg okaza¢ dokumenty (uprawnienie
wpisane do licencji pilota) potwierdzajace posiadanie uprawnien instruktora

lotniczego lub analogicznego doswiadczenia lotniczego (np. do$wiadczenie
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instruktora pilota nabyte w lotnictwie panstwowym) uprawniajgcego do

zastosowania skrotow.

2.4. WYMAGANIA DLA INSTRUKTOROW SZKOLACYCH KANDYDATOW NA
INSTRUKTOROW WEDLUG PROGRAMU

Uprawnienie instruktora INS na wiatrakowcach UAGP upowaznia do
prowadzenia szkolenia lotniczego w celu uzyskania uprawnienia instruktora INS na
UAGP pod warunkiem posiadania przez instruktora INS co najmniej 60 godzin nalotu

jako instruktor INS.
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DZIAL 3 — SZKOLENIE TEORETYCZNE
3.1 METODA SZKOLENIA

Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia instruktora realizowane jest

metodg STACJONARNA i obejmuje, co najmniej 130 godzin wyktadow i cwiczen.
3.2 NORMY OBCIAZENIA SZKOLACEGO ZAJECIAMI

Maksymalne obcigzenie zajeciami teoretycznymi szkolonych przy zatozeniu, ze 1

godzina zajec¢ trwa 60 min + 10 min przerwy wynosi 8 godzin zajec.
3.3 KONTROLA POSTEPOW | WYNIKOW SZKOLENIA

W podmiocie szkolgcym stosuje sie nastepujgce rodzaje kontroli poziomu

wiedzy szkolonych:

— sprawdzenia wiedzy w ramach zaje¢ szkolenia teoretycznego — wedtug
uznania prowadzgcego zajecia;

— egzaminy koncowe (zaliczajgce szkolenie) z poszczegodlnych przedmiotow;

— egzaminy z budowy i zasad eksploatacji statkbw powietrznych przed
przystgpieniem do praktycznego szkolenia na danym typie statku
powietrznego.

Dla kazdego uczestnika szkolenia teoretycznego badz grupy szkolgcej sie w
przypadku niezadowalajgcych wynikow kontroli wiedzy teoretycznej ustala sie

procedure postepowania obejmujaca:

— doszkolenie w wymaganym zakresie;

— eliminacje ze szkolenia.

Proces postepowania ustala kierownik szkolenia w konsultacji z instruktorami
prowadzacymi zajecia. Decyzje o przerwaniu szkolenia w zwigzku z niemoznoscig

zaliczenia egzamindw kazdorazowo indywidualnie podejmuje kierownik szkolenia.
3.4 ZASADY KONTROLI WIEDZY | WYNIKOW SZKOLENIA

W podmiocie szkolagcym osobami powotanymi do sprawowania nadzoru nad

przeprowadzaniem kontroli wiedzy i wynikow szkolenia sa:

— kierownik szkolenia - za organizacje i nadzor;
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— instruktorzy - za wykonanie.
Przyjmowanie egzamindw etapowych i koncowych w zakresie poszczegdlnych

przedmiotow odbywac sie moze metoda ustng lub pisemng w formie testowe;j.
3.5 SKALA OCEN I KRYTERIA ICH WYSTAWIANIA

Podstawg zaliczenia kursu jest osiggniecie przez jego uczestnikow pozytywnej
oceny z testowych sprawdzianéw i stanowi formalny dowdd wilasciwego
przygotowania uprawniajgcego do podjecia szkolenia praktycznego i przystgpienia
do egzaminu panstwowego przed Lotnicza Komisjg Egzaminacyjng. Zasadniczg

skalg ocen stosowanych w szkoleniu lotniczym jest skala dwustopniowa:

— ocena pozytywna — ZALICZONY - (Passed) wystawia sie, gdy stuchacz
uzyskat, co najmniej 75% odpowiedzi prawidlowych na egzaminie
zaliczajagcym prace domowa, test etapowy lub egzamin koncowy z danego
przedmiotu;

— ocena negatywna — NIEZALICZONY - (Failed) wystawia sie, gdy stuchacz

osiggnat wyniki gorsze niz wymagane na ocene pozytywna.

3.6 ZAKRES SZKOLENIA TEORETYCZNEGO

3.6.1 Szkolenie teoretyczne do uzyskania uprawnienia instruktora musi

zagwarantowac kandydatowi nabycie wiedzy z nastepujacych przedmiotéw:

SUMARYCZNA LICZBA GODZIN SZKOLENIA TEORETYCZNEGO

L Liczba godzin szkolenia
P+ | Przedmiot teoretycznego
I Psychologia 10
Il Pedagogika 10
T Prawo lotnicze i przepisy 10
wykonywania lotow
\Y, Metodyka szkolenia 15
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Organizacja lotow szkolnych i

\Y 10
kierowanie nimi

Vi tacznosc¢ radiowa 5

VIl Zasady lotu 10
Pierwsza omoc w  nagtych

VI P W 10
wypadkach

IX Cztowiek - mozliwosci, ograniczenia |10

y Szczegolne przypadki w locie — 30/ilogé
zagadnienia bezpieczenstwa latania | Uczestnikow
Przygotowanie do lotu i eksploatacja

Xl 10
Smigtowca ultralekkiego
RAZEM 130

UWAGA:

llo¢ godzin zajeé z przedmiotu nr X ,SZCZEGOLNE PRZYPADKI W LOCIE —
ZAGADNIENIA BEZPIECZENSTWA LATANIA” ma byé¢ podzielona przez liczbe

uczestnikoéw szkolenia.

3.7

SZCZEGOLOWY WYKAZ TEMATOW W

PRZEDMIOTACH

|. PSYCHOLOGIA - czas 10 h

Przetwarzanie informac;ji:

e Koncepcja wrazen.
e Percepcja poznawcza:

— oczekiwania;

POSZCZEGOLNYCH
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przewidywanie;

nawyki.

Centralny uktad nerwowy:

Stres:

Obcigzenie umystowe, ograniczenia.
Zrédta informacgiji:

bodzce i uwaga;

komunikacja stowna.

Pamiec i jej ograniczenia.

Przyczyny btednej interpretacji.

Przyczyny i skutki.
Koncepcje powstawania.
Wptyw na dziatanie.

Rozpoznawanie i ograniczanie stresu.

Ocena i podejmowanie decyzji:

Koncepcje oceny przez pilota.

Postawy psychologiczne - aspekty zachowania.

Ocena ryzyka - rozwoj $wiadomosci sytuacyjnej.

Il. PEDAGOGIKA (PODSTAWY) —czas 10 h

Zagadnienia wstepne:

Pojecie i przedmiot pedagogiki.

Metody badan.

Dziaty pedagogiki:

pedagogika ogolna;

teoria wychowania;

dydaktyka — nauka o nauczaniu;

teoria i organizacja szkolnictwa i szkolen.

Podstawowe pojecia pedagogiczne:
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wychowanie — szeroko i wasko pojete;
ksztatcenie;

nauczanie.

Wychowanie:

Jako funkcja spoteczna i srodowiskowa.

Proces wychowania (wychowanie kierowane i samorzutne).
Cele wychowania:

umystowego;

spotecznego;

moralnego;

estetycznego;

fizycznego.

Ksztattowanie zainteresowan.

Wychowanie (w waskim pojeciu):

Cele wychowania:

ksztattowanie motywaciji, podstaw, zasad etyki ogdlnej i srodowiskowej
(lotniczej),

rozwijanie i ksztaltowanie pozadanych (w lotnictwie) cech osobowosci,
zapobieganie negatywnym skutkom wychowania samorzutnego,
ksztattowanie dyscypliny dziatania (czynnosci lotniczych pilota),

rozwijanie umiejetnosci wspotzycia i wspofdziatania w  Srodowisku
(lotniczym).

Metody wychowawcze:

zasady wychowania;

metody wychowania;

przekonywanie;

obdarzanie zaufaniem;

odpowiedzialnoscig;

reagowanie aprobatg albo dezaprobatg na pozytywne i negatywne

zachowania;
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— o0sad i reakcje srodowiskowe (Srodowiska lotniczego);
— dostosowanie metod do wieku, wyksztatcenia, pozycji spotecznej i

Srodowiskowej wychowankow.

Nauczanie:

e Nauczanie jako oddziatywanie:
— na ludzki intelekt (zdobywanie wiedzy);
— na strone sprawnosciowg cziowieka (zdobywanie umiejetnosci
praktycznych);
— konieczne réznice w metodach nauczania wiedzy i umiejetnosci pilota.
e Proces nauczania (dydaktyczny):
— jako proces zlozony z: nauczania przez nauczyciela (instruktora) i
aktywnego
— uczenia sie przez ucznia (uczestnika szkolenia);
— wptyw obu sktadnikow procesu nauczania na jego efektywnos¢ i trwatosc.
e Zasady nauczania:
— Swiadomego i aktywnego udziatu uczacych sie w procesie
dydaktycznym;
— pogladowosci;
— systematycznosci;
— trwatosci wiedzy i umiejetnosci;
— przystepnosci nauczania;

— inne — mozliwo$¢ stosowania ich w praktycznym szkoleniu pilotow.

Metody nauczania:

e Wiadomosci:
— przedstawienie wiedzy o rzeczach i zjawiskach oraz zwigzkéw
zachodzacych miedzy nimi;
— wykazywanie réznic i podobienstw miedzy ré6znymi rzeczami i miedzy
réznymi zjawiskami;

— wykazywanie zwigzkow przyczynowo skutkowych miedzy zjawiskami;
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— indukcja: przechodzenie od szczegotéw do uogolnien;

— dedukcja: przechodzenie od ogétu (uogodlnienia) do szczegotow;

— analiza: rozktadanie catosci (rzeczy, zjawiska, procesu) na czesci
(czynniki);

— synteza: sktadanie catosci (rzeczy, zjawiska, procesu) z czesci
skladowych (czynnikéw);

— przekazywanie twierdzen (zatozenie, teza, dowdd);

— wykorzystywanie wiedzy w praktycznym dziataniu.

Umiejetnosci praktycznych:

— analityczna (nauczania kolejnego  poszczegdlnych  elementow
sktadowych czynnosci);

— syntetyczna (nauczania roéwnoczesnego elementow sktadowych
czynnosci);

— pokaz dziatania przez instruktora;

— wspolne dziatanie ucznia i instruktora;

— samodzielne dziatanie (éwiczenie) ucznia pod nadzorem instruktora.

Metody uczenia sie wiadomosci :

Samodzielna praca z podrecznikiem, notatkami, programami
komputerowymi.
Opanowanie rozumowe i pamigciowe materiatu.

Samodzielne opracowania zadanych tematow.

Metody uczenia sie umiejetnosci:

Korzystanie z pokazu i wspodlnego dziatania — zapamietanie wzorca
dziatania.

Samokontrola czynno$ci wykonywanych samodzielnie.

Analiza btedow dziatania — unikanie bteddw.

Optymalizacja dziatania.
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Problemy organizacji procesu nauczania wiedzy lub umiejetnosci:

e Poznawanie (nauczanie).

e Utrwalanie (uczenie sie).

o Kontrola postepow (wykrywanie niedostatecznych postepow i trudnosci
oraz postepowanie w razie ich ujawnienia).

e Kontrola wynikdw nauczania i uczenia sie (zaliczanie etapu nauczania).

Rola instruktora, jako nauczyciela i wychowawcy w procesie nauczania i

wychowania:

e Autorytet:
— definicja oraz rodzaje autorytetu;

— pozyskanie i utrzymanie autorytetu;

— przyczyny i konsekwencje utraty autorytetu przez nauczyciela -
instruktora.
e Stosunki miedzy instruktorem (nauczycielem) a uczeniem - cechy

stosunkdéw miedzy instruktorem (nauczycielem) a uczniami:
— dystans;
— utozenie i kultywowanie;
— relacje instruktor — grupa ucznidéw;

— relacje instruktor — uczen.

lll. PRAWO LOTNICZE | PRZEPISY WYKONYWANIA LOTOW - czas 10 h

Prawo miedzynarodowe:

e Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (Konwencja
Chicagowska) Doc. 7300/6 - odpowiednie czesci nastepujgcych
rozdziatéw:

— Postanowienia ogélne konwencji;

— Prawa i obowigzki panstw w ramach wykonywania zwierzchnictwa
terytorialnego;

Czes¢ | — Zegluga powietrzna:
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— 0golne zasady i zastosowanie Konwencji;
— przelot nad terytorium Umawiajgcych sie Panstw;
— przynaleznosc¢ panstwowa statkow powietrznych;
— Srodki majace na celu utatwienie zeglugi powietrznej;
— warunki dotyczgce statkow powietrznych;
— miedzynarodowe normy i zalecone metody postepowania;
— waznos¢ Swiadectw i licencji posiadajgcych dodatkowe wpisy;
— powiadomienie o réznicach.
Czes¢ Il — Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAQO) — organy
I przepisy.

Przepisy ruchu lotniczego:

e Zatgcznik 2 ICAO do Konwencji Chicagowskiej - odpowiednie czesci

Zatgcznika.

Stuzby ruchu lotniczego (ATS) - zarzadzanie ruchem lotniczym Doc. 4444

e Zalgcznik 11 ICAO do Konwencji Chicagowskiej - odpowiednie czesci

Zatgcznika.

Stuzby informaciji lotniczej (AlS):

e Zalgcznik 15 ICAO do Konwencji Chicagowskiej - odpowiednie czesci

Zatgcznika.

Lotniska, ladowiska, zewnetrzne miejsca startu:

e Zalgcznik 14 ICAO do Konwencji Chicagowskiej - odpowiednie czesci

Zatgcznika, tom 1 i 2 Lotniska.
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Ochrona miedzynarodowego lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej

ingerenciji:

e Zalgcznik 17 ICAO do Konwencji Chicagowskiej - odpowiednie czesci

Zatgcznika.

Prawo krajowe:

e Ustawa — Prawo lotnicze z dnia 3 lipca 2002 roku z p6zniejszymi zmianami
- odpowiednie czesci nastepujacych rozdziatéw:

— Administracja lotnictwa cywilnego;

— Urzad Lotnictwa Cywilnego;

— Statki powietrzne i inny sprzet lotniczy;

— Rejestry statkow powietrznych;

— Zdatnosc statkow powietrznych do lotéw;

— Zaktadanie i rejestrowanie lotnisk;

— Eksploatacja lotnisk;

— Ladowiska i inne miejsca startéw i lgdowan;

— Personel lotniczy;

— Kwalifikacje personelu;

— Licencje i Swiadectwa kwalifikacji;

— Badania lotniczo lekarskie;

— Badanie wypadkow i incydentdw lotniczych;

— Eksploatacja statkdéw powietrznych;

— Certyfikacja szkolenia lotniczego;

— Odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane przez ruch statkow
powietrznych;

— Odpowiedzialnos¢ dowodcy statku powietrznego administracyjna, cywilna,
karna,;

— Przepisy karne;

— Ubezpieczenia lotnicze.
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Warunki i wymagania dotyczace uzywania ultralekkich statkéw powietrznych -

wytgczenia z przepiséw ogolnych:

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wytgczenia zastosowania niektorych
przepisbw ustawy - Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkdéw
powietrznych - odpowiednie czesci rozporzadzenia:

— Zafgcznik nr 4 - spadochrony w zakresie spadochronowych systemow
ratowniczych uzywanych w ultralekkich statkach powietrznych;

— Zatacznik nr 5 - ultralekkie statki powietrzne;

— Zatacznik nr 7 - ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej;

— Zatacznik nr 8 - zasady prowadzenia ewidencji statkbw powietrznych.

Swiadectwo kwalifikacji - licencjonowanie personelu, badania:

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie swiadectw kwalifikacji — odpowiednie
czesci rozporzadzenia:

e Zalgcznik nr 4 - Swiadectwo kwalifikacji pilota statku powietrznego o
maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 27 maja 2013 r. w sprawie badan lotniczo-lekarskich - odpowiednie

czesci rozporzadzenia.

IV. METODYKA SZKOLENIA —czas 15 h

Zagadnienia wstepne:

e Pojecie i przedmiot metodyki szkolenia pilotow.

o Warunki i wkasciwosci lotu, majgce znaczenie dla szkolenia pilotow.
e Tres¢ szkolenia a metodyka szkolenia.

e Metodyka a program szkolenia:

— interpretacja programu;
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— przestrzeganie zasad i ograniczen programowych:

— korzystanie z dopuszczalnych wyprzedzen rownolegto$ci;

— sprzyjajacych efektywnosci szkolenia;

— niestanowigcych zagrozenia dla bezpieczenstwa i efektywnosci szkolenia.
e Zastosowanie podstawowych zasad dydaktyki w szkoleniu pilotow.

e Cykl szkolenia pilotow:

a) szkolenie teoretyczne;
b) szkolenie praktyczne:

— naziemne przygotowanie do lotéw (szkolenie praktyczne na ziemi);
— szkolenie w locie.

e Rola instruktora w szkoleniu.

Szkolenie teoretyczne pilotéow:

¢ Wiadomosci teoretyczne, jako podstawa praktycznego dziatania pilota.
e Formy organizacyjne szkolenia teoretycznego.

¢ Organizacja szkolenia teoretycznego i kierowanie nim.

e Podstawowe wskazowki metodyczne.

e Zasadnicze formy zajec szkolenia teoretycznego.

e Osobiste przygotowanie instruktora szkolenia teoretycznego do zajec.

e Kontrola i ocena postepdw oraz wynikow szkolenia teoretycznego.

Czynnosci pilota wykonywane w locie:

e Rodzaje czynnosci lotniczych pilota wykonywanych w locie:

— pilotaz i nawigowanie;

— obstuga wyposazenia i biezgca ocena zdatnosci statku powietrznego;

— prowadzenie i notowanie korespondencji radiotelefonicznej;

— psychomotoryczny mechanizm czynnosci lotniczych pilota podczas lotu;

— technika i zasady oraz kryteria prawidtowosci wykonywania czynnosci
pilota w locie;

— procedury normalne i awaryjne.
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e Sterowanie:

— stany lotu i manewry;

— sterowanie niezautomatyzowane;

— automatyzacja sterowania;

— nawyk sterowania — sterowanie odruchowe;

— nawyk obserwacji - nawyk operowania organami sterowania.

e Czynnosci taktyczne i nawigowanie.

e Proces decyzyjny.

e Postugiwanie sie wyposazeniem statku powietrznego i jego obstuga oraz
biezgca ocena zdatnosci statku powietrznego i jego wyposazenia.

e Prowadzenie i notowanie korespondencji radiotelefonicznej.

e Ciggtos¢ dziatania pilota podczas lotu od jego rozpoczecia do
zakonczenia.

e Btedy w wykonywaniu czynnosci lotniczych pilota w locie:

— odchylenia i btedy w wykonywaniu czynnosci lotniczych pilota w locie;

— klasyfikacja, rodzaje i wtasciwosci bteddéw pilotbw w czynnosciach

lotniczych podczas lotu.

Szkolenie praktyczne — przygotowanie naziemne do lotéw (zasady
ogolne):

e Celirodzaje przygotowania naziemnego do lotéw.

e Formy przygotowania naziemnego do lotédw i metodyka ich
przeprowadzenia:

— omowienie rodzaju lotow;

— zajecia zapoznawcze ze statkiem powietrznym i wyposazeniem
specjalnym;

— postugiwanie sie Instrukcjg Uzytkowania w Locie (AFM);

— Céwiczenia praktyczne na wiatrakowcu;

— C¢wiczenia praktyczne w osobistym przygotowaniu do lotu;

— rozgrywka lotu;

— odprawa przed lotami;
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— instruktaz przed lotem i po locie;
— odprawa po lotach.
¢ Pogladowos¢ w przygotowaniu naziemnym do lotow.

e Kontrola przygotowania naziemnego do lotéw.

Szkolenie praktyczne w locie (zasady ogodine):

e Uwagi wstepne, dotyczace statkdbw powietrznych stosowanych do
szkolenia:

— zakres dwusterowosci;

— cechy kabiny i rozmieszczenia foteli szkolonego ucznia-pilota i instruktora
oraz wptyw na warunki ich pracy (widocznos¢ zewnetrzna, obserwacja
przyrzadéw, dostep do organéw sterowania);

— akustycznos$¢ kabiny i cechy radiotelefonu poktadowego a mozliwosci
porozumiewania sie;

— wilasciwosci pilotazowe statku powietrznego i ich wptyw na warunki pracy
w locie.

e Analityczna i syntetyczna metoda nauczania pilotazu i pozostatych
czynnosci pilota w locie.

e Szkolenie na dwusterze:

a) instruktaz w locie;
b) nauczanie sterowania:

— tréjfazowe (pokaz, wspdlne sterowanie, samodzielne sterowanie);
— metoda préb i btedéw (nauczanie dwufazowe i jednofazowe);

c) nauczanie czynnosci taktycznych (procesu decyzyjnego);
d) nauczanie procedur normalnych wykonania lotu i fragmentéw (faz) lotu;
e) nauczanie procedur awaryjnych:

— metody symulacji i inscenizacji  sytuacji = skomplikowanych i
niebezpiecznych;
— wybdr wysokosci bezpiecznej;

— znaczenie nawykow instruktora;
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— sSwiadomos¢ sytuacyjna instruktora i szkolonego pilota;

— przestrzeganie stosowania wtasciwych procedur;

— granice dopuszczalnego ryzyka.

e Szkolenie w lotach samodzielnych:

— celirodzaje samodzielnych lotéw szkolnych;

— nadzor instruktorski nad lotami samodzielnymi;

— zadania lotéw samodzielnych;

— pierwszy lot i pierwszy przelot samodzielny ucznia-pilota wptyw wzrostu
WysoKkoSci.

e Kontrola i ocena postepdw oraz wynikow szkolenia praktycznego.

Organizacja procesu szkolenia praktycznego i kierowanie nim (zasady
ogolne):

o Podstawowe pojecia zwigzane 2z organizacjg procesu szkolenia i
kierowaniem nim:

— tempo szkolenia;

— intensywnosc i regularnos¢ lotow szkoleniowych.

o Efektywnos¢ lotow szkoleniowych:

— uzdolnienia uczestnika szkolenia a efektywnos¢ lotéw szkolnych;

— indywidualizacja szkolenia;

— wykorzystanie czasu lotu dwusterowego;

— wczesne wprowadzanie nowych elementow (nowych ¢éwiczen) w kolejnych
lotach dwusterowych;

— dobor tresci zadan lotow do warunkdéw meteorologicznych;

— zapewnienie odpowiedniej regularnosci lotow i optymalnej intensywnosci.

e Problem selekcji w szkoleniu pilotow.

Organizacja szkolenia praktycznego (zasady ogéine):

e Celi podstawy organizacji szkolenia praktycznego:

— wymagania instrukcji szkolenia pilotow;
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— wymagania instrukcji operacyjnej podmiotu szkolgcego;

— wymagania programow szkolenia.

¢ Organizacja szkolenia pilotow w podmiocie szkolgcym.

e Organizowanie przez instruktora szkolenia powierzonych mu szkolonych
pilotow i pilotow.

o \Wiasciwe wykorzystanie i rozktad dnia szkolenia praktycznego.

e Umowa o szkolenie lotnicze (wptyw na bezpieczenstwo i efektywnosc
szkolenia).

e Dokumentacja szkolenia lotniczego, jej sporzadzanie, prowadzenie i
potwierdzanie:

— dokumenty szkolenia;

— dokumenty operacyjne;

— dokumenty przebiegu szkolenia teoretycznego i praktycznego;

— zaswiadczenia o szkoleniu (ukornczonym i nieukonczonym);

— ksigzki (dzienniki) lotéw;

— dokumenty sprawozdawcze;

— rejestrowanie, potwierdzanie i kontrolowanie dokumentéw;

— przechowywanie dokumentow.

Bezpieczenstwo lotow:

e Podstawowe pojecia i wymagania medyczne.

o Podstawowe zagrozenia bezpieczenstwa lotu i systemy zapobiegawcze.

¢ Dziatalnos¢ podmiotu szkolgcego w zakresie bezpieczenstwa lotow.

e Problematyka bezpieczenstwa lotbw w  szkoleniu pilotbw -
bezpieczenstwo lotdw w trakcie szkolenia pilotéw:

— dwusterowych (unikanie nieporozumien miedzy uczniem a instruktorem);

— granice bezpieczenstwa w nauczaniu sytuacji skomplikowanych i
niebezpiecznych w locie;

— samodzielnych (przygotowanie naziemne do wystgpienia realnych
zagrozen)

— zadanie lotu a warunki pogodowe, aktualne i przewidywane;
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— bezpieczenstwo w szkoleniu naziemnym - szkolenie dla bezpieczenstwa
lotéw w trakcie pozniejszej praktyki lotniczej.
e Wychowanie lotnicze:
— cel i metody wychowania lotniczego;
— podstawy etyki lotniczej pilota;

— dyscyplina lotnicza pilotéw.

Szkolenie praktyczne do Swiadectwa Kwalifikacji Pilota UAGP w lotach

nadlotniskowych z widocznoscia:

e Zasadnicze wskazowki metodyczne - przygotowanie naziemne do lotow:

— pierwsze wprowadzenie szkolonego pilota w wykonywanie czynnoSci
pilota oraz pilota instruktora na ziemi i w locie;

— formy i metody umozliwiajgce przekazanie wiedzy stosowanej, jej
utrwalanie i egzekwowanie;

— stopniowanie  szczegdétowosci  przekazywania zasad  pilotazu i
wykonywania innych czynnosci lotniczych pilota na ziemi i w locie, w
dostosowaniu do mozliwosci percepcyjnych  szkolonego pilota,
zwiekszajgcych sie w miare postepdw w szkoleniu w locie.

e Ksztattowanie i rozwijanie podstawowych nawykow pilota:

— doktadnego wykonywania czynnosci lotniczych pilota na ziemi i w locie;

— zachowania bezpieczenstwa operacji lotniczych na ziemi i w locie;

— samoinstruowania sie przed lotem.

o Ksztaltowanie i rozwijanie decyzyjnosci i odpowiedzialnosci:

— zbieranie, selekcja i przetwarzanie informacji;

— ksztaltowanie decyzji w oparciu o racjonalne przestanki;

— przygotowanie do dziatania w sytuacjach naglgcych, skomplikowanych,
niebezpiecznych i wypadkowych (podczas przygotowania naziemnego do
lotow i szkolenia w locie).

e Szkolenie na dwusterze do pierwszego lotu samodzielnego.
e Stosowanie metody tréjfazowej w nauczaniu sterowania.
e Metody nauczania procesu decyzyjnego podczas lotu:

— trojfazowa, jako zasadnicza;
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dopuszczalna dwufazowa w odniesieniu do uczniéw zdolniejszych.

e Kierowanie procesem szkolenia w poszczegolnych fazach szkolenia:

1 faza — dominacji nauczania elementéw sterowania;

2 faza — dominacji nauczania taktyki lotu po kregu i procedur awaryjnych

(bezpieczenstwo lotéw dwusterowych w nauczaniu procedur awaryjnych);

3 faza — doskonalenia umiejetnos$ci i utwierdzenie sie szkolonego pilota w

przekonaniu, ze jest on w stanie wykonac lot samodzielny.

typowe btedy.

o Kontrola gotowosci pilota do lotu samodzielnego i kryteria oceny.

e Loty samodzielne ucznia po kregu:

warunki pogodowe;
interwencje radiowe:
dopuszczalnosg;

forma;

typowe btedy:

stosowanie lotéw kontrolnych;

ocena postepow i kryteria zaliczeniowe.

e Szkolenie w lotach w strefie pilotazu:

stosowanie metody tréjfazowej w nauczaniu sterowania;
metody nauczania taktyki lotu (procesu decyzyjnego):

a) tréjfazowa, jako zasadnicza;

b) dopuszczalna dwufazowa w odniesieniu do ucznidow zdolniejszych:

- zakres elementéw w zalezno$ci od typu wiatrakowca;

- szkolenie w lotach dwusterowych;

- szkolenie w lotach samodzielnych;

- typowe btedy;

- ocena postepdéw w lotach dwusterowych i samodzielnych;

- kryteria zaliczeniowe.
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Szkolenie praktyczne w przelotach wg VFR:

e Przygotowanie naziemne do lotdw: nauka samodzielnego przygotowania
ucznia do przelotu:

— ocena zadania,;

— przygotowanie koniecznej i wymaganej dokumentacji (mapy i informacja
lotnicza) odpowiedniej do zadania i trasy przelotu;

— zebranie informacji niezbednych metrologicznych i ruchowych (NOTAM’y);

— przygotowanie operacyjnego planu (masa, wywazenie, czasy lotu catkowity
i odcinkowy, paliwo niezbedne i rezerwowe, lotnisko zapasowe);

— podjecie decyzji o wykonaniu przelotu;

— plan lotu ATC albo ATS;

— odbidr statku powietrznego;

— wiedza stosowana dotyczgca procedur normalnych i awaryjnych podczas
przelotu (przekazanie, utrwalenie i egzekwowanie).

e Nauczanie w locie:

— procedury zwigzane z odlotem i przylotem (lotnisko kontrolowane i
niekontrolowane);

— nawigowanie wedtug metody klasycznej (orientacja wzrokowa, wskazania
busoli, kontrola czasu lotu), z wykorzystaniem dostepnych pomocy
radionawigacyjnych (w przelocie w przestrzeni kontrolowanej i
niekontrolowanej);

— kontynuowanie przelotu wedtug VFR na matej wysokosci przy niskiej
podstawie chmur i ograniczonej widzialnosci oraz manewry dolotowe i
odlotowe;

— monitorowanie przebiegu lotu (utrzymanie sie na linii drogi w granicach
tolerancji, prowadzenie dziennika poktadowego, kontrola czasu lotu i
zuzycia paliwa, stosowanie sie do biezgcego planu lotu, okreslanie ETA);

— odzyskiwanie utraconej orientaciji;

— wykorzystywanie GPS;

— stosowanie procedur i frazeologii korespondencji radiotelefonicznej,
notowanie odebranych zezwolen, instrukcji informacji oraz korzystanie

z informacji ATIS |
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— VOLMET,
— typowe btedy;

— ocena postepow i kryteria zaliczeniowe.

Szkolenie praktyczne w operacjach na lotniskach, ladowiskach oraz innych

miejscach startu i ladowania:

e Przygotowanie naziemne do lotow - procedury bezpieczenstwa:

— zagrozenia przy stosowaniu;

— gotowosc¢ do natychmiastowej reakcji w razie awarii silnika.

¢ Wymagania odnosnie lgdowisk oraz innych miejsc startu i lgdowania:

— 0golne;

—  prawne;

— w odniesieniu do osiggow statku powietrznego przy starcie i poczgtkowym
wznoszeniu oraz podejsciu koncowym i lagdowaniu.

e Operacje na lgdowisku oraz innych miejscach startu i lgdowania:

— rozpoznanie aktualnej przydatnosci ptaszczyzny do Igdowania przed
lgdowaniem oraz kierunku i predkosci wiatru;

— wstepne z lotu po kregu;

— podczas przelotéw nad drogg startowg wyznaczong do Igdowania;

e Decyzja o lagdowaniu (przestanki, ustalenie kierunku podejscia i lgdowania
oraz procedury odejscia na drugi krag);

e Podejscie, lgdowanie, kotowanie, przeglad ptaszczyzny drogi startowej z
ziemi;

e Decyzja o starcie (przestanki, ustalenie kierunku startu i poczatkowego
wznoszenia);

e Start i odlot.

e Szkolenie przygotowawcze na lotnisku:

— stosowanie metody dwufazowej, jako zasadniczej w nauczaniu:

a) sterowania;

b) taktyki lotu (procesu decyzyjnego).
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e Stosowanie metody trojfazowej w nauczaniu sterowania w przyziemnych
fazach lotu w przypadkach zwiekszonej turbulencji lub w razie szkolenia
mniej zdolnych uczniéw-pilotow.

e Lot w strefie:

— wznoszenie z predkoscig maksymalnego kata wznoszenia po prostej i ze
zmianami kierunku;

— strome znizanie, po prostej i ze zmianami kierunku, uzywanie mocy;

— skuteczne zabezpieczanie predkosci po symulowanej awarii silnika
podczas stromego wznoszenia i stromego znizania.

e Loty po kregu:

— typowe btedy;

— ocena postepdéw i kryteria zaliczeniowe.

e Szkolenie na lgdowisku:

— stosowanie metody dwufazowej, jako zasadniczej w nauczaniu:

a) sterowania;
b) taktyki lotu (procesu decyzyjnego);

c) stosowanie metody tréjfazowej w nauczaniu sterowania w przyziemnych
fazach lotu w przypadkach zwiekszonej turbulencji lub w razie szkolenia mniej

zdolnych uczniéw-pilotéw;
d) dolot do ladowiska i wstepne rozpoznanie warunkow lgdowania;

e) wybdr kierunkdw podejscia, ladowania, startu i poczatkowego

wznoszenia (po starcie i w razie odejscia na drugi krag);
f) manewr do Igdowania, podejscie, ladowanie i kotowanie;
g) przeglad drogi startowej z ziemi;
h) start i odlot;
i) typowe btedy;

j) ocena postepow i kryteria zaliczeniowe.
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V. ORGANIZACJA LOTOW SZKOLNYCH ORAZ KIEROWANIE LOTAMI
SZKOLNYMI - czas 10 h

Przygotowanie lotow:

¢ Decyzja o podjeciu czynnoséci kierowania lotami szkolnymi i wykonywaniu
lotow:

— przestanki decyzji;

— rozpoznanie pogody;

— zapoznanie sie z planem lotow;

— uzyskanie zezwolen na loty.

Czynnosci przygotowawcze:

e Wyznaczenie i instruktaz stuzby startowej:
— roztozenie startu(ow);

— odprawa z personelem;

— sprawdzenie roztozenia startu(éw);

— zapewnienie zabezpieczenia przeciwpozarowego i ratownictwa.

Czynnosci w trakcie lotow:

e Czynnosci organizacyjne:
— obserwacja zmian pogody i zarzadzanie:

a) przerw w lotach;
b) organizacji lotéw i ruchu naziemnego;
C) zmian w roztozeniu startu(ow);

d) innych dziatan zmierzajgcych do zapewnienia bezpieczenstwa ruchu

lotniczego;
e) zakonczenia lotow;

f) stosowania sygnatéow optycznych;
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g) organizowanie pomocy poszkodowanym w wypadkach.

Kierowanie ruchem statkéw powietrznych:

e Obserwacja ruchu lotniczego w powietrzu i na ziemi oraz ruchu pojazdéw i
ludzi.
e Udzielanie:

a) zezwolen (ewentualnie ich cofanie) (tresc i granica zezwolenia) na:

— lot(y) po kregu;
— lot do strefy;

— przelot;

— na zajecie pasa i start;

— na zrzut skoczkow spadochronowych;
— innych.

b) instrukciji (tres¢ i granica) dotyczace:

— kotowania;
— odlotu;
— dolotu i lgdowania;

c) informacji:

— o warunkach lgdowania;
— 0 ruchu nad lotniskiem;
— 0 czestotliwosciach radiokomunikacyjnych i radionawigacyjnych.

d) ostrzezen o:

— zmianach pogody i wystgpieniu niebezpiecznych zjawisk
pogodowych;
— ruchu lotniczym (zagrozenia zblizeniem lub kolizjq);
— ruchu ludzi i pojazdéw na ziemi.
e Wspotdziatanie z organami ruchu lotniczego:
— uzyskiwanie zezwolen na loty nadlotniskowe i przeloty;

— koordynowanie lotéw;
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— zawiadamiania o0 startach, Ilgdowaniach, niebezpiecznych
zdarzeniach;
— przekazywanie informacji zwigzanych z zapewnieniem stuzby

alarmowej.

Czynnosci po zakonczeniu lotéw:

e Zawiadomienie wtasciwego organu ruchu lotniczego o zakonczeniu lotow.
e Zarzadzenie zwiniecia startu(éw) i sprawdzenie wykonania tej czynnosci.

e Przeprowadzenie odprawy po lotach z personelem w nich uczestniczacym.

Specyfika kierowania ré6znymi rodzajami lotéw szkolnych.

Kierowanie oraz koordynowanie lotow réznego rodzaju wykonywanych na

jednym lotnisku.

VI. LACZNOSG RADIOWA — czas 5 h

Szkolenie uzupetniajagce do uzyskania sSwiadectwa radiotelefonisty stacji

lotniskowey:

e Regulacje prawne:

— Ustawa Prawo telekomunikacyjne z dnia 16 lipca 2004 r. (Dz. U. Nr 171,
poz.1800, z pézn. zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2008 r. w
sprawie $wiadectw operatora urzadzenh radiowych. (Dz. U. Nr 206, poz.
1290).

¢ Rodzaje wydawanych swiadectw:

— Swiadectwo operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej;

— Swiadectwo ogolne operatora radiotelefonisty.

Wydanie | 28



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 116 - Poz. 2

e Warunki przystgpienia do egzaminu na Swiadectwo operatora
radiotelefonisty stacji lotniskowej:

— odbycie wymaganego szkolenia potwierdzonego zaswiadczeniem
wydanym przez lotniczy podmiot szkoleniowy;

— odbycie wymaganej praktyki pod nadzorem osoby posiadajacej
Swiadectwo operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej w wymiarze co
najmniej 10 godzin (osoby odbywajgce praktyke przy obstudze urzadzen
radiotelefonicznych stacji lotniskowych oraz podczas ¢wiczen na
symulatorze kontroli ruchu lotniczego dostarczajg zaswiadczenia wydane
przez lotniczy podmiot szkoleniowy).

e Zalgcznik nr 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada
2008 r. w sprawie Swiadectw operatora urzadzen radiowych. (Dz. U. Nr
206, poz. 1290).

e Zakres wymogéw egzaminacyjnych dla osob ubiegajgcych sie o
Swiadectwo operatora urzadzen radiowych w stuzbie radiokomunikacyjne;j
lotniczey:

a) osoba ubiegajgca sie o Swiadectwo operatora radiotelefonisty stacji

lotniskowej powinna wykazac sie:

— znajomoscig ogolnych zasad elektrotechniki i teorii radiotechniki;

— znajomosciga  ogolnej budowy I zasad dziatania  urzgdzen
radiotelefonicznych stosowanych w stuzbie lotniczej, znajomoscig
ogolnych zasad wykorzystania innych urzgdzen stosowanych w stuzbie
radiokomunikacyjnej lotniczej;

— 0g6lng znajomoscig podstawowych zasad radiotelefonii;

— znajomoscig praktycznej obstugi i regulacji urzgdzen radiotelefonicznych
w zakresie petnionej stuzby;

— umiejetnoscia nadawania i odbioru korespondencji radiowej oraz
szczegoOtowg znajomoscig procedur tgcznosci radiotelefonicznej zgodnie z
miedzynarodowymi przepisami obowigzujgcymi w telekomunikaciji
lotniczeyj;

— szczego6towg Zznajomoscig regulaminéw stosowanych w
radiotelekomunikacji lotniczej, a szczegdlnie czesci dotyczacych

bezpieczenstwa i zycia ludzkiego.
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b) do egzaminu na $Swiadectwo operatora radiotelefonisty staciji
lotniskowej oraz Swiadectwo ogo6lne operatora radiotelefonisty moze

przystgpi¢ osoba, ktora ukonczyta 15 lat.

UWAGA:

Cwiczenia w korespondencji radiotelefonicznej i zaliczenie przedmiotu nalezy

prowadzi¢ z zastosowaniem nastepujgcych zasad:

1. Zajecia muszg by¢ umiejscowione na konkretnym lotnisku niekontrolowanym, z
okreslonym wstepnie kierunkiem drogi startowej i sytuacjg ruchowag (rodzaj,
intensywnosc¢ lotéw, rodzajami statkbw powietrznych uczestniczacych w lotach oraz
ich typami i znakami rejestracyjnymi). Lotnisko i elementy jego rejonu (strefy) oraz
uktad startu(éw) muszg byC przedstawione uczestnikom szkolenia na planszy albo

ekranie.

2. Podczas c¢wiczenh i zaliczenia uczestnik szkolenia wystepuje, jako kierujacy
lotami szkolnymi a instruktor prowadzacy przedmiot (w ¢wiczeniach moze to byc¢ inny

uczestnik szkolenia), jako pilot statku powietrznego.

3. Warunkiem koniecznym do otrzymania upowaznienia do odbycia praktyki
instruktorskiej jest posiadanie Swiadectwa Operatora Radiotelefonisty Stacii

Lotniskowe;.

Uzupelniajace zasady procedury i frazeologii proceduralnej korespondenciji
radiotelefonicznej stosowanej w ruchu lotniczym na lotniskach

kontrolowanych oraz niekontrolowanych:

e Uklady tresci depesz zawierajgcych:
— instrukcje;

— informacje;

— ostrzezenia;

— meldunki pozycyjne.
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Uzupetniajgca frazeologia stosowana w ruchu lotniczym
niekontrolowanym, dotyczaca:

okreslania pozycji statku powietrznego w stosunku do znaku T albo
STRZALA (na lewo/na prawo od) w tresci zezwolenia na zajecie pasa i
ladowanie;

okreslania i podawania kierunku i predkosci wiatru;

podawania cisnienia;

kierunku kotowania w instrukcjach kotowania i opuszczania drogi startowej;
manewrow wykonywanych przez smigtowce:

zawisu i manewrdéw w zawisie;

startéw i lgdowan pionowych;

startow smigtowcdw z rozbiegiem i lagdowan z dobiegiem;

ladowan autorotacyjnych;

lotu szybowca:

wzlotow za wyciggarka;

startow i lotow za samolotem;

lotéw zaglowych;

przelotow;

lotéw zwigzanych z wyrzucaniem skoczkéw spadochronowych;

pozycji na kregu nadlotniskowym cztero- i dwuzakretowym.

VIl. ZASADY LOTU - czas 10 h

Zasady

lotu wiatrakowca ultralekkiego - aerodynamika predkosci

poddzwiekowych:

Prawo Bernoulliego (op6r powietrza, gesto$¢ powietrza, warstwa
przyscienna, sity tarcia, przeptyw laminarny i turbulentny),

mechanizm powstawania sity nosnej (rozktad sit, ciag i opor),

uktad sit dziatajgcych na wiatrakowiec w réznych fazach lotu oraz w
zakretach (skoordynowanym, z zeslizgiem, wyslizgiem, zapotrzebowanie

na moc w zakrecie w funkcji predkosci i przechylenia),
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czynniki wptywajgce na site nosna (profile lotnicze),

powierzchnia, wydtuzenie, gestos¢ powietrza, kat natarcia,

op6r aerodynamiczny (profilu, opér indukowany, ksztattu, wirowy,
interferencyjny),

topaty wirnika, typy wirnikow, rozktad sity nosnej, wydtuzenie, topata
nacierajgca i powracajgca,

prerotacja, rozbieg wiatrakowca,

flapping,

odwrocony naptyw powietrza na wirnik,

rodzaje podejs¢ do lgdowania,

opadanie min/max, zasieg, wptyw kierunku wiatru na lot,

predkos¢ powietrzna a predkos¢ wzgledem ziemi,

wptyw wiatru na fazy startu, lagdowania, i lot w zakrecie,

autorotacyjny i antyrotacyjny obszar przeciagniecia, opis zjawiska,

spirale, lot z bocznym optywem,

Sciezki wirowe — zagrozenia,

przepadanie — lot pod krzywg mocy potrzebnej do lotu poziomego,

zasady sterowania, sterowanie a predkosé, zasady wykonywania
zakretow,

trymery (zasada dziatania, sposoby uzytkowania, klapka wywazajgca i
odcigzajaca),

statecznosc¢ i jej rodzaje, sterownosc i jej rodzaje,

przeciggniecie (krytyczny kat natarcia, oderwanie strug, zmniejszenie sity
nosnej,

wzrost oporu, wedréwka $rodka parcia, charakterystyka wiatrakowca przy
przeciggnieciu wirnika, przepadanie, lot pod krzywa mocy potrzebnej do
lotu poziomego),

sterowanie oraz czynniki wptywajace na statecznos¢ i sterownosc¢
wiatrakowca,

Smigto — teoria $migta (powstawanie sity ciggu, wptyw predkosci, gestosci

powietrza i katéw natarcia Smigta na site ciggu),
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e sity dziatajgce na wiatrakowiec w roznych stanach lotu (boczne obcigzenia

podwozia przy Iladowaniu z trawersem, Igdowanie, kotowanie,
rozpedzanie, przepadanie),

e przecigzenie i wspotczynnik obcigzen.

VIIl. PIERWSZA POMOC W NAGLYCH WYPADKACH - czas 10 h

Wyposazenie apteczki startowej i smiglowcowej oraz jego przeznaczenie i
wykorzystanie:

e Wyposazenie i srodki opatrunkowe:
— podstawowy zestaw srodkow opatrunkowych;
— materiaty do tamowania krwawienia;
— postugiwanie sie materiatami aseptycznymi;

— sprzet do unieruchamiania konczyn.

Zabiegi majace na celu przywrocenie oddychania i krazenia:

e Okolicznosci stosowania zabiegdw reanimacyjnych:
— rozpoznanie zaburzen oddychania i krgzenia;
— objawy smierci klinicznej;
— przywracanie oddychania i krgzenia:

a) utozenie pacjenta;
b) masaz serca;
c) sztuczne oddychanie (,usta — usta” profilaktyka aseptyczna);

— utrzymanie przywréconego krazenia i oddychania (stosowanie
dostepnych srodkow farmakologicznych).

e Cwiczenia praktyczne na fantomie w prowadzeniu zabiegéw
reanimacyjnych.
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Postepowanie w zranieniach oraz ztamaniach i zwichnieciach koninczyn:

e Kolejnos¢ dziatan w zranieniach:
— tamowanie krwotoku albo krwawienia;
— oczyszczenie i dezynfekcja rany;
— zatozenie opatrunku;
— bandazowanie normalne i uciskowe.
e Postepowanie w ztamaniach:
— objawy ztaman:

a) konczyn;
b) zeber (zagrozenia);
c) obojczyka (zagrozenia);

— kolejnosc¢ dziatania przy ztamaniu:

a) otwartym;
b) zamknietym;

— unieruchamianie ztamanych konczyn;

— zabezpieczanie rannego z podejrzeniem ztamania zeber lub obojczyka.

o Cwiczenia praktyczne udzielania pierwszej pomocy w:
— zranieniach;

— ztamaniach, rowniez otwartych.

IX. CZLOWIEK - MOZLIWOSCI | OGRANICZENIA - czas 10 h
Podstawy fizjologii.
Pojecia:

e Sktad atmosfery.
e Prawa gazéw.

¢ Oddychanie i krwioobieg.
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Wplyw obnizonego cisnienia:

e Wptyw wzrostu wysokosci.
o Przemieszczanie gazow.
¢ Niedotlenienie:

— objawy;

— zapobieganie.

e Wplyw przyspieszen.

Widzenie:

¢ Fizjologia widzenia.

e Ograniczenia narzagdu wzroku:

— wady wzroku;

— zludzenia optyczne;

— dezorientacja przestrzenna.
Stuch:

e Fizjologia stuchu.
¢ Doznania ucha wewnetrznego.
e Skutki zmiany wysokosci.

e Hatas i utrata stuchu.

Choroba lokomocyjna:

e Przyczyny.
e Objawy.

e Zapobieganie.

Latanie a zdrowie:

¢ Wymagania medyczne.

o Wplyw pospolitych dolegliwosci i lekarstw.

e Przeziebienia.
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e Dolegliwosci zotagdkowe

e Lekarstwa, leki i dziatania uboczne.
e Alkohol.

e Narkotyki.

e Zmeczenie.

¢ Kondycja organizmu.

e Opieka nad pasazerami.

e Nurkowanie gtebinowe - ostroznos¢ przed lotem.

Ryzyko zatrucia:

e Materiaty niebezpieczne.

e Tlenek wegla z urzadzen grzewczych.

X. SZCZEGOLNE PRZYPADKI W LOCIE — ZAGADNIENIA BEZPIECZENSTWA
LATANIA = czas 30 h

UWAGA: Sa to zajecia prowadzone w formie ¢éwiczen, w ramach ktoérych
kandydaci na instruktorow przedstawiaja przygotowany przez siebie materiat

innym uczestnikom szkolenia.

Celem zajeC jest powtdrzenie, rozszerzenie, uszczegotowienie i utrwalenie
wiedzy kandydatow na instruktorbw o zasadach i procedurach wykonywania
czynnosci praktycznych pilota na ziemi i w locie, w powigzaniu z ich teoretycznymi
podstawami oraz nauczenie przekazywania tej wiedzy szkolonemu pilotowi. Zajecia
sq prowadzone przez kazdego ze stuchaczy, jako ¢wiczenia w prowadzeniu zajeé
naziemnego przygotowania do lotoéw, ogdlnego i szczegoétowego w formie omdwienia

albo rozgrywki lotow.
Z kazdych 60 min. zaje¢ poswiecone jest:

— 40 do 45 min. na zajecia prowadzone przez stuchacza,
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— 15 do 20 min. na merytoryczne i dydaktyczne uwagi pozostatych
stuchaczy i instruktora prowadzacego przedmiot.

W trakcie zaje¢ cze$¢ stuchaczy spetnia role szkolonych pilotéw instruktorow (w

zaleznosci od zatozenia przyjetego na poczatku zaje¢) i majg oni obowigzek

odpowiadania (dobrze albo Zle, nawet Swiadomie) na pytania stuchacza

prowadzgcego omowienie lub rozgrywke.

Przedstawione ponizej tematy majg charakter ogdlny. Obowigzkiem instruktora
prowadzgcego przedmiot jest uscislenie tematu zajecia zadanego stuchaczowi, jako
¢wiczenie i okreslenie jego formy (omowienie albo rozgrywka). Temat moze byc¢
przez instruktora prowadzgcego podzielony na tematy szczegoétowe, zadane do

przeprowadzenia zaje¢ roznym stuchaczom.

TEMATYKA PRZYGOTOWANIA NAZIEMNEGO DO LOTOW W SZKOLENIU DO
SWIADECTWA KWALIFIKACJI PILOTA UAGP:

A) Tematy przygotowania naziemnego do lotow nadlotniskowych oraz podczas
startow i ladowan w ograniczonym terenie, lgdowisku, innym miejscu startu i

ladowania:
1. Zasady sterowania wiatrakowcem w locie.

2. Wykonywanie lotu wznoszacego, poziomego i szybowego po prostej (przejscia

i zmiany konfiguraciji).

3. Wykonywanie zakretéw z wyprowadzaniem na zadany kurs z przechyleniami

20°, 30° i 45° w locie wznoszacym, poziomym i znizaniu (przejscia w trakcie zakretu).

4. Techniki sterowania aerodynamicznego w locie poziomym, podczas

wznoszenia, znizania, w locie po prostej i w zakretach o przechyleniu do 30°.
5. Techniki startu.

6. Awaria lub pozar silnika — skutki — postepowanie pilota — przymusowe

ladowanie.
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7. Zasady oderwania, czynnosci po starcie, lgdowania bez przemieszczen, starty

i lgdowania z bocznym i tylnym wiatrem.

8. Kotowanie. Procedury normalne i awaryjne, wptyw nawierzchni oraz sity,

kierunku i predkos$ci wiatru.

9. Lot do strefy pilotazu (procedura odlotu, zajecia i zachowania miejsca w strefie,
zwolnienie i dolot do kregu, procedura i frazeologia radiotelefoniczna, postugiwanie

sie listg kontrolng czynnosci).

10. Start i poczatkowe wznoszenie (procedury normalne i awaryjne, wptyw wiatru
czotowego, bocznego, tylnego, turbulencji, nastepstwa btedéw, poprawianie

odchylen).

11. Koncowe podejscie i lagdowanie (procedury normalne i awaryjne, wptyw wiatru

czotowego, bocznego, tylnego, turbulenc;ji, skutki btedéw, poprawianie odchylen).

12. Lot po kregu nadlotniskowym cztero- i dwuzakretowym (procedury normalne i
awaryjne, wptyw wiatru czotowego, bocznego, tylnego, turbulencji, nastepstwa
btedéw, poprawianie odchylen procedura i frazeologia korespondenciji

radiotelefonicznej, postugiwanie sie listg kontrolng czynnosci).

13. Zagadnienia prawne dotyczgce startu i lgdowania w ograniczonym terenie,

lgdowisku, innym miejscu startu i lgdowania.

14. Metodyka wyboru i oceny ptaszczyzny do lgdowania i startu na lgdowisku w

terenie przygodnym.

15. Metodyka wykonywania oraz nauczania krétkiego startu i lgdowania.

B) Tematy przygotowania naziemnego do przelotéw wg VFR w dzien:

1. Przygotowanie pilota do przelotu wg VFR w ruchu lotniczym niekontrolowanym
(trasa, mapa topograficzna — przygotowanie, wykreslenie i opisanie trasy, wysokosci
bezpieczne, lotniska zapasowe, ciezar i wywazenie, informacje meteorologiczne,

operacyjny plan lotu, plan lotu).
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2. Informacja lotnicza (AIP, NOTAM’y, JEPPESEN — BOTLANG) — postugiwanie

sie w przygotowaniu i wykonaniu przelotu.

3. Przygotowanie pilota do lotu nawigacyjnego wedtug VFR w ruchu lotniczym
kontrolowanym (trasa, mapa przelotowa i mapy procedur odlotowych, przylotowych,
ruchu lotniskowego, wysokosci bezpieczne, lotniska zapasowe, masa i wywazenie),

informacje meteorologiczne, operacyjny plan lotu, plan lotu ATC).

4. Wykonywanie przelotu wg VFR w ruchu lotniczym niekontrolowanym — metody
nawigowania, monitorowanie lotu — procedura i frazeologia korespondenciji

radiotelefonicznej (procedury normalne i awaryjne — lgdowanie zapobiegawcze).

5. Wykonywanie przelotu wg VFR w ruchu lotniczym kontrolowanym — metody
nawigowania, monitorowanie lotu — stosowanie sie do biezgcego planu lotu —
wspotdziatanie z organami ATS/ATC - procedura i frazeologia korespondencji

radiotelefonicznej (procedury normalne i awaryjne — lgdowanie zapobiegawcze).

6. Przelot wg VFR z przejsciem: ruch niekontrolowany — ruch kontrolowany lub

odwrotnie — planowanie i wykonanie.

7. Manewry poprzedzajgce lgdowanie na lotnisku lub Igdowisku, stosowane w

locie na matej wysokos$ci przy niskiej podstawie chmur lub matej widzialnosci.

8. Kontynuowanie przelotu wg VFR na matej wysokosci przy napotkaniu niskiej

podstawy chmur lub matej widzialnosci.

9. Postepowanie w razie utraty VMC podczas przelotu wg VFR i braku
mozliwosci przejscia do lotu wg IFR, jezeli po wykonaniu zakretu o 180° nie
odzyskano VMC.

Xl. PRZYGOTOWANIE DO LOTU | EKSPLOATACJA WIATRAKOWCA UAGP -

czas 10 h
Piatowiec.
Budowa ptatowca:

o Elementy sktadowe.
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e Kadtub, wirnik, Smigto ogonowe, statecznik pionowy.
e Podstawowe elementy sterowania.
o Wywazenie smigtowca.

e Podwozie.

Obciazenia ptatowca:

o wytrzymatosc¢ statyczna, wspotczynnik bezpieczenstwa,;
e blokady steréw i ich uzywanie;

e srodki ostroznosci na ziemi i w locie.

Zespot napedowy, silniki - wiadomosci ogdlne:

e Zasady dziatania silnika czterosuwowego z wewnetrzng komorg spalania.
e Podstawy konstrukciji.
e Przyczyny przedwczesnego zaptonu i detonacji.

e Moc wyjsciowa, jako funkcja predkosci obrotowe;j.

Chtodzenie silnika:

e Chtodzenie powietrzem.
e Konstrukcja oston i owiewek cylindréw.
e Konstrukcja i uzycie zastonek regulujgcych chtodzenie silnika.

o Wskaznik temperatury gtowicy cylindrow.

Smarowanie silnika:

e Zadania i sposoby smarowania.

e Uktad smarowania.

e Sposoby cyrkulacji oleju.

e Pompa olejowa i wymagania filtracji.
e Jakosc i klasy oleju.

e Kontrola temperatury i cisnienia oleju.
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e Metody chtodzenia oleju.
e Rozpoznawanie niesprawnosci instalacji olejowe;j.
Instalacja zaptonowa:
e Zasady dziatania zaptonu iskrowego.
e Budowa i funkcja.
e Zastosowanie i zasady wzmachiania impulsu.
e Sprawdzenia sprawnosci, rozpoznawanie niesprawnosci.
e Procedury operacyjne zapobiegania zanieczyszczeniu swiec.
Wytwarzanie mieszanki paliwowej:
e Zasady dziatania gaznika ptywakowego lub pompy wtryskowe;j.
o Automatyczne sterowanie sktadem mieszanki.
e Budowa i funkcje.
e Sposoby utrzymywania wtasciwego sktadu mieszanki.
o Wptyw wysokosci.
e Zawor odcinajacy.
e Obstuga i uzytkowanie podstawowych elementéw sterowania.
e Uktad wlotowy powietrza.
e Zapasowy uktad wlotowy powietrza.
e Oblodzenie gaznika, wykorzystanie gorgcego powietrza do ogrzewania.
e Systemy witryskiwania, zasady dziatania i uzytkowanie.
Paliwo do silnikéw lotniczych:
o Klasyfikacja paliw:
— gatunki, oznakowanie paliwa kolorami (barwnikami);
— wymagania jakosciowe.
e Kontrola na obecno$¢ zanieczyszczen - uzycie filtrow i drenazy.
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Instalacje paliwowe:

Zbiorniki paliwa i przewody zasilajace.
Systemy odpowietrzania.

Pompy mechaniczne i elektryczne.
Zasilanie grawitacyjne.

Wybor zbiornika.

Obstuga instalaciji.

Eksploatacja silnika:

Procedury uruchamiania i srodki ostroznosci.
Rozpoznawanie niesprawnosci.
Podgrzewanie, sprawdzenie mocy i instalacji.
Ograniczenia temperatury i ciSnienia oleju.
Ograniczenia temperatury gtowic cylindrow.
Sprawdzenie zaptonu i innych instalac;ji.
Ograniczenia mocy.

Unikanie gwattownych zmian mocy.

Instalacja elektryczna:

Instalacja i uzytkowanie alternatoréw i pradnic.
Zasilanie pradem statym.

Akumulatory, pojemnos¢ i tadowanie.
Woltomierze i amperomierze.

Wytaczniki obwodow i bezpieczniki.

Przyrzady i mechanizmy sterowane elektrycznie.

Rozpoznawanie niesprawnosci.

Procedury w przypadku niesprawnosci.
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Przyrzady
Rurka Pitote’a i instalacja cisnienia statycznego:

e Rurka Pitote’a — zadania, zasada dziatania i budowa.
e Zrodto cisnienia statycznego.

e Zapasowe zrodto cisnienia statycznego.

e Btad wywotany potozeniem dajnikéw cisnienia.

¢ Odwadnianie instalacji.

Predkosciomierz:

e Zasada dziatania i budowa.

e Zaleznos¢ pomiedzy cisnieniem dynamicznym i statycznym.

e Wskazania predkosciomierza, znaczenie kolorowych tukow na skali
predkosciomierza.

e Kontrola sprawnosci dokonywana przez pilota.

Wysokosciomierz :

e Zasady dziatania i budowa.

e Zadania skali dodatkowe;.

o Wplyw gestosci powietrza.

e Wysokos¢ cisnieniowa.

o Wysokos¢ rzeczywista.

e Miedzynarodowa Atmosfera Wzorcowa.
e Poziom lotu.

e Btedy przyrzadowe.

e Kontrola sprawnosci dokonywana przez pilota.

Wariometr:

e Zasady dziatania i budowa.

e Przeznaczenie.

Wydanie | 43



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -131- Poz. 2

e Opobznienie wynikajgce z zasady dziatania.
e Pomiar chwilowej predkosci pionowej (VSI).
e Odczyt wskazanh.

e Kontrola sprawnosci dokonywana przez pilota.

Zakretomierz:

e Giroskop o dwdch stopniach swobody.
e Zastosowanie i dziatanie.

o Whptyw predkosci.

e Przedstawienie wskazan.

e Precesja, jako zrodto wskazan.
o Wskaznik koordynacji zakretu.
e Ograniczony zakres wskazan.
e Zrodto zasilania.

e Chytomierz poprzeczny.

e Zasada dziatania.

e Odczyt wskazan.

e Kontrola sprawnosci dokonywana przez pilota.

Wskaznik potozenia przestrzennego (sztuczny horyzont):

e Zyroskop o trzech stopniach swobody.
e Zadania i zasada dziatania.

e Zobrazowanie wskazan.

e Interpretacja wskazan.

e Ograniczenia uzytkowe.

e Zrodto zasilania.

e Kontrola sprawnosci dokonywana przez pilota.

Busola magnetyczna:

e Budowa i dziatanie.

Wydanie | 44



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -132 - Poz. 2

e Ziemskie pole magnetyczne.

e Wariacja i dewiacja.

e Btad potnocny, btedy spowodowane przyspieszaniem.

e Srodki ostroznosci przy przewozie materiatéw magnetycznych.

e Kontrola sprawnosci dokonywana przez pilota.

Zdatnos¢ do lotu wedtug przepiséw dotyczacych wiatrakowcow ultralekkich:

e Okresowe przeglady techniczne.
e Uzupetnienia do instrukcji uzytkowania w locie (lub odpowiednika).
¢ Prowadzenie dokumentéw obstugi wiatrakowca.

¢ Naziemna obstuga przez pilota.

3.8. ZADANIE - Szkolenie praktyczne w kierowaniu lotami szkolnymi

Cel ZADANIA

Nauczenie kandydata wykonywania czynnosci kierujgcego lotami szkolnymi.

Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA

Do szkolenia moze by¢ dopuszczony kandydat, ktéry spetnia warunki formalno-
prawne do szkolenia na instruktora i jest stuchaczem kursu wedtug niniejszego

programu.

Zakres szkolenia

Zakres szkolenia praktycznego obejmuje wykonywanie obowigzkoéw kierujgcego
lotami szkolnymi w ruchu lotniczym niekontrolowanym. Cwiczenia w kierowaniu
lotami obejmujg wszystkie czynnosci kierujgcego lotami szkolnymi w ruchu lotniczym

niekontrolowanym.

Wydanie | 45



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 133 - Poz. 2

Wskazowki metodyczne i organizacyjne

Instruktor prowadzacy ponosi odpowiedzialno$¢ za bezpieczne kierowanie lotami
szkolnymi przez kandydata, ktore nadzoruje. Instruktor jest wyznaczony przez
kierownika szkolenia spos$rod instruktorow zaakceptowanych do szkolenia

kandydata.
Obowigzki instruktora prowadzgcego:

1. Osobiste, bezposrednie asystowanie przy wszystkich czynnosciach

kierujgcego lotami szkolnymi wykonywanych przez uczestnika szkolenia.

2. Zapewnienia bezpieczenstwa wykonywanych lotow przez wiasciwe

reagowanie w odpowiednim czasie na wszystkie btedy uczestnika szkolenia.
3. Biezace instruowanie uczestnika szkolenia.
Zwolnienia i dopuszczalne skroty szkoleniowe:

1. Kandydat, ktory posiada wazne uprawnienie instruktora jest zwolniony z

obowigzku wykonania ZADANIA.

2. Decyzje o zwolnieniu podejmuje kierownik szkolenia.

Miejsce szkolenia:

Cwiczenia nalezy wykonywaé na lotniskach, na ktérych wykonywane sg loty.

Warunki zaliczenia;:

Kandydat moze uzyskac zaliczenie szkolenia, jezeli wykaze sie podczas realizaciji

szkolenia umiejetnoscig kierowania lotami szkolnymi.

taczny czas bezposredniego kierowania lotami szkolnymi wyniesie, co najmniej 1

godzine.
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DZIAL 4 - SZKOLENIE PRAKTYCZNE

4.1 ZAKRES SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

Szkolenie praktyczne kandydatéw wedtug niniejszego programu jest prowadzone

w nastepujgcym zakresie:
ZADANIE INS/I - Loty metodyczne.

ZADANIE INS/II - Nadzorowana praktyka instruktorska.

4.2 WARUNKI DOPUSZCZENIA DO SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

Do szkolenia praktycznego mozna dopusci¢ osobe, ktora:

— ukonczyta z wynikiem pozytywnym kurs teoretyczny;
— ukonczyta 21 lat;

— posiada aktualne orzeczenie lotniczo lekarskie.

4.3 SZCZEGOLOWE ZASADY | NORMY OBCIAZENIA UCZESTNIKA SZKOLENIA
ZAJECIAMI SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

Decyzje w sprawie okreslenia liczby i czasu lotow w stosunku do oséb bioracych
udziat w szkoleniu lotniczym podejmuje instruktor szkolgcy, uwzgledniajac przy tym
takie elementy jak:

— etap szkolenia,
— warunki atmosferyczne;

— predyspozycje i samopoczucie szkolonego.
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Ze wzgledu na specyfike i optymalizacje procesu szkolenia zaleca sie, aby
dzienne normy czasu i liczby lotéw wykonywanych przez szkolonych nie byly wieksze

niz 6 godzin/30 lotow.

4.4 ILOSCI | CZASY LOTOW W POSZCZEGOLNYCH CWICZENIACH

W CWICZENIACH podawany jest taczny czas lotdw dwusterowych jako
nieprzekraczalna minimalna wartosc¢. llos¢ lotow jest podawana, jako zalecana, ale

nieobowigzujgca. O ilosci lotow decyduje instruktor prowadzacy.

45 SZKOLENIE W PROCEDURACH AWARYJNYCH | KONTROLA ICH
OPANOWANIA

Podczas szkolenia praktycznego prowadzone jest nauczanie i kontrola
opanowania procedur awaryjnych, stosowanych na ziemi i w locie. Obowigzek
czuwania nad utrzymaniem wysokiego poziomu bezpieczenstwa wykonywania lotow
w podmiocie szkolgcym spoczywa na kierowniku szkolenia. W stosunku do oséb
prowadzgcych szkolenie za prawidtowos¢ prowadzonego szkolenia w procedurach
bezpieczenstwa odpowiada kierownik szkolenia. W stosunku do osob szkolonych za
prawidtowos¢ prowadzonego szkolenia w procedurach bezpieczehstwa odpowiadajg
instruktorzy prowadzacy. Utrzymanie wysokiego poziomu stanu bezpieczenstwa

wykonywanych lotow zapewnia sie poprzez:

— wstepne szkolenia w zakresie bezpieczenstwa lotow;

— szkolenia doskonalgce;

— szkolenia okresowe w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych;

— dziatania profilaktyczne z zakresu bezpieczenstwa wykonywania lotéw na
podstawie prowadzonych analiz i omowienia zaistniatych przestanek,
wydarzen i wypadkow.

Utrzymanie wysokiego poziomu zapewnia sie¢ poprzez:

— nauke wiasng i studiowanie instrukcji obstugi i instrukcji uzytkowania w

locie statkdw powietrznych;
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— nabywanie oraz pogtebianie wiedzy i umiejetnosci w czasie zajeC w
trakcie szkolenia naziemnego (przygotowania do lotow);
— sprawdziany nabytej wiedzy;
— C¢wiczenie postepowania w symulowanych sytuacjach niebezpiecznych i
awaryjnych.
Szkolenie w procedurach bezpieczenstwa jest integralng czescig szkolenia.

Powinno ono zawieraC co najmniej nastepujace elementy:

— procedury awaryjne (Emergency Procedures) zwigzane z konkretnym
typem statku powietrznego (uzytym do szkolenia);
— postepowanie w przypadku utraty tgcznosci radiowej z uwzglednieniem
specyfiki uzytkowanego lotniska;
— postepowanie w przypadku utraty orientaciji;
— postepowanie w przypadku pozaru oraz awarii silnika.
Wyniki kontroli opanowania procedur awaryjnych w formie ocen zaliczone

(passed) lub niezaliczone (failed) sg rejestrowane w karcie szkolenia praktycznego.

Dla kazdego uczestnika szkolenia, ktory nie zaliczyt kontroli opanowania
procedur awaryjnych, kierownik szkolenia ustala indywidualny proces postepowania

obejmujgcy doszkolenie w okreslonym zakresie.

4.6 KONTROLA WYNIKOW SZKOLENIA

Biezgca, ciaggta kontrola postepdéw szkolenia kandydata jest obowigzkiem
instruktora prowadzgcego szkolenie praktyczne. Wyniki tej kontroli w formie ocen
zaliczone (passed) lub niezaliczone (failed) sg rejestrowane w karcie szkolenia

praktycznego.
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DZIAL 5 — ZADANIE INS/I

LOTY METODYCZNE

5.1 Cel ZADANIA INS/I

Nauczenie kandydata wykonywania czynnosci pilota instruktora na wiatrakowcu
w locie z fotela instruktora oraz opanowanie przez niego podstawowych umiejetnosci
instruktora w stopniu wymaganym do przystgpienia do nadzorowanej praktyki

instruktorskiej podczas szkolenia pilotéw do Swiadectwa Kwalifikacji UAGP.
Szkolenie jest prowadzone na wiatrakowcu w lotach dwusterowych.

P - w CWICZENIACH P nalezy nauczy¢ kandydata umiejetnosci pilotowania,
nawigowania i wykonywania czynnos$ci pilota z fotela instruktorskiego oraz ocenic,
czy sg one wystarczajgce do rozpoczecia szkolenia w czynnosciach instruktora w
locie. Nalezy wymaga¢ od kandydata na instruktora wykonywania pilotazu i
nawigowania oraz innych czynno$ci pilota w sposdb zapowiedziany i powtarzalny

oraz dostosowany do warunkow lotu.

M - w CWICZENIACH M nalezy nauczyé¢ kandydata umiejetnosci wykonywania
czynnosci instruktora w szkoleniu praktycznym (na ziemi i w locie) w sposob
bezpieczny dla szkolenia i przygotowujgcy szkolonych przez nich uczniéw lub pilotéw

do bezpiecznej a jednoczesnie efektywnej praktyki lotniczej pilota.

5.2 Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA INS/I
Warunki dopuszczenia i dopuszczalne rownolegtosci:
1. Do szkolenia moze by¢ dopuszczony kandydat, ktory posiada:

— wazne Swiadectwo kwalifikacji pilota UAGP i uprawnienie podstawowe do
pilotowania wiatrakowcow ultralekkich lagdowych - UAG(L);

— spetnia warunki odnosnie praktyki lotniczej;
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— wazne zaliczenie szkolenia teoretycznego do uprawnienia instruktora -
INS;
— posiada swiadectwo ogolne radiooperatora.
2. Dopuszczalne sg réwnolegtosci w wykonywaniu poszczegélnych CWICZEN,
natomiast zawsze obowigzuje wykonanie CWICZENIA P w petnym tacznym czasie

przed dopuszczeniem do CWICZENIA M o tym samym numerze.

5.3 Przygotowanie naziemne do realizacji ZADANIA INS/I

Po ukonczeniu szkolenia teoretycznego kierownik szkolenia przydziela
poszczegodlnym instruktorom kandydatow na instruktorow do szkolenia praktycznego.
Szkolenie praktyczne w powietrzu poprzedza cykl przygotowania naziemnego
prowadzonego przez instruktora z grupg kandydatéw lub pojedynczym kandydatem.
Wszystkie zajecia nalezy odnotowa¢é w karcie indywidualnego szkolenia

praktycznego.

Przygotowanie naziemne obejmuje:

instrukcje uzytkowania lotniska w tym: schemat pola wzlotow, przeszkody w
rejonie lotniska, pola przydatne do przymusowego lgdowania w rejonie
lotniska, rozktadanie startu, strefy pilotazu, charakterystyczne obiekty,
odlegtosci do stref, kursy do stref, zakres wysokosci w strefach, warunki
szczegolne wykorzystania danej strefy, lotniska zapasowe, sposoby
wznawiania orientacji w rejonie lotow;

— instrukcja uzytkowania wiatrakowca w locie: warunki lotu po kregu,
ograniczenia eksploatacyjne wiatrakowca (ptatowca i silnika), szczegdlne
przypadki w locie;

— pozar, zakitdécenie w pracy silnika, uszkodzenia przyrzadéw poktadowych,

czynnosci zatogi po odmowie pracy silnika na wysokosci do 100 m,

przymusowe lgdowanie wiatrakowca w terenie przygodnym, trening -

zajmowanie miejsca w kabinie, wychodzenie z kabiny, czynnosci pilota przed
lotem i po locie;

— zasady i sposOb awaryjnego opuszczania wiatrakowca;
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— wskazowki prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej, prowadzenie
tacznosci w czasie wznawiania orientacji geograficznej w celach treningowych,
eksploatacja radiostacji korespondencyjnej;

— przeglad przed lotem, zabezpieczenie p.poz., podstawki, lotniskowe zrodto
energii elektrycznej, uruchomienie, préba i wylgczenie silnika, trening w

kabinie.

5.5 Wskazéwki organizacyjne

Zaleca sie, aby kandydat na instruktora byt szkolony wedtug ZADANIA INS/I
przez jednego instruktora.

5.6 Dopuszczalne tolerancje parametréow lotu

W trakcie szkolenia do uprawnienia instruktora kandydat powinien osiggnac

umiejetnos¢ lotu z parametrami wtasciwymi dla danego typu wiatrakowca.

5.7 Warunki atmosferyczne dla realizacji ZADANIA INS/I:

Wszystkie loty ZADANIA INS/I nalezy wykonywa¢ w warunkach meteorologicznych
VMC.
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5.8 WYKAZ CWICZEN
ZADANIE |Zakres ¢wiczenia (ZADANIE INS/I) llos¢ i taczny czas
INS/I
lotbw | Czas (h)
Cwiczenie:
INS O Zapoznanie z wiatrakowcem i ocena jego|Wedtug|Wedtug
zdatno$ci do lotu potrzeb
potrzeb
INS 1P Procedury normalne i awaryjne w locie w strefie 5 100
i na kregu '
INS 1M Procedury normalne i awaryjne w locie w strefie 5 100
i na kregu '
INS 2P Loty po kregu — procedury normalne 5 0.30
INS 2M Loty po kregu — procedury normalne 5 0.30
INS 3P Starty i lgdowania w ograniczonym terenie, . 0.30
ladowisku, innym miejscu startu i lgdowania '
INS 3M Starty i lgdowania w ograniczonym terenie, . 0.30
lgdowisku, innym miejscu startu i lgdowania '
INS 4P Procedury awaryjne w locie po kregu i w strefie 2 0.30
INS 4M Procedury awaryjne w locie po kregu i w strefie 2 0.30
INS 5P Loty nawigacyjne VFR w dzieh 1 1.00
INS 5M Loty nawigacyjne VFR w dzieh 1 1.00
INS 6 Lot sprawdzajacy przed egzaminem 5 100
panstwowym '
Razem 36 8.00
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CWICZENIE INS 0
ZAPOZNANIE Z WIATRAKOWCEM | OCENA JEGO ZDATNOSCI DO LOTU
Cel CWICZENIA

Poprawne opanowanie przez kandydata na instruktora umiejetnosci nauczania
obstugi naziemnej wiatrakowca, bezpiecznej dla ludzi i sprzetu, zajecia miejsca w
kabinie, znajomosci wyposazenia kabiny, jednoznacznej oceny zdatnosci do lotu
statku powietrznego, sprawnos¢ jego wyposazenia, oraz zasad praktycznego
dziatania w razie pozaru na ziemi i w powietrzu a takze czynnosci podczas

koniecznosci ewakuacii.

Warunki dopuszczenia

Do wykonania CWICZENIA INS 0 moze byé dopuszczony kandydat na
instruktora, ktoéry spetnia warunki zawarte w tym programie na dopuszczenie do

wykonania ZADANIA INS/I i zaliczyt przygotowanie naziemne do niego.

Przygotowanie naziemne do ZADANIA INS/I éw. INS. 0:

1. Omoéwienie sposobdéw pilotowania i nawigowania oraz wykonywania innych
czynnos$ci pilota z fotela instruktorskiego na wiatrakowcach w przyjetym przez

producenta uktadzie foteli pilota i instruktora.

2. Omowienie sposobu radzenia sobie w locie z ograniczeniami dwusterowosci,

dostepu do niektorych przyrzaddw i organdéw sterowania.

3. Omowienie cech obserwacji wewnetrznej (paralaksa) i zewnetrznej z fotela

instruktora w zaleznosci od jego usytuowania w wiatrakowcu.

4. Omoéwienie i sprawdzenie znajomosci zasad postugiwania sie zatwierdzonym
programem szkolenia, sprawdzania jego aktualnosci, umiejetnosci wyszukiwania
niezbednych tresci, rozumienia jego terminologii oraz wtasciwej interpretacji jego

postanowien.
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5. Sprawdzenie posiadanej przez kandydata wiedzy w zakresie zasad:

instruowania przed lotem i po locie;

— prowadzenia pokazu z objasnieniami;

— wspolnego sterowania i wspélnego dziatania pilotem szkolonym;

— sposobu trzymania sterow i pozostawania w gotowosci do ingerencji dla
zapewnienia bezpieczenstwa;

— oceny granic bezpieczenstwa przy popetnianiu przez szkolonego pilota
odchylen;

— interwencji w sterowanie lub w proces decyzyjny szkolonego pilota w razie
potrzeby szkoleniowej i dla zapewnienia bezpieczenstwa;

— zasad porozumiewania sie przy przekazywaniu sterowania;

— wykrywania btedow pilota szkolonego niepowodujacych odchylen.

Wskazowki wykonawcze:

1. Uczestnik szkolenia albo instruktor praktykant albo instruktor kontrolujgcy, petnigcy
role szkolonego pilota, pod nadzorem kandydata na instruktora dokonuje przegladu
wiatrakowca, najpierw zewnetrznego, potem wewnetrznego tacznie ze sprawdzaniem
wnetrza bagaznika i sposobu mocowania bagazu oraz dokonuje obliczen masy i

wywazenia do lotu.

2. Pod nadzorem kandydata na instruktora znajdujacego sie w kabinie, uczestnik
szkolenia albo instruktor praktykant lub instruktor kontrolujacy, petnigcy role
szkolonego pilota trenuje wsiadanie do wiatrakowca, zamykanie i otwieranie kabiny,
dopasowanie fotela, zapinanie i odpinanie pasow bezpieczenstwa, blokowania i
odblokowania sterow i zamkow kabiny, zapoznaje sie z rozmieszczeniem wszystkich
organow sterowania, zakresem ruchéw podstawowych sterownic, zawordéw paliwa

oraz instalaciji.

3. Uczestnik szkolenia albo instruktor praktykant lub instruktor kontrolujgcy, petnigcy
role szkolonego pilota wykonuje markowane czynnosci gaszenia pozaru, oraz
ewakuacji po przymusowym lgdowaniu, jako ¢wiczenia, ktorymi kieruje kandydat na

instruktora, petnigc role instruktora.
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4. Uczestnik szkolenia albo instruktor praktykant lub instruktor kontrolujacy, petnigcy
role szkolonego pilota pod nadzorem kandydata na instruktora, znajdujgcego sie
wraz z nim w kabinie, zachowujgc kolejnos¢ operacji wedtug listy kontrolnej
czynnosci, uruchamia i podgrzewa silnik, wykonuje prébe funkcjonalng silnika,
radiostacji i wyposazenia radionawigacyjnego, oraz prébe tgcznosci, a nastepnie
chtodzi i wytgcza silnik, ocenia zdatnos¢ wiatrakowca i odbiera wiatrakowiec do lotu.
Po zakoniczeniu CWICZENIA a takze w razie potrzeby w jego trakcie, instruktor
praktykant lub instruktor kontrolujgcy omawia sposob wykonywania funkcji instruktora
przez kandydata na instruktora a w szczegodlnosci jego reagowanie na btedy osoéb

petnigcych role szkolonego pilota.

UWAGA:

Kandydat na instruktora, ktéry nie wykonat podczas zaje¢ grupowych
elementéw CWICZENIA, wymienionych pod pkt. 4, musi wykonaé te elementy w

trakcie lotow szkolnych.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA:

Poprawne opanowanie przez kandydata na instruktora umiejetnosci nauczania
szkolonego pilota obstugi naziemnej wiatrakowca, bezpiecznej dla ludzi i sprzetu,
zajecia miejsca w kabinie, znajomosci wyposazenia kabiny, jednoznacznej oceny
zdatnosci wiatrakowca i jego wyposazenia, oraz zasad praktycznego dziatania w

razie pozaru na ziemi i w powietrzu a takze koniecznosci ewakuaciji.
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CWICZENIE 1P

PROCEDURY NORMALNE | AWARYJNE W STREFIE | NA KREGU

Cel CWICZENIA

Opanowanie przez kandydata na instruktora pilotazu z fotela instruktora w
locie po kregu i do strefy, zapobiegania sytuacjom niebezpiecznym, wykonywania
procedur postepowania w sytuacjach niebezpiecznych, opanowania umiejetnosci
wykrywania i nieumysinego przejscia do lotu na krytycznie matych predkosciach,
wyprowadzania z nienormalnych potozen oraz wykonywania innych czynnosci pilota

z fotela instruktora na poziomie wymaganym od instruktora.

Warunki dopuszczenia

Zaliczenie CWICZ. INS 0.

Przygotowanie naziemne do ZAD. INS/I éw. 1P:
1. Sprawdzenie przyswojenia zasad:

— 0golnych, dotyczacych zachowania sie pilota w sytuacjach normalnych,
skomplikowanych i niebezpiecznych (zachowanie spokoju, jednoznaczne
dowodzenie, skuteczne dziatanie, hierarchia ochrony wartosci zagrozonych);

— wykonywania pilotazu i innych czynnosci pilota z fotela instruktora, ze
szczegolnym zwrdceniem uwagi kandydata na czynnosci awaryjne - naglace,
przy ktorych wystepuje koniecznos¢ korzystania z pomocy czionka zatogi
zajmujgcego fotel pilota, ze wzgledu na brak dostepu lub utrudniony dostep do
niektérych organow sterowania z fotela instruktora;

— unikania utraty predkosci obrotowej wirnika;

— postepowania w locie podczas nieplanowanej przerwy w pracy silnika w

réznych fazach lotu po kregu;
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— planowanie trasy lotu i monitorowanie jej pod katem mozliwosci dolotu do
terenu nadajgcego sie do lgdowania przymusowego;

— zasady postepowania podczas pozaru ptatowca lub silnika w locie;

— zasady postepowania podczas przymusowego lgdowania na lesie, wodzie,
wysokich uprawach,

— zasady omijania strug zasmigtowych;

— postepowanie w locie przy braku wskazan przyrzadéw poktadowych;

— postepowanie w razie wypadku;

— nauke oceny terenu pod katem bezpieczenstwa lgdowania i wptyw warunkow
atmosferycznych na to ladowanie;

— poprawiania odchylen przy starcie i lgdowaniu;

— podczas stosowania procedur awaryjnych — korzystania z pomocy czionka
zatogi zajmujagcego fotel pilota przy wykonywaniu tych czynnosci, ktorych
wykonanie jest niemozliwe lub utrudnione z fotela instruktora.

2. Przypomnienie i sprawdzenie wiedzy dotyczacej lotu szybowego z niepracujgcym
(zdtawionym) silnikiem (doskonato$¢ a zasieg, zaleznosc¢ straty wysokosci w zakrecie

od przechylenia i predkosci).

Ogodlne zatozenia lotu
Wysokos¢ lotu 150-600 m (600 -1800ft)

— Miejsce lotu: lot do strefy/lot po kregu
— Liczba lotow: 2

— Czas jednego lotu (kregi i strefa): 30 min.

Wskazéwki wykonawcze

W lotach szkolony doskonali umiejetnosci w zakresie wykonywania elementow
CWICZENIA w kolejnosci zaleconej przez instruktora, oraz uczy sie obserwacii
wewnetrznej i zewnetrznej z fotela instruktora i postugiwania sie pomocg instruktora

prowadzacego w wykonywaniu czynnosci niedostepnych dla niego.

W pierwszym locie wykonaé:
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7.
8.
9.

o bk~ 0N PE

Kotowanie do startu.

Start pod wiatr i lot po kregu nadlotniskowym cztero- i/lub dwuzakretowym.
Koncowe podejscie i ladowanie.

Start.

Lot wznoszacy, poziomy, dolot do strefy pilotazu (procedura odlotu z kregu,
zajecia i zachowania miejsca w strefie).

Zakrety 0 360 ° oraz z wyprowadzaniem na zadany kurs z przechyleniami 20°,
30° i 45° w locie wznoszacym, poziomym i znizaniu.

Spirala.

Lot szybowy po proste;.

Zwolnienie strefy i dolot do kregu oraz wejscie w krag.

10.Koncowe podejscie i lgdowanie pod wiatr.

W nastepnych lotach wykonac:

1. Kotowanie - przecwiczy¢ procedury normalne i awaryjne, ocene wptywu

nawierzchni na kotowanie, start i lgdowanie w zaleznosci od rodzaju

nawierzchni oraz sity, kierunku i predkosci wiatru.

. Start i lot po kregu nadlotniskowym cztero- i/lub dwuzakretowym — procedury

normalne i awaryjne, z wiatrem czotowym, bocznym, tylnym, przy turbulenciji,

postugiwanie sie listg kontrolng czynnosci.

3. Awaria lub pozar silnika w locie po kregu.

4. Koncowe podejscie i ladowanie - procedury normalne i awaryjne oraz

poprawianie btedow przy Iladowaniu.

. Start i procedure odlotu z kregu.

6. Lot wznoszacy (wznoszenie z predkoscig maksymalnego wznoszenia oraz

maksymalnego kata wznoszenia), poziomy (poziomy lot po prostej na
zadanym kursie potgczony z wykonywaniem zamierzonych zmian predkosci

lotu), dolot do strefy pilotazu, zajecie i utrzymanie miejsca w strefie.

. Zakrety o 360 ° oraz z wyprowadzaniem na zadany kurs z przechyleniami 20°,

30° i 45°* w locie wznoszacym, poziomym i znizaniu.

. Wyprowadzania z niebezpiecznych potozen i z lotu spiralnego.

! Maksymalne wartosci przechylen ¢wiczonych podczas lotu nie moga przekraczaé wartosci okre§lonych przez
producenta wiatrakowca zawartych w Instrukcji Uzytkowania w Locie lub rownowaznym dokumencie.
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9. Awaria lub pozar silnika w dowolnych fazach lotu. Skutki utraty ciggu Smigta w
réznych fazach lotu.

10.Sposoby zabezpieczania predkosci podczas symulowanej awarii silnika
podczas wznoszenia i znizania.

11.0cena i wybor miejsca do lgdowania innego niz lotnisko, w sytuaciji
awaryjnej.

12.Dolot ze strefy do kregu z utrzymywaniem zadanych predkosci znizania.

13.Budowa kregu nadlotniskowego.

14.Podejscie do ladowania, przejscie na drugi krag i lagdowanie.

15.Planowanie manewru do lagdowania znad przeszkody.

16. Starty i lgdowania z bocznym oraz tylnym wiatrem.

Realizacje ¢wiczenia rozpocza¢ od pokazu czynnosci a nastepnie poprzez wspoélny
pilotaz zwieksza¢ stopien samodzielnosci szkolonemu. W poczatkowej fazie lotu w
strefie wylgczacé/dtawi¢ silnik lub dfawi¢ jego moc na wiekszych wysokosciach,
stopniowo jg zmniejszajac, uprzedzajgc przed lotem o miejscu jego wytaczenia
/zdtawienia. W dalszych fazach wytaczyc/zdtawic¢ silnik bez ostrzezenia. Podczas
planowania manewrdéw w locie z wytgczonym silnikiem w strefie i na kregu zwracacé
uwage na intensywnos¢ ruchu lotniczego i mozliwosci terenowe, Kierujgc sie
unikaniem zbednego ryzyka. PodejmowacC prawidtowe decyzje i wykonywac
prawidtowo manewry w kazdym punkcie kregu w przypadku przerwy w pracy silnika.
Ocenia¢ warunki lotu, zachowanie predkosci, wysokos$¢, obserwacje przestrzeni,
przewidywania miejsca wystepowania strug zasmigtowych i oraz sposoby ich

omijania.

Ponadto nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na eliminowanie btedéw typowych dla
pilotazu i pozostatych czynnosci, szczegdlnie podczas ¢éwiczenia sytuacji awaryjnych,
wykonywanych z fotela instruktora oraz sprawnosc¢ dziatania i skutecznos¢ pilotazu a
takze na jednoznacznos¢ polecen wydawanych przez kandydata dotyczacych

wykonania za niego czynnosci, ktérych nie moze wykonac¢ z fotela Instruktora.
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Kryteria zaliczenia CWICZENIA

szkolony opanowat start i lgdowanie z bocznym oraz tylnym wiatrem;

— podejmuje prawidtowo decyzje o przejsciu na drugi krag i wykonuje jg z
wysokosci podejscia i z wysokosci wytrzymania;

— zachowuje spokgj i podejmuje prawidtowe decyzje;

— przeciwdziata utracie predkosci w locie po prostej i w zakretach;

— wyprowadza wiatrakowiec z gtebokiej spirali i potrafi ustabilizowa¢ go w locie
horyzontalnym;

— potrafi w locie ze znizaniem zaplanowa¢ podejscie do lagdowania i wylagdowac
na lotnisku;

— pilotuje wiatrakowiec i wykonuje inne czynnosci pilota z fotela instruktora w
sposdb wskazujgcy na przyswojenie prawidtowego dziatania w nowej sytuacji
oraz w sposob zapowiedziany i powtarzalny;

— wilasciwie i Swiadome kieruje korzystaniem z pomocy instruktora
prowadzacego zajmujgcego fotel pilota przy wykonywaniu czynnosci, ktoérych
wykonanie nie jest mozliwe z fotela instruktora;

— wykonuje bez zakiécen sterowania czynnosci, ktérych wykonanie z fotela
instruktora jest utrudnione;

— opanowat oceny potozenia przestrzennego z fotela instruktora;

— steruje w sposob ptynny, doktadny i skuteczny;

— utrzymuje wymagane parametry lotu w granicach tolerancji;

— skutecznie przeciwdziata sktadowej bocznej wiatru przy starcie i a takze
znoszeniu przez wiatr na wszystkich bokach kregu i trasach wznoszenia do
strefy i powrotu z niej przy zastosowaniu odpowiedniej metody;

— wilasciwie uzytkuje wiatrakowiec i jego wyposazenie w zakresie

dopuszczalnych ograniczen;

— wzorowo prowadzi korespondencje radiotelefoniczna.
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CWICZENIE INS/1M

PROCEDURY NORMALNE | AWARYJNE W STREFIE | NA KREGU

Cel CWICZENIA

Opanowanie przez szkolonego metodyki nauczania procedur normalnych i
awaryjnych w locie po kregu i do strefy oraz pozostatych elementéw opanowanych
podczas realizacji ¢wiczenia INS 1P oraz umiejetnosci bedgacych przedmiotem

szkolenia pilota do swiadectwa kwalifikacji pilota UAGP.
Warunki dopuszczenia

Zaliczenie CWICZ. INS 1P.

Przygotowanie naziemne do ZAD. INS/I Cw. INS 1M:

Obejmuje przeprowadzenie zaje¢ przygotowania naziemnego do lotow,
uwzgledniajgc wszystkie elementy opanowane w czasie realizacji ¢wiczenia INS 1P,
wedtug ktorych kandydat bedzie prowadzit ,szkolenie” instruktora praktykanta albo
instruktora  kontrolujgcego, petnigcego role szkolonego pilota. Obowigzkiem
kandydata na instruktora jest dostosowanie metod i stopnia szczegoétowosci
prowadzonych zaje¢ do zatozonego poziomu zaawansowania ,szkolonych” przez
niego pilotéw, zgodnie z okreslonym CWICZENIEM. Jego czynnosci instruktorskie

podlegajg ocenie przez instruktora prowadzacego.

Ogdlne zatozenia lotu
Wysokos¢ lotu 150-600 m (600 -1800ft)

— Miejsce lotu: lot do strefy/lot po kregu
— Liczba lotéw: 2

— Czas jednego lotu (kregi i strefa): 30 min.
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Wskazowki wykonawcze

Kandydat na instruktora prowadzi ,szkolenie szkolonego pilota” (w tej roli
wystepuje w lotach metodycznych instruktor) wedtug wskazanych mu przez
instruktora elementow i procedur ktorych tresdcig sg procedury normalne i awaryjne

nauczane w strefie i na kregu zgodnie z trescig éwiczenia INS 1P.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA
Warunkiem zaliczenia jest wykazanie przez szkolonego, ze:

— opanowat podstawowe umiejetnosci nauczania procedur normalnych i
awaryjnych w lotach do strefy i po kregu w sposéb bezpieczny i efektywny;

— potrafi wtasciwie analizowa¢ nieprawidtowosci w czynnosciach szkolonego
pilota (odchylenie => btagd => przyczyna);

— unika zbednego ryzyka przy nauczaniu procedur awaryjnych;

— sposOb wykonywania przez niego czynnosci instruktora w szkoleniu
praktycznym na ziemi i w locie daje wystarczajace prawdopodobienstwo

skutecznosci i wtasciwego poziomu bezpieczenstwa szkolenia.

CWICZENIE INS 2P

LOTY PO KREGU. PROCEDURY NORMALNE

Cel CWICZENIA

Opanowanie przez kandydata na instruktora elementéw pilotazu oraz
wykonywania innych czynno$ci pilota z fotela instruktora na poziomie wymaganym
od instruktora podczas wszystkich normalnych procedur lotu po kregu

nadlotniskowym.
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Warunki dopuszczenia:

Zaliczenie ¢wiczenia INS 0.

Przygotowanie naziemne do ZAD. INS/I Cw. 2P
Przygotowanie naziemne do lotow obejmuije:

1. Nauczenie i sprawdzenie przyswojenia zasad:

— wykonywania pilotazu i innych czynnosci pilota z fotela instruktora, ze
szczegolnym zwroceniem uwagi kandydata na réznice w prowadzeniu
obserwacji przestrzeni podczas startu i lgdowania oraz techniki wykonywania
faz startu i lgdowania z fotela instruktora a takze oceny potozenia w stosunku
do osi startu, poczatkowego oraz koncowego podejscia i lagdowania;

— wykonywania zajscia do lgdowania w locie na matej wysokosci, (w tym przy
ograniczonej widzialnosci), w zaleznosci od kierunku dolotu w stosunku do
kierunku zamierzonego lgdowania oraz techniki pilotazu stosowanej przy
wykonywaniu podejscia do lgdowania, poprawianie typowych btedow przy
lgdowaniu, utrzymywania wymaganych parametrow lotu, witasciwego
wywazania podtuznego trymerem, techniki unikania kolizji z przeszkodami w
razie niezamierzonego obnizenia wysokosci i przeciwdziatania sktonnosci do
,Zaciggania” zakretow;

— korzystania z pomocy czionka zatogi zajmujgcego fotel pilota przy
wykonywaniu czynnosci, ktérych wykonanie nie jest mozliwe z fotela
instruktora.

2. Sprawdzenie znajomosci zasad wykonywania elementéw lotu podlegajacych

ocenie w tym techniki zmian predkosci od minimalnej do przelotowej, oraz

wznoszenia i znizania z mocg przelotowg przy zadanej predkosci pionowej oraz

prawidtowej budowy kregu.

Ogdlne zatozenia lotu

— Wysokos¢ lotu 150 — 300 m (300 — 1000ft).
— Czas lotu 6 min.

— Liczba lotow 5.
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— Loty po kregu nadlotniskowym.
— Woysokos$¢ lotu ustala instruktor prowadzacy szkolenie stosownie do tresci

éwiczenia.

Wskazoéwki wykonawcze

1. Realizacje ¢wiczenia rozpoczg¢ od pokazu czynnosci a nastepnie poprzez
wspolny pilotaz zwiekszaé¢ stopienn samodzielnosci szkolonemu;

2. Kandydat na instruktora wykonuje lot po dwu- i/lub cztero-zakretowym kregu z
fotela instruktora wedtug wskazanych mu przez instruktora elementéw ktorych
treScig sg procedury normalne nauczane w lotach po kregu;

3. Kotowanie, prowadzenie korespondencji radiowej jak i pozostate elementy
wykonuje kandydat na instruktora z fotela instruktora pod nadzorem
instruktora;

4. Starty i lgdowania wykonac przy wietrze czotowym;

5. Pierwszy zakret wykona¢ na wysokosci 300ft;

6. Zwraca¢ uwage na utrzymanie kierunku po starcie i inne nieprawidtowosci
oraz wyjasniac ich powstawanie i sposéb poprawiania btedow;

7. Na kazdym etapie zwracaC uwage na prawidtowosé wykonania
poszczegoblnych elementéw kregu dwu lub czterozakretowego (znoszenie,
parametry eksploatacyjne silnika, predkosci, ocene wysokosci, pozyciji
wzgledem nakazanej linii drogi i korygowanie wptywu wiatru, podejmowane
decyzje taktyczne przez ucznia, obserwacje ruchu lotniskowego i przestrzeni
wokét wiatrakowca oraz na wiasciwe poprawianie bteddédw przy starcie i
lgdowaniu);

8. Zademonstrowa¢ i nauczy¢ sposobdw wytracania wysokosci przy zbyt
wysokim podejsciu do Igdowania (odejscie na drugi krag, rozciggniecie kregu,
wytracanie wysokosci $lizgiem);

9. Kolejne loty wykonywa¢ w coraz bardziej turbulentnym powietrzu a nastepnie
w locie na matej wysokosci, przy ograniczonej widzialnosci w zaleznosci od
kierunku dolotu w stosunku do kierunku zamierzonego lgdowania zwiekszajac
zakres elementow lotu pod kontrolg instruktora, w tym opanowania przejscia

na drugi krag.
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Ponadto nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na eliminowanie btedéw typowych
dla pilotazu i pozostatych czynnosci, wykonywanych z fotela instruktora oraz
sprawnos¢ dziatania i skutecznos¢ pilotazu a takze na jednoznaczno$¢ polecen
wydawanych przez kandydata dotyczacych wykonania za niego czynnosci,

ktérych nie moze wykonac ze swego fotela.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA
Warunkiem zaliczenia jest wykazanie przez kandydata, ze:

— pilotuje i wykonuje inne czynnosci pilota z fotela instruktora w sposob
wskazujgcy na przyswojenie prawidtowego dziatania w nowej sytuacji oraz w
sposob zapowiedziany i powtarzalny;

— wilasciwie i sSwiadome kieruje korzystaniem z pomocy instruktora
prowadzacego zajmujacego fotel pilota przy wykonywaniu czynnosci, ktorych
wykonanie nie jest mozliwe z fotela instruktora;

— wykonuje bez zakiécen sterowania czynnosci, ktérych wykonanie z fotela
instruktora jest utrudnione;

— opanowat dostrzeganie i poprawianie odchylen przy starcie i lgdowaniu z
fotela instruktora;

— steruje w sposéb ptynny, doktadny i skuteczny;

— utrzymuje wymagane parametry lotu w granicach tolerancji;

— skutecznie przeciwdziata sktadowej bocznej wiatru przy starcie i lgdowaniu (w
granicach dopuszczalnych), a takze znoszeniu przez wiatr na wszystkich
etapach kregu;

— wilasciwie uzytkuje wiatrakowiec i jego wyposazenie zgodnie z wymaganiami
AFM;

— wzorowo prowadzi korespondencje radiotelefoniczna;

— nie popetnia btedow znieksztatcajgcych normalny przebieg lotu tj. zachowuje
wymagane parametry lotu w granicach tolerancji, staruje i laduje bez czynnej

pomocy instruktora.
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CWICZENIE INS 2M

LOTY PO KREGU. PROCEDURY NORMALNE

Cel CWICZENIA

Opanowanie przez kandydata na instruktora metodyki nauczania umiejetnosci
podczas wszystkich normalnych procedur lotu po kregu nadlotniskowym oraz
manewréw zajs¢ do Ilagdowania przy ograniczonej widzialnosci, umiejetnosci
pilotazowych oraz obejmujacych inne czynnosci pilota wykonywane w locie,
bedacych przedmiotem szkolenia pilota do $wiadectwa kwalifikacji pilota UAGP,

ktére kandydat na instruktora opanowat w ¢wiczeniu INS 2P.

Warunki dopuszczenia:

Zaliczenie ¢wiczenia INS 0.

Przygotowanie naziemne do ZAD. INS/I Cw. INS 2M

Obejmuje  przeprowadzenie zaje¢ przygotowania naziemnego do lotow,
uwzgledniajgc wszystkie elementy opanowane w czasie realizacji ¢wiczenia INS 2P,
weditug ktorych kandydat na instruktora bedzie prowadzit ,szkolenie” instruktora
praktykanta albo instruktora kontrolujgcego, petnigcego role szkolonego pilota.
Obowigzkiem kandydata na instruktora jest dostosowanie metod i stopnia
szczegotowosci prowadzonych zaje¢ do zatozonego poziomu zaawansowania
,szkolonych” przez niego pilotéw, zgodnie z okreslonym CWICZENIEM. Jego
czynnosci instruktorskie podlegajg ocenie przez instruktora prowadzgcego.

Ogodlne zalozenia lotu:

— Woysokos$¢ lotu: 150 — 300 m (300 — 1000ft).

— Czas lotu: 6 min.
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— Liczba lotow: 5.
— Loty po kregu nadlotniskowym.

— Wysokos¢ lotu ustala instruktor prowadzacy szkolenie stosownie do tresci

éwiczenia.

Wskazowki wykonawcze

Kandydat na instruktora prowadzi ,szkolenie szkolonego pilota” w ktérego roli
wystepuje instruktor wedlug wskazanych przez tegoz instruktora elementow i
procedur, ktorych trescig sa procedury normalne nauczane w locie po kregu zgodnie

z trescig ¢wiczenia INS 2P.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA
Warunkiem zaliczenia jest wykazanie przez szkolonego, ze:

— opanowat podstawowe umiejetnosci nauczania procedur normalnych w lotach
po kregu w sposob bezpieczny i efektywny;

— potrafi wtasciwie analizowa¢ nieprawidtowosci w czynnosciach szkolonego
pilota (odchylenie => btagd => przyczyna);

— sposOb wykonywania przez niego czynnosci instruktora w szkoleniu
praktycznym na ziemi i w locie daje wystarczajgce prawdopodobienstwo

skutecznosci i wkasciwego poziomu bezpieczenstwa szkolenia.

CWICZENIE INS 3P

STARTY | LADOWANIA W OGRANICZONYM TERENIE, LADOWISKU, INNYM
MIEJSCU STARTU | LADOWANIA

Cel CWICZENIA

Opanowanie przez kandydata pilotazu i wykonywania innych czynnosci pilota z fotela

instruktora na poziomie wymaganym od instruktora podczas wszystkich procedur
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startu i lgdowania w ograniczonym terenie oraz wykonywania startow i lgdowan w

innym terenie przystosowanym do startu i lgdowania.

Warunki dopuszczenia

— zaliczenie éw. INS 1M lub ¢éw. INS 2M.

Przygotowanie naziemne do ZAD. INS/I Cw. INS 3P
Przygotowanie naziemne do lotéw obejmuje:

1. Nauczenie i sprawdzenie opanowania umiejetnosci i zasad:

— wykonywania pilotazu i innych czynnosci pilota z fotela instruktora w lotach ze
startem i Ilgdowaniem w ograniczconym terenie oraz innym terenie
przystosowanym do startu i lagdowania, ze szczegdlnym zwréceniem uwagi
kandydata na réznice w prowadzeniu obserwacji i w ocenie przemieszczania
sie wiatrakowca podczas faz startu i lgdowania z fotela instruktora, a takze
potozenia w stosunku do osi startu i poczatkowego oraz koncowego podejscia
i ladowania;

— wykonywania zajscia do lgdowania w locie na matej wysokosci, przy
ograniczonej widzialnosci, w zaleznosci od kierunku dolotu w stosunku do
kierunku zamierzonego lgdowania oraz techniki pilotazu stosowanej przy
wykonywaniu poszczegoélnych rodzajow zajs¢ (wymagane parametry lotu);

— wykonywania lotéw na lagdowisku oraz w innym terenie przystosowanym do
startow i lagdowan,;

— korzystania z pomocy czionka zatogi zajmujgcego fotel pilota przy
wykonywaniu czynnos$ci, ktérych wykonanie nie jest mozliwe z fotela
instruktora;

— znajomosci zasad wykonywania elementow lotu podlegajacych ocenie w tym
techniki zmian predkosci od minimalnej do przelotowej, oraz wznoszenia i
Znizania z mocg przelotowqg przy zadanej predkosci pionowej;

— techniki wykonania rozbiegu i dobiegu, wtasciwosci i dtugos¢ startu,

ladowania;
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— eksploatacji sprzetu oraz wtasciwosci eksploatacyjnych ptatowca i silnika
wiatrakowca, mechaniki lotu oraz wilasciwosci pilotazowych i osiggow
wiatrakowca;

— szczegolnych przypadkow w locie i na lagdowisku;

— przepisow wykonywania lotow zgodnie z aktualnym stanem prawnym
mozliwosci wykonania takiego lotu: lotnisko, ladowisko state, ladowisko
tymczasowe, wybdr i warunki zakwalifikowania terenu, jako Igdowiska

tymczasowego itp.;

Ogodlne zatozenia lotu:

— Wysoko$¢ lotu: 150 — 300m (300 — 1000ft)

— Czas lotu: 6 min

— Liczba lotow: 5

— Lot nalezy wykonywac¢ na lotnisku w ograniczonym terenie lub na lgdowisku
po

sprawdzeniu jego przydatnosci.

Wskazoéwki wykonawcze

Jesli zgodnie z aktualnym stanem prawnym taki lot nie jest mozliwy jako lot z
ladowaniem i startem ,w terenie przygodnym” zaleca sie, aby szkolenie wedtug tego

¢wiczenia prowadzone byto na lotnisku bez znakow startowych.
Podczas lotu przec¢wiczy¢:

1. Prawidtowg budowe kregu nad Ilgdowiskiem.

2. Technike wstepnego przegladu pola zakwalifikowanego do ladowania.

3. Taktyke i technike podejscia do ladowania z przelotem na matej wysokosci
bez Iadowania, techniki z wykorzystaniem wiasnosci krétkiego startu i
ladowania (zaleca sie przygotowanie i oznakowanie prostokata o wymiarach
10 x 50 m).

4. Przeglad drogi startowej poprzez przelot wzdtuz catej jej dlugosci
przewidzianej do rozbiegu/dobiegu pod katem ukrytych przeszkdd i

nierdownosci.
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5. Technike startu, podejscia do lagdowania i lagdowanie w terenie ograniczonym.
6. Kotowanie i sposéb zabezpieczenia wiatrakowca w terenie.

7. Awaria silnika podczas startu/lagdowania na Igdowisku.

Kryteria zaliczenia CWICZENIA
Warunkiem zaliczenia jest wykazanie przez kandydata, ze:

— kandydat powinien wykaza¢ sie umiejetnoscig praktycznego stosowania
procedur, ktorych trescig sq procedury normalne i awaryjne podczas startow i
lgdowan w ograniczonym terenie oraz nauczaniu wyboru lgdowiska i
manewrow zwigzanych z lgdowaniem na nim;

— pilotuje wiatrakowiec i wykonuje inne czynnosci pilota z fotela instruktora w
sposob wskazujgcy na przyswojenie prawidtowego dziatania w sytuacjach
skomplikowanych i niebezpiecznych oraz w sposdb zapowiedziany i
powtarzalny;

— dokonuje prawidtowego wyboru i oceny miejsca lgdowania;

— wilasciwie i $Swiadomie Kkieruje Kkorzystaniem z pomocy instruktora
prowadzacego zajmujgcego fotel pilota przy wykonywaniu procedur
awaryjnych tych czynnosci, ktérych wykonanie nie jest mozliwe z fotela
instruktora;

— prawidlowo i w odpowiednim czasie wykonuje procedury awaryjne w
sytuacjach skomplikowanych i niebezpiecznych, symulowanych Ilub
inscenizowanych;

— opanowat dostrzeganie i skuteczne poprawianie odchylen przy starcie i
ladowaniu z fotela instruktora;

— steruje w sposob zdecydowany, doktadny i skuteczny;

— utrzymuje wymagane parametry lotu w granicach tolerancji i poprawnie
uzytkuje wiatrakowiec i jego wyposazenie;

— prowadzi korespondencje radiotelefoniczng, rowniez w  sytuacjach

skomplikowanych i niebezpiecznych.
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CWICZENIE INS 3M

STARTY | LADOWANIA W OGRANICZONYM TERENIE / INNYM TERENIE
PRZYSTOSOWANYM DO STARTU | LADOWANIA

Cel CWICZENIA

Opanowanie przez szkolonego metodyki nauczania procedur normalnych i
awaryjnych podczas startéw i lgdowan w ograniczonym terenie oraz w innym terenie
przystosowanym do startu i lgdowania oraz pozostatych elementéw wykonywanych z
fotela instruktora na poziomie wymaganym od instruktora, opanowanych podczas
realizacji ¢wiczenia INS 3P oraz umiejetnosci bedacych przedmiotem szkolenia pilota

do Swiadectwa kwalifikacji pilota UAGP.

Warunki dopuszczenia:
Zaliczenie ¢w. INS 3P
Przygotowanie naziemne do ZAD. INS/I Cw. 3M

Obejmuje przeprowadzenie zaje¢ przygotowania naziemnego do lotow uwzgledniajac
wszystkie elementy opanowane w czasie realizacji ¢wiczenia INS 3P, wedtug ktérych
kandydat na instruktora bedzie prowadzit ,szkolenie” instruktora praktykanta albo
instruktora  kontrolujgcego, petnigcego role szkolonego pilota. Obowigzkiem
kandydata na instruktora jest dostosowanie metod i stopnia szczegdtowosci
prowadzonych zaje¢ do zatozonego poziomu zaawansowania ,szkolonych” przez
niego pilotéw, zgodnie z okreslonym CWICZENIEM. Jego czynnosci instruktorskie

podlegajg ocenie przez instruktora prowadzacego.
Ogdlne zatozenia lotu:

— Woysokos¢ lotu: 150 — 300m (300 — 1000ft)
— Czas lotu: 6 min

— Liczba lotow: 5
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— Lot nalezy wykonywac¢ na lotnisku w ograniczonym terenie lub na lgdowisku

po
sprawdzeniu jego przydatnosci.

Wskazowki wykonawcze

Kandydat na instruktora prowadzi ,szkolenie szkolonego pilota” w ktérego roli
wystepuje instruktor wedlug wskazanych przez tegoz instruktora elementow i
procedur ktorych trescig sg procedury normalne nauczane w locie po kregu zgodnie

z trescig ¢wiczenia INS 2P.
Kryteria zaliczenia CWICZENIA
Warunkiem zaliczenia jest wykazanie przez kandydata na instruktora, ze:

— opanowat umiejetnosci nauczania procedur normalnych i awaryjnych podczas
startéw i lagdowan w ograniczonym terenie / innym terenie przystosowanym do
startu i lgdowania;

— potrafi wtasciwie analizowa¢ nieprawidtowosci w czynnosciach szkolonego
pilota (odchylenie => btad => przyczyna);

— sposOb wykonywania przez niego czynnosci instruktora w szkoleniu
praktycznym na ziemi i w locie daje wystarczajgce prawdopodobienstwo

skutecznosci i wkasciwego poziomu bezpieczenstwa szkolenia.

CWICZENIE INS 4 P

PROCEDURY AWARYJNE W LOCIE PO KREGU | W STREFIE

Cel CWICZENIA

Opanowanie przez kandydata na instruktora pilotazu i wykonywania innych
czynnosci pilota z fotela instruktora na poziomie wymaganym od instruktora podczas

procedur normalnych i awaryjnych majgcych zastosowanie podczas lotu po kregu
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nadlotniskowym i w strefie oraz w razie niesprawnosci silnika rowniez w innych

okolicznosciach.

Warunki dopuszczenia

Zaliczenie CWICZ. INS 1M.

Przygotowanie naziemne do ZAD. INS/I éw. 4P:
1. Nauczenie i sprawdzenie przyswojenia zasad:

— 0golnych, dotyczacych zachowania sie pilota w sytuacjach skomplikowanych,
niebezpiecznych i wypadkowych (zachowanie spokoju, jednoznaczne
dowodzenie, skuteczne dziatanie, hierarchia ochrony wartosci zagrozonych);

— wykonywania pilotazu i innych czynnosci pilota z fotela instruktora w locie po
kregu, do strefy oraz w innych fazach lotu, ze szczegélnym zwréceniem uwagi
kandydata na czynnosci awaryjne - naglace, przy ktorych wystepuje
konieczno$¢ korzystania z pomocy czionka zatogi zajmujacego fotel pilota, ze
wzgledu na brak dostepu lub utrudniony dostep do niektorych organow
sterowania z fotela instruktora;

— unikania utraty predkosci obrotowej wirnika;

— postepowania w locie podczas nie planowanej przerwy w pracy silnika w
réznych fazach lotu po kregu i w strefie;

— planowanie trasy lotu i monitorowanie jej pod katem mozliwosci dolotu do
terenu nadajgcego sie do lgdowania przymusowego;

— zasady postepowania podczas pozaru ptatowca lub silnika w locie;

— zasady postepowania podczas przymusowego lgdowania na lesie, wodzie,
wysokich uprawach,

— zasady omijania strug zasmigtowych;

— postepowanie w locie przy braku wskazan przyrzgdéw pokfadowych;

— postepowanie w razie wypadku;

— nauke oceny terenu pod katem bezpieczenstwa lgdowania i wptyw warunkow
atmosferycznych na to lgdowanie;

— poprawiania odchylen przy starcie i lgdowaniu;
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— podczas stosowania procedur awaryjnych — korzystania z pomocy czionka
zatogi zajmujacego fotel pilota przy wykonywaniu tych czynnosci, ktérych
wykonanie jest niemozliwe lub utrudnione z fotela instruktora.

2. Przypomnienie i sprawdzenie wiedzy dotyczacej lotu szybowego z niepracujgcym
(zdtawionym) silnikiem (doskonatos¢ a zasieg, zaleznosc¢ utraty wysokosci w zakrecie

od przechylenia i predkosci).
Ogdlne zatozenia lotu
Wysokos¢ lotu 150-600 m (600 -1800ft)

— Miejsce lotu: lot do strefy/lot po kregu
— Liczba lotow: 2

— Czas jednego lotu (kregi i strefa): 30 min.

Wskazoéwki wykonawcze
Wykonac:

1. Kotowanie - przecwiczy¢ procedury normalne i awaryjne, ocene wptywu
nawierzchni na kotowanie, start i lgdowanie w zaleznosci od rodzaju
nawierzchni oraz sity, kierunku i predkosci wiatru.

2. Start i lot po kregu nadlotniskowym cztero- i/lub dwuzakretowym — procedury
normalne i awaryjne, z wiatrem czotowym, bocznym, tylnym, przy turbulencji,
postugiwanie sie listg kontrolng czynnosci.

3. Awaria lub pozar silnika w locie po kregu.

4. Kohcowe podejscie i lgdowanie - procedury normalne i awaryjne oraz
poprawianie btedéw przy lgdowaniu.

5. Start i procedure odlotu z kregu.

6. Lot wznoszacy (wznoszenie z predkoscig maksymalnego wznoszenia oraz
maksymalnego kata wznoszenia), poziomy (poziomy lot po prostej na
zadanym kursie potaczony z wykonywaniem zamierzonych zmian predkosci

lotu), dolot do strefy pilotazu, zajecie i utrzymanie miejsca w strefie.
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7. Zakrety o 360 ° oraz z wyprowadzaniem na zadany kurs z przechyleniami 20°,
30° i 45°? w locie wznoszacym, poziomym i znizaniu.
8. Wyprowadzania z niebezpiecznych potozen i z lotu spiralnego.
9. Awaria lub pozar silnika w dowolnych fazach lotu. Skutki utraty ciagu sSmigta w
réznych fazach lotu.
Ponadto w wyznaczonych przez instruktora fazach lotu zademonstrowac i

przeéwiczyc:

— podejmowanie prawidtowych decyzji i wykonywanie prawidtowych
manewrow w kazdym punkcie kregu w przypadku przerwy w pracy silnika;

— czynnosci na wypadek utraty ciggu sSmigta w réznych fazach kregu;

— ocena warunkéw lotu, zachowania predkosci, wysokos$ci, obserwacji

przestrzeni;

— przewidywanie miejsca wystepowania strug zasmigtowych oraz sposoby

ich omijania;

— sposoby wyprowadzania z niebezpiecznych potozen;

— wyprowadzanie wiatrakowca z lotu spiralnego i nurkowego;

— okreslanie miejsca do lgdowania innego niz lotnisko;

— planowanie manewru do lgdowania znad przeszkody;

— po dolocie w krag nadlotniskowy na wysokosci 300 m (1000ft) wytaczy¢ lub
zdtawic silnik i zademonstrowac Igdowanie bez jego uzycia na lotnisku;

— w poczatkowych lotach po kregu wytaczaé silnik lub dtawi¢ jego moc na
wiekszych wysokosciach, stopniowo jg obnizaé, uprzedzajgc przed lotem o
miejscu jego wytgczenia/zdtawienia;

— w ostatnich lotach wytgczy¢ (zdtawi€) silnik bez ostrzezenia;

— podczas planowania manewréw w locie z wytgczonym silnikiem zwracac
uwage na intensywnos¢ ruchu lotniczego i mozliwos$ci terenowe, kierujac

sie unikaniem zbednego ryzyka.

Realizacje ¢wiczenia rozpocza¢ od pokazu czynnosci a nastepnie poprzez

wspolny pilotaz zwiekszaC stopien samodzielnosci szkolonemu kandydatowi na

2 Maksymalne wartoéci przechylen éwiczonych podczas lotu nie moga przekraczaé wartosci okreslonych przez
producenta wiatrakowca zawartych w Instrukcji Uzytkowania w Locie lub rownowaznym dokumencie.
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instruktora. W poczatkowej fazie lotu w strefie wytgczaé silnik lub dtawi¢ jego moc na
wiekszych wysokosciach, stopniowo jg zmniejszajac, uprzedzajgc przed lotem o
miejscu jego wytgczenia/zdtawienia. W dalszych fazach wytaczyc/zdtawic¢ silnik bez
ostrzezenia. Podczas planowania manewréw w locie z wylgczonym/zdtawionym
silnikiem w strefie i na kregu zwraca¢ uwage na intensywnos$¢ ruchu lotniczego i
mozliwosci terenowe, kierujgc sie unikaniem zbednego ryzyka. Podejmowac
prawidtowe decyzje i wykonywaé prawidtowo manewry w kazdym punkcie kregu w
przypadku przerwy w pracy silnika. Oceniaé warunki lotu, zachowanie predkosci,
wysokosC, obserwacje przestrzeni, przewidywania miejsca wystepowania strug

zasmigtowych i oraz sposoby ich omijania.

Ponadto nalezy zwrdci¢ szczegolng uwage na eliminowanie btedow typowych
dla pilotazu i pozostatych czynnosci, szczegdlnie podczas c¢wiczenia sytuaci
awaryjnych, wykonywanych z fotela instruktora oraz sprawno$¢ dziatania i
skutecznos¢ pilotazu a takze na jednoznacznos¢ polecen wydawanych przez
kandydata dotyczgcych wykonania za niego czynno$ci, ktorych nie moze wykonac ze

swego fotela.
Kryteria zaliczenia CWICZENIA
Warunkiem zaliczenia jest wykazanie przez kandydata, ze:

— pilotuje i wykonuje inne czynnos$ci pilota z fotela instruktora w sposob

wskazujgcy na przyswojenie prawidlowego dziatania w sytuacjach

skomplikowanych i niebezpiecznych oraz w sposdb zapowiedziany i
powtarzalny;
— wilasciwie i sSwiadomie Kkieruje korzystaniem 2z pomocy instruktora

prowadzacego zajmujgcego fotel pilota przy wykonywaniu procedur
awaryjnych tych czynnosci, ktérych wykonanie nie jest mozliwe z fotela
instruktora;

— prawidlowo i w odpowiednim czasie wykonuje procedury awaryjne w
sytuacjach skomplikowanych i niebezpiecznych, symulowanych lub
inscenizowanych;

— opanowat dostrzeganie i skuteczne poprawianie odchylen przy starcie i
ladowaniu z fotela instruktora;

— steruje w sposob zdecydowany, doktadny i skuteczny;
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— utrzymuje wymagane parametry lotu w granicach tolerancji i poprawnie
uzytkuje wiatrakowiec i jego wyposazenie;
— prowadzi korespondencje radiotelefoniczng, rowniez w  sytuacjach

skomplikowanych i niebezpiecznych.

CWICZENIE INS 4 M

PROCEDURY AWARYJNE W LOCIE PO KREGU | W STREFIE

Cel CWICZENIA

Opanowanie przez kandydata na instruktora metodyki nauczania pilotazu i
wykonywania innych czynnosci pilota z fotela instruktora na poziomie wymaganym
od instruktora podczas procedur normalnych i awaryjnych majgcych zastosowanie
podczas lotu po kregu nadlotniskowym i w strefie oraz w razie niesprawnosci silnika
rowniez w innych okolicznosciach oraz obejmujacych inne czynnosci pilota
wykonywane w locie, bedacych przedmiotem szkolenia pilota do swiadectwa
kwalifikacji pilota UAGP, ktére kandydat na instruktora opanowat w ¢éwiczeniu INS
4P.

Warunki dopuszczenia
Zaliczenie CWICZ. INS 1M.
Przygotowanie naziemne do ZAD. INS/I Cw. INS 4M

Obejmuje przeprowadzenie zajec przygotowania naziemnego do lotéw uwzgledniajac
wszystkie elementy opanowane w czasie realizacji ¢wiczenia INS 4P, wedtug ktorych
kandydat bedzie prowadzit ,szkolenie” instruktora praktykanta albo instruktora
kontrolujgcego, petnigcego role szkolonego pilota. Obowigzkiem kandydata na
instruktora jest dostosowanie metod i stopnia szczegdtowosci prowadzonych zajec
do zatozonego poziomu zaawansowania ,szkolonych” przez niego pilotéw, zgodnie z
okreslonym CWICZENIEM. Jego czynnosci instruktorskie podlegajg ocenie przez

instruktora prowadzgcego.
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Ogdlne zatozenia lotu
Wysokos¢ lotu 150-600 m (600 -1800ft)

— Miejsce lotu: lot do strefy/lot po kregu
— Liczba lotow: 2

— Czas jednego lotu (kregi i strefa): 30 min.

Wskazowki wykonawcze

Kandydat na instruktora prowadzi ,szkolenie szkolonego pilota” (w tej roli wystepuje
w instruktor) wedlug wskazanych mu przez instruktora elementéw i procedur ktérych
treScig sg procedury normalne i awaryjne nauczane w strefie i na kregu zgodnie z

trescig ¢wiczenia INS 4P.
Kryteria zaliczenia CWICZENIA
Warunkiem zaliczenia jest wykazanie przez szkolonego, ze:

— opanowat podstawowe umiejetnosci nauczania procedur awaryjnych w lotach
do strefy i po kregu w sposob bezpieczny i efektywny;

— potrafi wtasciwie analizowacC nieprawidtowosci w czynnos$ciach szkolonego
pilota (odchylenie => btad => przyczyna);

— unika zbednego ryzyka przy nauczaniu procedur awaryjnych;

— sposOb wykonywania przez niego czynnosci instruktora w szkoleniu
praktycznym na ziemi i w locie daje wystarczajgce prawdopodobienstwo

skutecznosci i wtasciwego poziomu bezpieczenstwa szkolenia.
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CWICZENIE INS 5P

LOTY NAWIGACYJNE wg VFR W DZIEN

Cel CWICZENIA

Sprawdzenie i doskonalenie umiejetnosci kandydata wykonywania przelotow

wg VFR z kabiny instruktora oraz umiejetnosci wzorowego przygotowania osobistego

pilota i wiatrakowca do przelotu.

Warunki dopuszczenia

Zaliczenie CWICZ. INS 1M.

Przygotowanie naziemne do ZAD. INS/I Cw. 5P

Obejmuje:

1.

Uszczegotowienie i sprawdzenie poziomu wiedzy stosowanej, dotyczacej
przelotow VFR, z uwzglednieniem znajomosci procedur awaryjnych i
okolicznosci i ich stosowania.

Dokonanie przez kandydata i sprawdzenie przez instruktora przygotowania do
przelotu po zadanej trasie, zebranie i interpretacja informacji
meteorologicznych i ruchowych, obliczenia nawigacyjne i eksploatacyjne, plan
lotu.

Wybdr, przygotowanie i czytanie mapy, wykreslenie trasy i linii pozycyjnych,
obliczenie nawigacyjnego trojkata predkosci, czasu lotdw odcinkowych,
okreslenia pozycji i predkosci podréznej.

Omdwienie sposobu wykonania przelotu przez kandydata.

5. Przepisy lotnicze dotyczace zasad, ograniczen i procedur ruchu lotniczego.

6. Zasady korzystania z publikowanych informacji lotniczych (rodzaje, zakres i

aktualnos¢) oraz informacji meteorologicznych (facznie z rozszyfrowaniem
depesz METAR, TAF, SIGMENT, czytanie map pogody oraz analiza informacji

meteorologiczne)j).
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7. Procedury operacyjne (wysokos¢ bezpieczna, lotniska zapasowe, zapas
paliwa i oleju na czas lotu do lotniska docelowego i zapasowego, obliczenie
masy do startu i wywazenia wiatrakowca).

8. Wymagane dokumenty na poktadzie, procedury i frazeologia.

9. Wspdtdziatanie z organami stuzb ruchu lotniczego w tym stosowania sie do
informacji, zezwolen, instrukcji i biezgcego planu lotu.

10.Podejmowanie i wykonywanie decyzji zwigzanych z Igdowaniem
zapobiegawczym.

11.Wtasciwe uzytkowanie wiatrakowca i jego wyposazenia w zakresie

ograniczen.

Ogdlne zatozenia lotu

— Wysokos¢ lotu: 150-300 m (600 -1000ft) lub dostepny poziom lotu VFR
— Miejsce lotu: lot po trasie
— Liczba lotow: 1

— Czas jednego lotu: 1 godz.

Wskazowki wykonawcze

Kandydat samodzielnie przeprowadza przygotowanie do przelotu
nawigacyjnego. Instruktor kontroluje przebieg przygotowania i przelotu, ograniczajgc
interwencje do sytuacji, w ktorych wymaga tego bezpieczenstwo. W przelotach
inscenizuje sytuacje wymagajacg rozwazenia lub podjecia przez kandydata decyzji o
ladowaniu zapobiegawczym, albo o obnizeniu wysoko$ci lotu i ocenia decyzje
kandydata. Ocenie podlega réwniez zaradnos¢, decyzyjno$¢ i panowanie nad

samolotem w sposob, ktory moze stanowi¢ wzorzec dziatania dla szkolonego pilota.

Dla potrzeb ¢wiczenia wyznacza sie trase przelotu przebiegajaca po linii
prostej lub tamanej. W CWICZENIU powinny byé wykorzystane, co najmniej dwa
lotniska: kontrolowane i niekontrolowane. Planowana wysokos¢ przelotu powinna
wynosi¢ minimum 150 m AGL (500 FT) dla odcinkéw lotu w ruchu niekontrolowanym,

a lot w przestrzeni kontrolowanej powinien by¢ planowany i wykonany na poziomie
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lotu umozliwiajacym utrzymanie sie w VMC, jezeli istnieje mozliwo$s¢ wejscia na ten

poziom i zejscia z niego z zachowaniem VMC.
Kryteria zaliczenia CWICZENIA
Warunkiem zaliczenia jest wykazanie przez kandydata, ze:

— przeprowadza witasciwie osobiste nawigacyjne i operacyjne przygotowanie do
lotu, w tym prawidtowo analizuje informacje meteorologiczne i dotyczace
ruchu lotniczego, sporzadza operacyjny plan lotu, okresla ilos¢ niezbednego
paliwa, dokonuje obliczen ciezaru i wywazenia oraz pozostatych obliczen
nawigacyjnych, sporzadza i zgtasza plan lotu ATS albo ATC i uzyskuje jego
akceptacje;

— pilotuje wiatrakowiec i wykonuje inne czynnosci pilota z fotela instruktora w
sposob wskazujgcy na przyswojenie prawidtowego dziatania w nowej sytuacji
oraz w sposob zapowiedziany i powtarzalny;

— wilasciwie i sSwiadomie korzysta z pomocy instruktora prowadzgcego,
zajmujacego fotel pilota przy wykonywaniu czynnosci, ktérych wykonanie nie
jest mozliwe z fotela instruktora;

— podejmuje prawidtowe decyzje na ziemi przed lotem i podczas lotu;

— dokfadnie nawiguje, korzystajagc z metod nawigacji klasycznej i radionawigacii,
stosownie do potrzeb zadania przelotu oraz mozliwosci, wynikajacych z
wyposazenia wiatrakowca;

— prawidtowo uzytkuje wiatrakowiec i wyposazenie, stosujgc sie do wymagan
AFM,;

— utrzymuje wymagane parametry lotu w granicach tolerancji;

— utrzymuje orientacje geograficzng ogolng i szczegétowa w sposob ciggly;

— prowadzi i notuje korespondencje radiotelefoniczng w sposéb wzorowy.
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CWICZENIE INS 5M

LOTY NAWIGACYJNE wg VFR W DZIEN

Cel CWICZENIA

Opanowanie przez kandydata na instruktora metodyki nauczania pilotazu i
wykonywania przelotéw wg VFR z kabiny instruktora oraz umiejetnosci wzorowego
przygotowania osobistego pilota i wiatrakowca do przelotu bedacych przedmiotem
szkolenia pilota do $wiadectwa kwalifikacji pilota UAGP, ktére kandydat na

instruktora opanowat w ¢wiczeniu INS 5.P.

Warunki dopuszczenia

Zaliczenie CWICZ. INS 1M.

Przygotowanie naziemne do ZAD. INS/I Cw. INS 5M

Obejmuje przeprowadzenie zaje¢ przygotowania naziemnego do lotow,
uwzgledniajgc wszystkie elementy opanowane w czasie realizacji ¢wiczenia INS 5P,
wedtug ktorych kandydat bedzie prowadzit ,szkolenie” instruktora praktykanta albo
instruktora  kontrolujgcego, petnigcego role szkolonego pilota. Obowigzkiem
kandydata na instruktora jest dostosowanie metod i stopnia szczegotowosci
prowadzonych zaje¢ do zatozonego poziomu zaawansowania ,szkolonych” przez
niego pilotdw, zgodnie z okreslonym CWICZENIEM. Jego czynnoséci instruktorskie

podlegajg ocenie przez instruktora prowadzacego.
Ogodlne zatozenia lotu

— Woysokos$¢ lotu: 150-300 m (600 -1000ft) lub dostepny poziom lotu VFR
— Miejsce lotu: lot po trasie
— Liczba lotow: 1

— Czas jednego lotu: 1 godz.

Wydanie | 83



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -171- Poz. 2

Wskazowki wykonawcze

Kandydat na instruktora prowadzi ,szkolenie szkolonego pilota” (w tej roli
wystepuje w instruktor) wedtug wskazanych mu przez instruktora elementow i
procedur, ktérych trescig sg procedury normalne i awaryjne nauczane w przelocie

nawigacyjnym zgodnie z trescig ¢w. INS 5P.
Kryteria zaliczenia CWICZENIA
Warunkiem zaliczenia jest wykazanie przez kandydata na instruktora, ze:

— opanowat podstawowe umiejetnosci nauczania procedur normalnych i
awaryjnych w lotach nawigacyjnych w sposéb bezpieczny i efektywny;

— potrafi wtasciwie analizowa¢ nieprawidtowosci w czynnosciach szkolonego
pilota (odchylenie => btad => przyczyna);

— unika zbednego ryzyka przy nauczaniu procedur awaryjnych;

— sposOb wykonywania przez niego czynnosci instruktora w szkoleniu
praktycznym na ziemi i w locie daje wystarczajace prawdopodobienstwo

skutecznosci i wtasciwego poziomu bezpieczenstwa szkolenia.

CWICZENIE INS 6

LOT SPRAWDZAJACY PRZED EGZAMINEM PANSTWOWYM

Cel CWICZENIA
Dokonanie oceny wyniku szkolenia praktycznego do uprawnienia instruktora.
Ocenie podlega poziom umiejetnosci kandydata w zakresie:

- P - Pilotazu, nawigowania i wykonywania innych czynnosci pilota z fotela
instruktora, podczas procedur normalnych i awaryjnych, majgcych zastosowanie w
szkoleniu do Swiadectwa Kwalifikacji Pilota UAGP, koniecznych do bezpiecznego i
efektywnego wykonywania czynnosci instruktora.

- M - Nauczania procedur normalnych i awaryjnych pilotazu, nawigowania i

wykonywania innych czynnosci pilota podczas lotu i przelotu wg VFR w dzien.
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Warunki dopuszczenia
Zaliczenie CWICZEN od 0 do 5.
Przygotowanie naziemne do ZAD. INS CW. 7

Obejmuje wyrywkowe sprawdzenie wiedzy stosowanej dotyczacej metodyki
przygotowania pilota do lotéw w zakresie szkolenia do Swiadectwa Kwalifikacji Pilota
UAGP.

Przeprowadzenie przez kandydata instruktazu do zadan lotdw, w ktorych,

podczas egzaminu, bedzie on prowadzit ,szkolenie” - instruktora egzaminacyjnego.

Obowigzkiem kandydata na instruktora jest dostosowanie metod i stopnia
szczegotowosci prowadzonych zaje¢ do zatozonego, poziomu zaawansowania
»Szkolonego” przez niego szkolonego pilota. Jego czynnosci instruktorskie podlegaja
ocenie instruktora egzaminacyjnego, w szczegoélnosci metoda nauczania i

sprawdzania przygotowania do lotu i przelotu.

Ogdlne zatozenia lotu

— Woysoko$¢ lotu: 150-900 m (600 -1800ft) (oraz dostepny poziom lotu VFR)
— Liczba lotow: 6

— Czas jednego lotu: wedtug potrzeb.

Wskazowki wykonawcze

Podczas lotow egzaminacyjnych kandydat wykonuje z fotela instruktora loty
na zadania zlecone mu przez instruktora egzaminacyjnego w zakresie elementow
CWICZEN 1P/M — 5P/M w dzien oraz prowadzi ,szkolenie” na wskazane mu przez
instruktora przyjmujgcego egzamin zadania lotéw wynikajace z tresci tych ¢wiczen.
Instruktor przyjmujgcy egzamin podczas lotéw niezaleznie od petnienia roli

szkolonego ucznia-pilota odpowiada za ich bezpieczenstwo.
Kryteria zaliczenia CWICZENIA

Warunkiem zaliczenia jest wykazanie przez kandydata na instruktora, ze:
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— potrafi wykonywa¢ wszystkie czynno$ci pilota, normalne i awaryjne z fotela
instruktora w sposdb zapowiedziany i powtarzalny bez btedow
znieksztatcajgcych przebieg lotu, zagrazajgcych bezpieczenstwu, ktéry moze
stanowi¢ wzorzec dziatania dla szkolenia pilota;

— potrafi wykonywaé¢ czynnosci instruktora w szkoleniu praktycznym na ziemi i w
locie w sposob zmierzajgcy do efektywnosci szkolenia i zapewniajgcy jego
bezpieczenstwo na wymaganym poziomie oraz przygotowujacy uczestnika
szkolenia do pdzniejszej bezpiecznej praktyki lotniczej;

— wiasciwie instruuje szkolonego pilota przed lotem i po locie, pozwalajagc mu
wypowiedziec sie przed udzieleniem mu wskazdéwek;

— potrafi porozumiewaé sie w locie ze szkolonym uczniem pilotem w sposoéb
jednoznaczny i wykluczajacy niezrozumienie oraz synchronizowac objasnienia
z pokazem;

— wilasciwie przedstawia szkolonemu pilotowi zasady pilotazu i wykonywania
innych czynnosci pilota (obserwacja, proces decyzyjny, dziatanie manualne,
kontrola);

— formutuje w sposob jednoznaczny procedury awaryjne (sytuacja =>
dziatanie=> uzasadnienie);

— prawidtowo analizuje nieprawidtowosci w czynnosciach szkolonego pilota
(odchylenie => btgd => przyczyna);

— dzieli swg uwage w locie szkolnym miedzy szkoleniem ucznia-pilota a biezgce
monitorowanie przebiegu lotu, co stwarza wystarczajgce prawdopodobienstwo

skutecznosci i bezpieczenstwa szkolenia.
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DZIAL 6 — ZADANIE INS/II
NADZOROWANA PRAKTYKA INSTRUKTORSKA KANDYDATA

UBIEGAJACEGO SIE O UPRAWNIENIE INSTRUKTORA

Cel ZADANIA INS/II

Zdobycie umiejetnosci i praktyki instruktora.

Warunki dopuszczenia do wykonywania ZADANIA

Do wykonania ZADANIA mozna dopusci¢ kandydata posiadajgcego:

— ukonczone szkolenie teoretyczne na uprawnienie - INS;
— ukonczone szkolenie praktyczne — loty metodyczne;
— zdany egzamin panstwowy na uprawnienie - INS.

— posiadanie Swiadectwa Operatora Radiotelefonisty Stacji Lotniskowe;j.

UWAGA:

Nadzorowana praktyka instruktorska powinna odby¢ sie w czasie nie dtuzszym niz 3

lata od dnia zdania panstwowego egzaminu praktycznego.
Wskazowki organizacyjne i zakres nadzorowanej praktyki instruktorskiej
Zakres nadzorowanej praktyki instruktorskiej

1. Kandydat, jako praktykant-instruktor ma obowigzek przeprowadzenia w
charakterze instruktora prowadzgcego szkolenia praktycznego wedtug Programu
Szkolenia do Swiadectwa Kwalifikaciji Pilota UAGP w zakresie:

a - ZADANIE A/l - Loty po kregu i do strefy — co najmniej dwoch pilotow.

b - ZADANIE A/ll — Starty i lgdowania w ograniczonym terenie, lgdowiska oraz inne

miejsca do startu i lgdowania — co najmniej dwoch ucznidow-pilotow.

c - ZADANIE A/lll - Przeloty VFR — co najmniej dwdch uczniow-pilotow.
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2. Prowadzenie szkolenia wymienionego w pkt. 1 musi obejmowac:

— ocene spetnienia przez ucznia-pilota wszystkich wymagan na dopuszczenie
do wykonania ZADANIA i poszczegdinych CWICZEN;

— prowadzenie przygotowania naziemnego do lotow we wszystkich jego
formach, odpowiednich do ZADANIA i CWICZENIA w zakresie, ktorego
prowadzi szkolenie;

— prowadzenie szkolenia w locie na dwusterze i nadzorowanie lotéw
samodzielnych ucznia-pilota.

3. Prowadzenie dokumentacji szkoleniowe;.
UWAGA:

Nalot praktykanta-instruktora podczas nadzorowanej praktyki instruktorskiej,
elementu sktadowego szkolenia praktycznego kandydata, jest zalezny od czasu
lotbw dwusterowych wymaganych przez obowigzujgce programy szkolenia, wedtug

ktérych kandydat-praktykant bedzie prowadzit szkolenie.
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DZIAL 7 — Zalaczniki

KARTA SZKOLENIA TEORETYCZNEGO

W zakresie: Szkolenia do uzyskania uprawnienia INS wedtug: Programu szkolenia dodatkowego do

uzyskania uprawnienia instruktora (INS) wpisywanego do $wiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego o
maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP)

WV OKIESIE:ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeerbeeee ekt e et e et e b e e e e s
Ip. | Zagadnienia (przedmiot) Czas (h) Ocena | Data/podpis | Uwagi
I Psychologia 10
I Pedagogika 10
i Prawo lotnicze i przepisy wykonywania | 10
lotow
IV | Metodyka szkolenia 15
\% Organizacja lotéw szkolnych i kierowanie | 10
nimi
VI | Lacznosc¢ radiowa 5
VII | Zasady lotu 10
VIl | Pierwsza pomoc w nagtych wypadkach 10
IX | Czlowiek - mozliwosci, ograniczenia 10
X Szczegdlne przypadki w locie — | 30/ilosé
zagadnienia bezpieczenstwa latania uczestnikéw
Xl | Przygotowanie do lotu i eksploatacja | 10
wiatrakowca ultralekkiego
Razem 130

Instruktor prowadzacy
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KARTA SZKOLENIA PRAKTYCZNEGO

W zakresie: Szkolenia do uzyskania uprawnienia INS

wedtug: Programu szkolenia dodatkowego do uzyskania uprawnienia instruktora

(INS) wpisywanego do $wiadectwa kwalifikacji

pilota wiatrakowcowego o

maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP)

LAY A0 (== [ PP
Planowana | Wykonana
Nr Tresé Instruktor Data
, ilos¢é/czas | ilosé¢/czas Uwagi
éw ZADANIA/CWICZENIA prowadzacy Podpis
lotéw lotéw
Przeprowadzono petne przygotowanie do realizacji ZADANIA INS/l: wymaganiami Programu
Szkolenia do Uprawnienia - INS
Zapoznanie z
INS 0 | wiatrakowcem i ocena jego
zdatnosci do lotu
Procedury normalne i
INS ) ) o
1p awaryjne w locie w strefie i 2/1h
na kregu.
Procedury normalne i
INS ) ) o
M awaryjne w locie w strefie i 2/1h
na kregu.
INS Loty po kregu — procedur
Y PO Kregu —p y 5/0h30’
2P normailne.
INS Loty po kregu — procedur
Yy PO Kregu —p y 5/0h30’
2M normalne.
Starty i ladowania w
ograniczonym terenie /
INS 9 ] Y .
3p innym terenie 5/0h30’
przystosowanym do startu i
ladowania.
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Starty i lgdowania w
ograniczonym terenie /
INS 9 ) Y .
aM innym terenie 5/0h30°
przystosowanym do startu i
ladowania.
INS | Procedury awaryjne w locie
2/0h30°
4P po kregu i w strefie
INS | Procedury awaryjne w locie
2/0h30°
aM po kregu i w strefie
INS Loty nawigacyjne VFR w
y gacy] 1/1h
5P dzien.
INS Loty nawigacyjne VFR w
y gacy] 1/1h
5M dzien.
INS 6 Egzamin instruktora 6/1h
RAZEM 36/8h

Instruktor prowadzacy
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