Warszawa, dnia 31 stycznia 2013 r.

Poz. 20

KOMUNIKAT NR 15
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 stycznia 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1033/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 16 sierpnia 2011 r., na szybowcach SZD-36 Cobra 15A
1 SZD-48-3 Jantar Std 3, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okolicznosci wypadku:

W ramach Migdzynarodowych Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie klub i Krajowych Zawodow
Szybowcowych w klasie otwartej rozgrywano konkurencje wieloboku z trzema punktami o dlugosci 259,7
km. Miejscem rozgrywania zawodow byto lotnisko aeroklubu regionalnego, na ktorym odbywaly sig starty
do poszczegolnych konkurencji oraz ladowania po udanym ich zakonczeniu.

O godzinie 12:02 wyholowany zostal szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3 pilotowany przez zawodnika
z numerem startowym ,,Y3”. O godzinie 12:12 natomiast wyholowany zostal szybowiec SZD-36 Cobra 15A
pilotowany przez zawodnika z numerem startowym ,,X”. Po starcie oba szybowce nabieraly wysokosci
w rejonie lotniska, a nastgpnie odeszly na pierwszy odcinek wieloboku. Zasadnicza, z punktu widzenia
badania zdarzenia, faza lotu rozpoczgta si¢ okoto godziny 13:00. Szybowiec ,,Y3”, bgdac w drugim kominie
po trasie, na wysokosci okoto 1000 m AGL i w odleglosci 28.7 km od linii startu zderzyt si¢ z szybowcem
52X

Wedlug rozpatrywanych hipotez zderzenie moglo nastapi¢c na kursie czolowym w krazeniu obu
szybowcow w lewo, o czym $wiadcza $lady iuszkodzenia pozostawione na szybowcu ,,Y3”. Wskutek
kolizji w szybowcu ,,X” zostata urwana koncowka prawego skrzydta, co spowodowalo wejscie szybowca
w spiralg izderzenie z katem pochylenia powyzej 90° z ziemia. Pilot nie opuscit szybowca i zginat na
miejscu, pomimo wykonanych czynnosci do jego opuszczenia (rozpigte pasy bezpieczenstwa, owiewka
zrzucona awaryjnie). Pilot szybowca ,,Y3” ladowatl bezpiecznie na polu, opodal miejsca upadku szybowca
52X

Pilot z numerem startowym ,,Y3”, lat 79 posiada aktualna licencj¢ pilota szybowcowego, wazna do
16.02.2014 r., z uprawnieniem instruktor kl 1(FI 1). Posiada roéwniez wazna licencj¢ sportowa oraz wazne
orzeczenie lekarskie; zdolny wg kl. 2 (ograniczenie VML — obowigzek uzywania szkiet korekcyjnych
wieloogniskowych podczas wykonywania czynnosci lotniczych). Ogdlny nalot na szybowcach 4415 godzin,
w tym na szybowcu Jantar Std 3 — okoto 1000 godzin.
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Pilot z numerem startowym ,,X”, lat 17, posiadal wazna licencj¢ pilota szybowcowego. Posiadat
rowniez wazng licencj¢ sportowa oraz wazne orzeczenie lekarskie pilota, zdolny wg kl. 2 (ograniczenie
VDL — obowiazek noszenia szkiet korekcyjnych i posiadania okularow zapasowych w czasie wykonywania
zadan lotniczych). Ogolny nalot na szybowcach 147 godzin 140 minut, w tym na szybowcu Cobra: 34
godziny 1 20 minut.

Warunki atmosferyczne:

Sytuacja baryczna. Rozbudowujacy si¢ od potudniowego zachodu klin wyzu azorskiego po przejéciu
pofalowanego frontu chlodnego.

Wiatr przyziemny: 300/05 kt, lokalnie zmienny 02 kt.
Gradient termiczny: Na godzing 06:00 UTC: 0.3-0.Sst. C/100 m;
Na godzing 12:00 UTC: 0.7-1.0 st. C/100 m.
Chmury Cu (podstawa nad poziom gruntu): 1/8-3/8 Cu o podstawie 1200-1600 m.
Istotne inne chmury: Miejscami 1/8-3/8 AC gaszace noszenia.
Inwersja: Ptytka przygruntowa, zanikajaca do 8.00 UTC.
Termika: Naniesiona/wypracowana.
Noszenia: Stabe.
Uwagi: Lokalnie rozw6j chmur TCU/CB.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL, ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

- niewlasciwe prowadzenie obserwacji przestrzeni powietrznej przez pilotow obydwu szybowcow, podczas
krazenia w kominie termicznym;

- niedostateczna podzielnos¢ uwagi przy prawdopodobnych warunkach ograniczonej widzialnosci
(zmgtnienie) wystgpujacej w poblizu chmur;

- wykonywanie krazenia w kominie termicznym w sposob powodujacy zazgbianie si¢ torow lotow.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku mogly by¢ skutki chwilowego ol$nienia sloncem tuz
przed kolizja przynajmniej jednego z pilotow.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
Aeroklub Polski:

4.1. Z okoliczno$ciami zderzenia szybowcoOw w powietrzu zapozna¢ wszystkich pilotow szybowcowych
Aeroklubu Polskiego. Zwroci¢ szczegdlna uwage na zasady wchodzenia w komin termiczny, zachowania
w kominie i wychodzenia z niego, szczegdlnie w trakcie zawodow, kiedy w tym samym czasie, w malej
przestrzeni powietrznej znajduje si¢ wiele szybowcow.

4.2. Rozwazy¢ przy organizowaniu zawodoéw szybowcowych wymog stosowania urzadzen
antykolizyjnych FLARM, analogicznych do TCAS uzywanych w lotnictwie komunikacyjnym.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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