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OGLOSZENIE Nr 11
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 20 grudnia 2013 r.

w sprawie oplat lotniskowych na lotnisku Warszawa/Modlin

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 4 w zwiazku z art. 77h ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22013 1. poz. 1393) oglasza sig, obowiazujace od 31 grudnia 2013 r. optaty lotniskowe na lotnisku
Warszawa/Modlin, stanowiace zatacznik do ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski
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Zatacznik do ogloszenia Nr 11
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 20 grudnia 2013 r.

Oplaty lotniskowe dla lotniska Warszawa/Modlin

1. Definicje:

1.1. Maksymalna masa startowa statku powietrznego (MTOM) — maksymalna masa
statku powietrznego dopuszczalna do startu, podana w $wiadectwie zdatnosci do lotu
statku powietrznego, dzienniku poktadowym lub innym rownorzednym dokumencie.

1.2. MPL W-M — Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0., z siedziba w
Nowym Dworze Mazowieckim, ul. Gen. Wiktora Thommee 1A, 05-102,
zarejestrowana w Sadzie Rejonowym dla m.st. Warszawy w Warszawie, XIV
Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod nr KRS 0000184990, NIP
522-10-25-337, REGON: 011248734 - spotka zarzadzajaca lotniskiem
Warszawa/Modlin.

1.3. Lotnisko Warszawa/Modlin — lotnisko wpisane do rejestru lotnisk cywilnych
prowadzonego przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego pod numerem 60.

1.4. Lotnisko bazowe — lotnisko, na ktorym przewoznik lacznie speilnia nastgpujace
warunki:

a) wykonuje obstuge techniczna minimum jednego pasazerskiego statku
powietrznego kodu C,

b) zawart z zarzadzajacym umowg, z ktorej jednoznacznie wynika, Ze lotnisko
Warszawa/Modlin jest dla tego przewoznika portem bazowym.

1.5. Oplata za ladowanie — t0 optata pobierana przez MPL W-M za udostgpnienie
lotniska Warszawa/Modlin wraz z jego infrastruktura techniczng w celu wykonania
operacji ladowania 1 startu statku powietrznego oraz standardowe ustugi zwiazane z
obstuga tych operacji, z wyjatkiem ustug obstugi naziemne;.

1.6. Oplata pasazerska — optata pobierana przez MPL W-M za ushugi $wiadczone na
rzecz pasazerow odlatujacych, przylatujacych i w tranzycie posrednim (transfer).
Obejmuje udostepnienie pasazerom dworca lotniczego wraz z jego infrastruktura
techniczng w celu rozpoczgcia, zakonczenia lub kontynuacji podrozy lotniczej oraz
standardowe ustugi stuzb lotniskowych z tym zwiazane, z wyjatkiem ustug obstugi
naziemnej.

1.7. Oplata postojowa — oplata za postdj statku powietrznego na wyznaczonej do tego
powierzchni lotniska oraz standardowe ushugi stuzb lotniskowych z tym zwiazane, z
wyjatkiem ustug obstugi naziemne;.

1.8. Oplata halasowa — oplata pobierana z tytutu emisji hatasu przez statki powietrzne
starszych generacji (statki powietrzne o skumulowanym marginesie hatasu od 0 do
9,99 EPNdB oraz nie posiadajace $wiadectw zdatno$ci w zakresie halasu) podczas
wykonywania startu i ladowania na lotnisku Warszawa/Modlin.

1.9. Nowe polaczenie regularne na obszarze UE i EOG - to bezposrednie, regularne,
pasazerskie potaczenie lotnicze, ktore nie jest obslugiwane 2z lotniska
Warszawa/Modlin do innego portu lotniczego na obszarze UE w chwili jego
uruchomienia 1 ktére w ciaggu 12 miesigcy przed data uruchomienia nie bylo
wykonywane przez zadnego z przewoznikow.

1.10.Nowe polaczenie regularne poza obszar UE i EOG - to bezposrednie, regularne,
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pasazerskie polaczenie lotnicze, ktore nie jest obstugiwane z lotniska
Warszawa/Modlin do innego portu lotniczego poza obszar UE, na dystansie ktorego,
zgodnie z rozkltadem lotow, pokonanie wymaga ponizej 5 godzin lotu statku
powietrznego do WMI w chwili jego uruchomienia i ktore w ciagu 12 miesi¢cy przed
data uruchomienia nie bylo wykonywane przez zadnego z przewoznikow.

1.11. Nowe polaczenie dlugodystansowe — bezposrednie, regularne, pasazerskie
potaczenie lotnicze, ktore nie jest obstugiwane z lotniska Warszawa/Modlin do
innego portu lotniczego poza UE, na dystansie ktorego, zgodnie z rozktadem lotow,
pokonanie wymaga powyzej 5 godzin lotu statku powietrznego do WMI w chwili
jego uruchomienia i1 ktore w ciagu 12 miesiecy przed data uruchomienia nie byto
wykonywane przez zadnego z przewoznikow.

1.12. Polgczenie regularne — przewodz lotniczy, w ktorym w kazdym locie publicznie
oferowane sa do nabycia miejsca przeznaczone do przewozu pasazeréOw, bagazu,
towarow lub poczty, a przewdz wykonywany jest migdzy tymi samymi portami
lotniczymi wedlug opublikowanego rozktadu lotow albo w statych odstgpach czasu
lub z czgstotliwoscia wskazujaca na regularno$¢ lotéw, inne niz potaczenie
czarterowe.

1.13. Polgczenie czarterowe — przewoz lotniczy dokonywany na podstawie umowy
czarteru lotniczego, w ktorej przewoznik lotniczy oddaje do dyspozycji
czarterujacego okreslona liczbg¢ miejsc lub pojemnos¢ statku powietrznego w celu
wykonania okre§lonego przewozu pasazeréw, bagazu, towaréow lub poczty,
wskazanych przez czarterujacego.

1.14. Uzytkownik statku powietrznego — witasciciel statku powietrznego lub inna osoba
wpisana jako uzytkownik do rejestru statkow powietrznych.

1.15. Ushugi lotniskowe — ustugi, za wykonanie ktoérych pobierane sa optaty lotniskowe.

1.16. Przewoznik lotniczy — podmiot uprawniony do wykonywania przewozow lotniczych
na podstawie koncesji — w przypadku polskiego przewoznika lotniczego, lub na
podstawie odpowiedniego aktu wiasciwego organu obcego panstwa — W przypadku
obcego przewoznika lotniczego.

1.17. Uslugobiorca — osoba fizyczna, osoba prawna lub jednostka organizacyjna nie
posiadajaca osobowosci prawnej, na rzecz ktorej wykonywane sa przez MPL W-M
ustugi zwiazane z obstuga operacji startu, ladowania 1 postoju statku powietrznego.
Ustugobiorca moze by¢:

a) uzytkownik statku powietrznego,

b) inna osoba wykonujaca, lub na rzecz ktorej jest wykonywana operacja startu lub
ladowania statku powietrznego, w szczegolnosci:

- przewoznik lotniczy, z ktérego numerem rejsu jest wykonywany lot, a w sytuacji
operacji startu lub ladowania wykonywanych w ramach uméw o wspolnym
oznaczaniu rejsOw (code-share), przewoznik lotniczy, ktéry faktycznie wykonuje
dang operacjg,

- osoba fizyczna, prawna lub jednostka organizacyjna nieposiadajaca osobowosci
prawnej, uzytkujaca statek powietrzny niebgdac jego wiascicielem, na podstawie
umowy dzierzawy, leasingu, uzyczenia lub innej o podobnym charakterze,
upowazniajacej do uzytkowania statku powietrznego.

1.16. Pasazer — osoba fizyczna podrozujaca na poktadzie statku powietrznego, nie
zarejestrowana na dany lot jako cztonek jego zatogi.

1.17. Pasazer w tranzycie bezposSrednim — pasazer, ktéry przyleciat na lotnisko
Warszawa/Modlin i nie opuszczajac poktadu statku powietrznego kontynuuje podréoz
potaczeniem lotniczym o tym samym numerze rejsu.

1.18. Pasazer w tranzycie posrednim (transfer) — pasazer, ktory przylecial na lotnisko
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Warszawa/Modlin i kontynuuje podr6z do portu lotniczego, innego niz poczatkowy
port lotniczy, potaczeniem lotniczym o innym numerze rejsu, na podstawie tego
samego biletu lotniczego.
1.19. Czlonek zalogi — osoba fizyczna podrdzujaca na pokladzie statku powietrznego,
zarejestrowana na dany lot jako cztonek jego zatogi.
1.20. Skumulowany margines halasu — suma réznic pomiedzy dopuszczalnym poziomem
hatasu a poziomem hatasu okreslonym w §wiadectwie zdatnos$ci statku powietrznego
w zakresie hatasu, wedtug pomiaré6w dokonywanych w punktach referencyjnych;
dopuszczalny poziom hatasu oraz punkty referencyjne sa okreslone w czgsci I Tomu
I Zatacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

2. Postanowienia ogolne:

2.1. Optaty lotniskowe sa pobierane od ustugobiorcy za $wiadczenie na lotnisku
Warszawa/Modlin ustug zwiazanych z obstuga operacji startu, ladowania i postoju
statkdéw powietrznych oraz w zwiazku z udostgpnianiem pasazerom dworca lotniczego
wraz z jego infrastruktura i wyposazeniem.

2.2. W przypadku trudnosci z identyfikacja uzytkownika statku powietrznego, optatami
bedzie obciazany wlasciciel statku powietrznego.

2.3. Optaty lotniskowe pobierane sa przez MPL W-M.

2.4. Skorzystanie ze $wiadczonych przez MPL W-M ustug lotniskowych jest jednoznaczne
z akceptacja przez Ustugobiorce wszystkich oplat i warunkow przedstawionych
w niniejszym dokumencie.

2.5. Wszystkie stawki optat lotniskowych podane sa w PLN.

2.6. Do podanych stawek optat dolicza si¢ podatek od towaréow i ushug (VAT) w
wysokosci okreslonej przepisami prawa polskiego, obowigzujacymi w dniu
wykonania ustugi.

2.7. Ustugobiorca obslugujacy lub planujacy potaczenia do/z lotniska Warszawa/Modlin
przesyta do MPL W-M aktualne informacje dotyczace statkow powietrznych, ktére
bedzie uzytkowa¢ w danym sezonie rozktadowym lub jego czgsci, z podaniem ich
znakdw rejestracyjnych, typu i wersji, kopii $wiadectwa zdatnosci w zakresie halasu,
MTOM, liczby oferowanych w sprzedazy miejsc pasazerskich, planowanego rozkladu
lotow na dany sezon rozktadowy, najp6zniej na 7 dni przed dniem planowanego
rozpoczecia wykonywania lotow. Uslugobiorca niezwlocznie przekazuje informacje
aktualizujace, jezeli wystapity zmiany.

2.8. W przypadku nie podania MTOM uzytkowanego statku powietrznego, dla kalkulacji
optat lotniskowych stosowany bedzie najwyzszy dopuszczalny poziom MTOM dla
danego typu statku powietrznego.

2.9. Ushugobiorca obstugujacy lub planujacy regularne potaczenia do/z lotniska
Warszawa/Modlin przesyta do MPL W-M wiarygodna 1 uzasadniong w szczegdlnosci
rozkladem lotow 1 przewidywanym wskaznikiem wypelnienia statkdw powietrznych,
informacj¢ na temat planowanej na dany rok kalendarzowy (w przypadku rozpoczecia
dziatalno$ci w trakcie roku kalendarzowego od momentu rozpoczgcia dziatalnosci do
konca tego roku kalendarzowego) ilo$ci obshuzonych pasazerow z/do lotniska
Warszawa/Modlin, najpézniej na 7 dni przed dniem planowanego rozpoczgcia
wykonywania lotow w danym sezonie rozktadowym.

2.10. Optfaty lotniskowe pobierane na lotnisku Warszawa/Modlin to:

a) opftaty standardowe okre$lone w punktach 3-6,
b) optaty dodatkowe okreslone w punkcie 8.

2.11. Skorzystanie z ushug jest jednoznaczne z przyjeciem wszystkich warunkow

niniejszej taryfy.
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3. Oplata za ladowanie:

3.1. Optata za ladowanie statku powietrznego, obejmujaca rowniez jego start, pobierana
jest od ustugobiorcy za kazde ladowanie statku powietrznego na lotnisku
Warszawa/Modlin.

3.2. Wysokos¢ optaty za ladowanie wynosi:

Maksymalna masa startowa Stawka (PLN)
statku powietrznego (MTOM)
do 2 ton 75
powyzej 2 do 5 150
powyzej 5 do 10 350
powyzej 10 do 15 525
powyzej 15 do 20 700
powyzej 20 do 30 900
powyzej 30 do 40 1200
powyzej 40 do 50 1500
powyzej 50 do 60 1800
powyzej 60 do 80 2000
powyzej 80 do 100 2500
powyzej 100 do 130 3000
powyzej 130 3500

3.3. W przypadku lotéw niehandlowych, szkolnych/treningowych oraz innych lotow
GA (prywatnych), wykonywanych przez ustlugobiorcow stale korzystajacych z lotniska
(t.j. posiadajacych umowy najmu powierzchni na terenie lotniska Warszawa/Modlin lub
umowe¢ podnajmu powierzchni od jednego z najemcow lotniska Warszawa/Modlin)
statkami powietrznymi o MTOM do 2 ton optata za ladowanie za kazdy statek
powietrzny nalezacy do uslugobiorcy, za zgoda MPL W-M udzielona na wniosek
ushugobiorcy, moze by¢ naliczana w formie miesigcznego ryczattu, bez wzgledu na ilos$¢
wykonywanych operacji, jak w tabeli ponize;j.

Rodzaje statkow powietrznych Stawka (PLN)
$migtowce do 2 ton MTOM 600
pozostate statki powietrzne do 2 800
ton MTOM

4. Oplata halasowa:
4.1. Optata hatasowa pobierana jest za kazde ladowanie statku powietrznego na lotnisku
Warszawa/Modlin.
4.2. Podstawa do okreslenia skumulowanego marginesu hatasu (EPNdB) stanowi
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swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu, a w przypadku niedostarczenia §wiadectwa
zdatno$ci w zakresie hatasu, przyjmuje si¢ jako podstawe maksymalny skumulowany
margines hatasu dla danego typu samolotu.

4.3. Wysokos$¢ optaty hatasowej zalezy od skumulowanego marginesu hatasu oraz MTOM
statku powietrznego (podana stawka dotyczy kazdej rozpoczetej tony MTOM):

EPNdB Stawka (PLN)
Powyzej 9 0
0-9,00 20

5. Oplata za postdj:

5.1. Optata za postdj statku powietrznego pobierana jest od uslugobiorcy za kazda
rozpoczgta tong maksymalnej masy startowej statku powietrznego (MTOM) 1 kazde
rozpoczete 24 godziny postoju, i wynosi 5 PLN.

5.2. Czas postoju jest liczony od momentu znalezienia si¢ na ptycie postojowej do
momentu jej opuszczenia przez statek powietrzny.

5.3. Za postdj trwajacy do 120 min. oplaty postojowej nie pobiera sig.

5.4. Ustugobiorcom, ktorzy na podstawie umowy zawartej z MPL W-M otworza baz¢
operacyjna na lotnisku Warszawa/Modlin z co najmniej 1 statkiem powietrzny kodu
C, udzielana jest znizka w wysokosci 99 % - w zakresie bazujacych statkow
powietrznych.

5.5. Przy obliczaniu czasu postoju wylacza si¢ czas w godzinach 23:00-05:59 wedtug
czasu lokalnego.

5.6. W przypadku uzasadnionej odmowy $wiadczenia ustug, w szczegdlnosci z powodu
nieprzestrzegania zasad 1 warunkow niniejszej taryfy optat lotniskowych, optata
postojowa jest podwyzszana o 100 %.

6. Oplata pasazerska:
6.1. Oplata pasazerska pobierana jest od ustugobiorcy za obstuge kazdego pasazera
odlatujacego z lotniska Warszawa/Modlin.
6.2. Oplaty pasazerskiej nie pobiera si¢ za obstugg:
a) pasazeréw w tranzycie bezposrednim,
b) dzieci do lat 2 nieuprawnionych do zajmowania w samolocie osobnego miejsca
pasazerskiego,
C) czlonkow zatog zarejestrowanych na loty rozpoczynajace/konczace si¢ na lotnisku
Warszawa/Modlin.

6.3. Wysoko$¢ optaty pasazerskiej uzalezniona jest od terminalu (Terminal Pasazerski albo
Terminal General Aviation), w ktérym dokonywana jest odprawa pasazerska danego lotu.
6.4. Wysoko$¢ optaty pasazerskiej pobieranej za obstugg pasazera w Terminalu General

Aviation wynosi 100 PLN.

6.5. Wysoko$¢ oplaty pasazerskiej pobieranej za obstuge pasazera w Terminalu
Pasazerskim wynosi 40 PLN.

6.6. Oplata pasazerska zawiera koszt ochrony i kontroli bezpieczenstwa pasazerow i ich
bagazu.

7. Znizki od oplat lotniskowych:
7.1 Znizka na nowym polaczeniu regularnym.
7.1.1. Znizka na nowym potaczeniu regularnym dotyczy optaty za ladowanie na tym
potaczeniu i udzielana jest na pisemny wniosek ustugobiorcy ztozony do MPL W-M
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przed rozpoczgciem operowania na przedmiotowej trasie, pod warunkiem spelnienia

lacznie nastgpujacych przestanek:

a) ushugobiorca ten na dzien zlozenia wniosku oraz na koniec poprzedniego roku
kalendarzowego nie zalega z jakimikolwiek ptatnosciami na rzecz MPL W-M,

b) ustugobiorca rozpoczat operowanie na nowym polaczeniu regularnym, z
czestotliwoscia ladowan na lotnisku Warszawa/Modlin nie mniejsza niz 1 raz w
tygodniu.

7.1.2. Znizka na nowym potaczeniu regularnym jest udzielana na rownych zasadach w
trakcie okresu obowiazywania ustugobiorcy, ktory oglosit zamiar uruchomienia
nowego polaczenia z WMI, rozpoczal publiczna sprzedaz biletow i operowanie na
nowym polaczeniu regularnym.

7.1.3. Okres obowiazywania znizki na nowym potaczeniu regularnym rozpoczyna si¢ od
dnia wykonania pierwszego lotu na tym potaczeniu i wynosi 4 lata.

7.1.4. Jezeli w czasie krotszym niz 60 dni od rozpoczgcia okresu obowigzywania znizki na
nowym polaczeniu regularnym, jedyny ustugobiorca operujacy na danym nowym
polaczeniu regularnym wstrzyma wykonywanie pasazerskich regularnych przewozow
lotniczych na tej trasie, okres obowiazywania znizki na danym nowym polaczeniu
regularnym rozpoczyna si¢ ponownie od dnia uruchomienia operacji przez innego
ustugobiorcg.

7.1.5. Znizka nie przystuguje ustugobiorcy, ktory w ciagu 1 roku przed data rozpoczecia
lotow na nowym potaczeniu regularnym, na podstawie autonomicznej decyzji (nie
dotyczy przewoznika, ktory z przyczyn niezaleznych musieli zaprzesta¢ operowania
z/do lotniska Warszawa/Modlin), zaprzestat wykonywania pasazerskich regularnych
przewozow lotniczych na trasie do tego samego albo innego portu lotniczego
obstugujacego dana konurbacje, jezeli spowodowato to catkowita likwidacjg
potaczenia z/do tego portu do/z lotniska Warszawa/Modlin.

7.1.6. Znizka przestaje by¢ naliczana w przypadku nieprzestrzegania ustalonych przez
MPL W-M warunkoéw ptatnosci.

7.1.7. Ustugobiorca moze ponownie uzyska¢ prawo do utraconych znizek od poczatku
miesigca nastgpujacego po 2 miesigcach terminowego regulowania naleznosci z tytutu
optat lotniskowych.

7.1.8. Znizka na nowym, regularnym polaczeniu na obszarze UE:

OKkres trwania znizki Wielkos$¢ znizki
1 rok 50 %
2 rok 40 %
3 rok 30 %
4 rok 20 %

7.1.9. Znizka na nowym, regularnym polaczeniu poza obszar UE:

Okres trwania znizki Wielkos$¢ znizki
1 rok 70 %

2 rok 60 %
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3 rok 50 %
4 rok 30 %

7.1.10. Znizka na nowym, regularnym polaczeniu dlugodystansowym:

OKkres trwania znizki Wielko$¢ znizki
1 rok 99 %
2 rok 80 %
3 rok 60 %
4 rok 40 %

7.2 Znizka za lot promocyjny
7.2.1. Udziela si¢ znizki w wysokos$ci 99% od optaty za ladowanie oraz optat pasazerskich
ustugobiorcy wykonujacemu lot promocyjny, tj. lot wykonany w celach promocyjnych
zwiazanych z transportem lotniczym z/do lotniska Warszawa/Modlin. Znizka ta jest
udzielana nie czgsciej niz jeden raz w roku kalendarzowym dla jednego ustugobiorcy.

7.3 Znizka za ladowanie w godzinach nocnych (22.00-0.00 i 4.00-6.00)

7.3.1. Uzytkownikowi statku powietrznego, wykonujacemu potaczenie regularne, wedlug
opublikowanego rozktadu lotow albo w statych odstgpach czasu lub z czgstotliwoscia
wskazujaca na regularno$¢ lotow, udzielana jest znizka od optaty za ladowanie
wykonane po godzinie 22.00 i przed 0.00 oraz po godzinie 4.00 i przed 6.00 w
wysokosci 50 %.

7.3.2 Znizka za ladowanie w godzinach nocnych nie kumuluje si¢ ze znizka na nowych
potaczeniach. Aplikowana jest ta znizka, ktora jest wyzsza.

7.3.3 Znizka obowiazuje przez 5 lat od daty rozpoczgcia jej naliczania.

7.4 Znizka od oplaty pasazerskiej na polaczeniach regularnych
7.4.1. Znizka od oplaty pasazerskiej na potaczeniach regularnych w przypadku obsluzenia
z lotniska Warszawa/Modlin wigcej niz 50 000 pasazeréw rocznie (zgodnie z tabela
zamieszczona ponizej) zalezy od ilo$ci pasazerow przewiezionych przez przewoznika.
Optata ta obliczana jest na podstawie uprzednio zadeklarowanej 1 stosownie
uzasadnionej przez ustugobiorcg¢ planowanej ilosci pasazeréw obstuzonych na jego
potaczeniach regularnych z/do lotniska Warszawa/Modlin, zgodnie z pkt 2.9:

liczba pasazerow obstluzonych oplata za pasazera
(odlatujacych i przylatujacych) w roku odlatujacego
kalendarzowym (PLN)
50 001 — 100 000 36
100 001 — 300 000 32
300 001 — 500 000 30
500 001 — 700 000 28
700 001- 900 000 26
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900 001 -1 100 000 24
1100 001 -1 300 000 22
1 300 001 — 1 500 000 20
1500 001 -1 700 000 18
1700 001 — 1 900 000 16
1900 001 -2 100 000 12,5
2100001-2350000 10

2 350 001 -2 700 000

2 700 001 — 2 800 000

2 800 001 — 3 000 000
powyzej 3 000 000

g1 o | N | ©

7.4.2 Po zakonczeniu roku kalendarzowego zostanie rozliczona ewentualna réznica
pomigdzy optata pobrana od ustugobiorcy, wynikajaca z przemnozenia liczby
pasazerOw przez stawke obliczona na podstawie zadeklarowanej liczby pasazeréw, a
optata wynikajaca z przemnozenia liczby pasazeréw przez stawke obliczona na
podstawie rzeczywistej liczby odprawionych pasazerow.

7.4.3 W przypadku rozpoczecia $§wiadczenia uslug przewozowych przez ustugobiorcg w
trakcie roku kalendarzowego, znizki od optaty pasazerskiej na polaczeniach
regularnych sa ustanawiane proporcjonalnie w stosunku do czeSci roku
kalendarzowego przez jaka beda Swiadczone.

7.4.4 Ustugobiorca jest zobowigzany do biezacego przesytania do MPL W-M depesz
zawierajacych wszystkie informacje o liczbie pasazerow odlatujacych, przylatujacych
1 w tranzycie bezposrednim, niezbedne do prawidlowego naliczenia optat
pasazerskich. Brak depesz moze skutkowa¢ naliczeniem oplaty pasazerskiej
w wysokosci rownej iloczynowi stawki optaty pasazerskiej i maksymalnej liczby
miejsc pasazerskich w statku powietrznym danego typu i wersji.

7.4.5 Znizka przestaje by¢ naliczana w przypadku nieprzestrzegania ustalonych przez MPL
W-M warunkéw ptatnosci.

7.4.6 Ustugobiorca moze ponownie uzyska¢ prawo do utraconych znizek od poczatku
miesigca nastgpujacego po 2 miesigcach terminowego regulowania naleznosci z tytulu
optat lotniskowych.

8. Oplaty dodatkowe:
8.1. Usuwanie zanieczyszczen z nawierzchni lotniskowych
8.1.1. Optaty pobiera si¢ od ustugobiorcy za usuwanie z nawierzchni lotniskowych
zanieczyszczen spowodowanych przez ustugobiorcoOw w nastgpujacej wysokosci za
kazdy rozpoczety 1m? oczyszczonej powierzchni:

Rodzaj oplaty Oplata

Usunigcie rozlewiska materialow pgdnych i smarow

(PLN/mkw) za kazdy rozpoczgty mkw 150

Usunigcie innych zanieczyszczen (PLN/mkw) 100
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Dodatkowe od$niezanie, odladzanie nawierzchni
lotniskowych na wniosek uzytkownika statku powietrznego 400
(PLN/ustuga) za kazdy rozpoczety mkw

8.2. Dodatkowa ochrona statkow powietrznych w czasie parkowania
8.2.1 Optaty pobiera si¢ od uslugobiorcy za ponadstandardowe ustugi zabezpieczania
statku powietrznego podczas postoju na lotnisku Warszawa/Modlin:

Rodzaj oplaty Oplata

Ochrona statku powietrznego przez specjalnego straznika (PLN/h
i .. 150
za kazdego straznika)

Specjalne o$wietlenie stanowiska postojowego (PLN/dobg) za 1 100
punkt §wietlny
Wygrodzenie stanowiska postojowego (PLN/za stanowisko) 300

8.3. Zabezpieczenie przez Lotniskowa Shluzbe Ratowniczo-Gasnicza tankowania/
roztankowania statku powietrznego w czasie wchodzenia/wychodzenia lub
przebywania pasazerow na pokladzie

8.3.1 Oplaty pobiera si¢ od ustugobiorcy za ustugi zabezpieczenia przez Lotniskowa
Stuzbe Ratowniczo—Gasnicza tankowania/roztankowania samolotu, w szczegdlnos$ci
w czasie wchodzenia/wychodzenia lub przebywania pasazeréw na poktadzie, zgodnie
z decyzja podjeta przez dowoddce statku powietrznego lub innego uprawnionego
przedstawiciela uzytkownika statku powietrznego.

Rodzaj oplaty Oplata

Zabezpieczenie przez Lotniskowa Stuzbe Ratowniczo-Gasnicza
tankowania/roztankowania samolotu w  czasie wchodzenia/ 100
wychodzenia lub/i przebywania pasazerow na poktadzie (PLN/I

operacja)

9. Nie pobiera si¢ oplat lotniskowych od podmiotéw realizujacych w interesie
publicznym zadania zwigzane z wykonaniem lotu:

9.1. W celu zapobiegania skutkom klgsk zywiotowych lub ich usunigcia oraz ratowania
zycia lub zdrowia ludzkiego, chyba ze lot ten jest wykonywany w ramach
prowadzonej dziatalno$ci gospodarczej — potwierdzonego:

a) statusem lotu:
- HOSP (lot statku powietrznego wykonywany w celu niesienia pomocy medycznej
zgloszony przez odpowiednie stluzby medyczne), lub Dziennik Ustaw — 2 —
Poz. 134
- SAR (lot statku powietrznego wykonujacego akcje poszukiwawcza-ratownicza),
lub
- HUM (lot statku powietrznego bioracego udzial w akcji humanitarnej), lub

b) odpowiednig uwaga w planie lotu.
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9.2. W przypadkach ochrony granic, zapewnienia bezpieczenstwa panstwa lub porzadku
publicznego — potwierdzonego:
a) statusem lotu:
- STATE (lot panstwowego 1 cywilnego statku powietrznego w misjach
wojskowych, policyjnych, celnych lub Strazy Granicznej), lub
- GARDA (hasto, na jakie statek powietrzny wykonuje zadania zwiazane z
bezpieczenstwem powszechnym, porzadkiem publicznym i ochrona granicy),
lub
b) odpowiednig uwaga w planie lotu.
9.3. Wylacznie w celu przewozu, w oficjalnej misji, panujacego monarchy i jego najblizszej
rodziny, glowy panstwa, przewodniczacego parlamentu lub jego izby, szefa rzadu lub osoby
zajmujacej stanowisko rownorzedne — potwierdzonego:
a) statusem lotu HEAD (lot polskiego statku powietrznego nadany przez Szefa Biura
Ochrony Rzadu), lub
b) odpowiednia uwaga w planie lotu.





