Warszawa, dnia 28 stycznia 2013 r.
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KOMUNIKAT NR 7
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

Z dnia 24 stycznia 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1362/12

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 14 pazdziernika 2012 r., na paralotni UP K2, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4™ .

2. Opis okolicznosci wypadku:

Lot wykonywany byt z pasazerem jako lot zapoznawczy. Start nastapit okoto godziny 13.30. Po okoto
25 minutach lotu pilot skierowat si¢ w strong ladowiska. Gdy byt nad terenem ladowiska wykonat jeszcze
krazenie w stabym noszeniu, a nast¢pnie zbudowal czterozakretowa runde¢ do ladowania. Po wykonaniu
ostatniego zakretu pod wiatr, gdy paralotnia byta na wysokosci ok. 8 m, wleciala w obszar wystgpowania
silnego ,,duszenia” (pradow zstgpujacych), ktore pilot odczut jako nagle wystapienie zmiany kierunku
wiatru (,,w plecy”). Zwigkszyta sig¢ predkos¢ opadania paralotni. Pilot reagujac na zaistniata sytuacje lekko
$ciagnat linki sterownicze. Dziatanie to zwigkszyto sil¢ nosna w niewielkim stopniu i nie udato si¢ pilotowi
uzyskaé lotu poziomego. Do samego przyziemienia predkos¢ opadania utrzymywata si¢ w granicach 2-2,5
m/s. Przyziemienie nastapilo ze zbyt duza predkoscia pozioma i pionowa oraz poza zaplanowanym przez
pilota miejscem ladowania. W miejscu przyziemienia znajdowal sig¢ row o gltebokosci okoto 0,5 m i pasazer
uderzyt nogami w jego Sciang, co byto bezposrednia przyczyna jego kontuzji.

Pilot, lat 59, posiadat wazne $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni, z wpisanymi uprawnieniami: PDI
i CP. Nalot og6lny na paralotniach ponad 1000 godz., w tym na UP K2 okoto 80 godz.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, Zze przyczyna
wypadku byl niezamierzony wlot w obszar wystgpowania pradow zstgpujacych (opadajacej masy
powietrza), co doprowadzito do zwigkszenia predkosci opadania paralotni i przyziemienia przed
wyznaczonym miejscem do ladowania.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowata zalecen, jednoczesnie zamiescita komentarz nastgpujacej tresci:

"W panujacych w czasie wykonywania lotu warunkach meteorologicznych (zmienny wiatr, aktywno$¢
termiczna, wyst¢gpowanie pionowych ruchow powietrza) wybor miejsca oraz planowanie podejécia do
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ladowania, zwtaszcza w locie z pasazerem, nalezy wykona¢ ze szczegdlng starannoS$cia, tak aby ewentualna
zmiana kierunku wiatru, czy tez turbulencja zwiazana z wystgpowaniem przeszkod terenowych, czy ogdlnie
z uksztaltowania terenu, nie wymusila ladowania w miejscu, ktére znajdowaloby si¢ poza terenem
0 bezpiecznej do wykonania takiego ladowania nawierzchni. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze nie
wszystkie warunki moga by¢ przewidywalne ipomimo dochowania takiej staranno$ci zapewnienie
warunkoéw bezpieczenstwa w lotach na paralotni nie zawsze jest mozliwe. Z tego powodu przepisy
zobowiazuja organizatora lotu do poinformowania pasazerow o zagrozeniach zwiazanych z wykonywaniem
lotow na paralotniach, co pozwala im podejmowaé §wiadome decyzje o udziale w takim locie™.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





