Warszawa, dnia 30 pazdziernika 2013 r.

Poz. 102

KOMUNIKAT NR 52
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 pazdziernika 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1053/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow iincydentéw lotniczych (Dz.U.z2007r. Nr 35, poz. 225), wzwiazku z zarzadzeniem nr
14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 18 sierpnia 2011 r., na samolocie Cessna 152, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "' Brak kwalifikacji — H2" oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "' System szkolenia — 02"

2. Opis okolicznos$ci wypadku:

Uczen-pilot wykonywat loty w ramach szkolenia do licencji PPL(A). W godzinach przedpotudniowych
wykonal 3 loty do strefy na doskonalenie elementéw pilotazu. Starty i ladowania wykonywat z betonowej
DS26. Warunki pogodowe byly bardzo dobre, lekki zachodni wiatr ibrak turbulencji. Po obiedzie
i wypoczynku uczen-pilot miat wykonaé¢ 5 lotdw po kregu. Krotko przed godzing 18.00 LMT uczen-pilot
z instruktorem prowadzacym dokonat przegladu samolotu - samolot byt sprawny do lotu. Nastgpnie, bedac
na tacznosci z instruktorem wykotowal do progu DS26, aprzed zajeciem pasa startow wykonal probe
silnika, podczas ktérej mimo pelnej mocy, zahamowany samolot nie przemieszczatl sig¢. O godzinie 18.00
uczen-pilot wystartowat do pierwszego lotu po krggu. Po wykonaniu piatego krggu samolot opuscit DS26
i kotowal na plyte przedhangarowa. Zblizajac si¢ do drogi kotowania, prowadzacej na ptyte
przedhangarowa, uczen-pilot rozpoczat wykonywanie zakretu w lewo. Niestety samolot ,,wyniosto” na
zewnatrz zakrgtu, mimo ze silnik pracowal na mocy zdlawionej, auczen-pilot staral si¢, operujac
hamulcami, skorygowaé trajektori¢ toczenia. Widzac przed soba przeszkodg, w postaci prawidlowo
zakotwiczonego na stoisku przy drodze prowadzacej do hangaréw samolotu AN-2, uczen-pilot catkowicie
cofnal manetke sktadu mieszanki i wylaczyt iskrowniki. Mimo to doszto do kolizji. Samolot Cessnal52
zahaczyt prawym skrzydtem o $miglo samolotu AN-2, a nastgpnie obrocil si¢ w prawo, uderzajac Smigtem
w keson jego dolnego skrzydta i zatrzymat sie. Uczen-pilot zamknat zawor paliwa i opuscit kabing samolotu
nie odnoszac obrazen.

Dowodca statku powietrznego, uczen-pilot, lat 18, w trakcie szkolenia podstawowego do licencji PPL(A).
Nalot ogo6lny na samolotach 16 godzin 11 minut (86 lotow), w tym samodzielnie 2 godziny 30 minut (12
lotow).

Prognoza GAMET dla obszaru EPWW WARSAW FIR/ASBLW FL 150, w granicach ktérego jest
zlokalizowane ladowisko przewidywata w godzinach 1600/2200 wystgpowanie wiatru zmiennego
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o predkosci 2 kt. Starty i ladowania odbywaty si¢ z DS26, tak wigc, kotowanie po ladowaniu, w kierunku
wschodnim odbywato si¢ ztylnym wiatrem. Wobec tego, warunki pogodowe mogly mie¢ wpltyw na
zaistnienie zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, Ze przyczynami
wypadku byla nadmierna predko$¢ samolotu podczas kotowania, szczegélnie w chwili rozpoczecia
wykonywania zakretu w kierunku ptyty przedhangarowe;.

Okoliczno$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: niewielka pochylo$¢ poédinocnej drogi kotowania
w kierunku wschodnim oraz staby tylny wiatr.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowala zalecen.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego:

Zarzadzajacy oSrodkami szkolenia lotniczego szkolacy do licencji PPL., SPL.. BPL

5.1. Dokona¢ sprawdzenia, czy w osrodkach szkolenia lotniczego jest prowadzony nalezycie nadzor
instruktorski nad samodzielnymi lotami uczniéw-pilotdow zgodnie z Zalacznikiem I (Czg¢$¢ FCL) do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 z 3 listopada 2011 r. (w trakcie szkolenia praktycznego uczen-
pilot wykonuje loty samodzielne pod nadzorem instruktora).

5.2. Dokona¢ sprawdzenia w zakresie: zarzadzania bezpieczenstwem w osrodku szkolenia lotniczego,
zgodnosci przebiegu szkolenia z dokumentacja regulaminowa, metodyka iprogramem szkolenia,
poprawnosci 1 kompletnosci dokumentacji szkoleniowej, raportow z audytow wewngtrznych oraz szkolen
wewngtrznych kadry instruktorskie;.

5.3. Dokona¢ sprawdzenia przestrzegania przez osoby funkcyjne osrodka szkolenia lotniczego
(Kierownik Szkolenia — HT, Gtowny Instruktor Szkolenia Lotniczego — CFI) zasad nadzoru nad realizacja
szkolenia oraz procedur, w oparciu o ktore osrodki szkolenia lotniczego prowadza nabér instruktoréw do
szkolenia.

5.4. Zarzadzajacy os$rodkami szkolenia lotniczego szkolacy do licencji PPL, SPL, BPL zloza raporty
Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego z przeprowadzonej kontroli w osrodkach szkolenia do dn.
31.12.2013 r.

5.5. Zapoznaé instruktoréw osrodkow szkolenia lotniczego z Wytycznymi nr 9 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego zdnia 21 pazdziernika 2013 r. w sprawie dobrej praktyki w zakresie nadzoru
instruktorskiego nad uczniem-pilotem w trakcie wykonywania przez niego samodzielnych lotow.

5.6. Zapozna¢ instruktorow osrodkoéw szkolenia lotniczego z wydanymi Komunikatami Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego: nr 77 z dnia 16 wrzesnia 2009 w sprawie zdarzenia lotniczego nr 400/07, nr 2 z dnia
26 stycznia 2011 r. w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 367/08, oraz nr 11 w sprawie zdarzenia lotniczego nr
757/09.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





