Warszawa, dnia 4 pazdziernika 2013 r.

Poz. 94

WYTYCZNE NR 8
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 pazdziernika 2013 r.

w sprawie raportu konwersji krajowych kwalifikacji dla statkéw powietrznych o
MTOM ponizej 5 700 kg

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933,
z pozn. zm.") oglasza sig, co nastgpuje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie ,,Raportu konwersji krajowych kwalifikacji dla statkow powietrznych o MTOM
ponizej 5 700 kg”, stanowiacego zatacznik do wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie z dniem ogloszenia.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych

Piotr Kasprzyk

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 951 i 1544 oraz z 2013 r. poz.
134, 628, 672, 8291 912.
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Zalacznik do wytycznych Nr 8
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 3 pazdziernika 2013 r.

RAPORT KONWERSJI
KRAJOWYCH KWALIFIKACJI DLA STATKOW POWIETRZNYCH o0 MTOM ponizej 5 700 kg
(CONVERSION REPORT OF NATIONAL QUALIFICATIONS FOR AIRCRAFT below 5700 kg of MTOM)

1. Raport Konwersji, 0 ktorym mowa w pkt 66.B.300 i 66. B. 305 Zatacznika III do rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz
wyrobow lotniczych, czeSci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanemu w takie zadania (Dz. Urz. UE L 315 z 28.11.2003, str. 1, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 541, z p6zn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem”, dotyczy kwalifikacji

cztonkow personelu lotniczego, ktore byly wazne przed dniem:
1) 28 wrzesnia 2005 r. — dla statkdéw powietrznych powyzej 5 700 kg MTOM, na mocy art. 7 pkt 3 lit. e

rozporzadzenia;

2) 28 wrzesnia 2006 r. — dla statkoéw powietrznych 5 700 kg MTOM i ponizej, na mocy art. 7 pkt 3 lit. f

rozporzadzenia.

2. Uwzgledniajac, ze licencja B3 nie byta wydawana do dnia 28 wrzeénia 2012 r., to na licencje B3 konwertuje
si¢ kwalifikacje personelu poswiadczajacego wazne przed dniem 28 wrzesnia 2012 r.
3. Konwersji kwalifikacji personelu po$wiadczajacego dokonuje si¢ zgodnie z ponizsza tabela:

Sposéb
5 Uprawnienia | Rodzaje statkéw = usunigcia
§ dotyczace poy\lietrznych, na § Ograniczenia w licencji ograniczen
. wykonywania i | ktéore wydano o Part-66 wvnikaiace z (moduty
< poswiadczania | upowaznienie d d h y 12 h moga
TS obslugi T © otyc CzaS(.)VYyC zostaé
>3 =k uprawiien zaliczone
¢f g5 o
Z wylaczeniem: Moduty:
- uktadow elektrycznych, 3,4,5,74,
- awioniki, 11A, 15,
. - zespotu napedowego, 17A
sI;lr?]tool\:)thSCo Statki powietrzne z - $migta,
. . silnikiem - instalacji
masie startowej - . Bl.1 . . .
.. (silnikami) przeciwoblodzeniowej,
ponizej 5 700 kg turbinowym(i) - instalacji ci$nieniowej i
klimatyzacji,
- cyfrowych systemow
sterowania silnikami
(FADEC).
Z wylaczeniem: Moduty:
AF(A) S_tat_ki_ powietrzne z - uk%_adc’?w_ elektrycznych, 3,4,5,74,
silnikiem - awioniki, 11B, 16,
(silnikami) - zespotu napedowego, 17A
. ttokowym(i) 0 - $migta,
Sﬂﬁg\gtljco masie startowej - instalacji
masie startowej powyzej 2 000 kg B1.2 | przeciwoblodzeniowej,
L - instalacji ci$nieniowe;j i
ponizej 5 700 kg Klimatyzacji,
- uktadu chowania
podwozia,
- cyfrowych systemow
sterowania silnikami
(FADEC).
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Z wylaczeniem: Moduty:
Statki powietrzne z - uktadow elektrycznych, 3,4,5,74,
platowiec siI_niI_<iem_ - awioniki, 11C, 16,
(silnikami) - zespotu napgdowego, 17B
samolotu o . .
) . | tlokowym(i) o - Smigta,
masie startowej - . B3 .
izej 5 700 kg mas.lg ;tartowej - ukladu_ chowania
pomize] ponizej 2 000 kg z podwozia,
kabing - cyfrowych systemow
nieci$nieniowa sterowania silnikami
(FADEC).
Wykonywanie i Podzespot samolotu — w tej kategorii nie jest
poswiadczanie wydawana licencja
obshugi zespotu PART 66 (obstuga na podstawie licencji ICAO).
PP(A) napgdowego
samolotu o
masie MTOM
ponizej 5 700 kg
Z wylaczeniem: Moduty:
- cyfrowych systemow 4,5,13,14
awionika nawigacyjnych (GPS,
= samolotu o GPWS, TCAS),
Z2'S | masie startowej B2 | - autopilotow,
73 i g ponizej 5 700 kg - cyfrowych systeméw
=g sterowania silnikami
<y3S (FADEC),
Ao - uktadow elektrycznych.
Z wylaczeniem:
- cyfrowych systemow
awionika nawigacyjnych (GPS,
- samolotu o GPWS, TCAS), Modulv:
8 c masie startowej B2 - autopilotow, 45 1 4y.
< "% S | ponizej 5700 kg - cyfrowych systemow i
S 5 2 sterowania silnikami
SR (FADEC),
A = - urzadzen radiowych.
Statki powietrzne z Z wylaczeniem:
silnikiem - cyfrowych systemow
(silnikami) nawigacyjnych, w tym
samolot o0 masie turbinowym(i) autopilotow, Moduly:
startowej B1.1 | - cyfrowych systemoéw 5, 11A,
ponizej 5 700 + sterowania silnikami 14 dla B2,
kg, jako catosé B2 (FADEC), 15dla
- instalacji Bl.1
przeciwoblodzeniowej,
- instalacji ci$nieniowe;j i
klimatyzacji.
TM(A)R S_tat_ki_ powietrzne z Z wylaczeniem: ’
silnikiem - cyfrowych systemow
(silnikami) nawigacyjnych, w tym
ttokowym(i ) 0 autopilotow,
samolot 0 masie | masie startowej - cyfrowych systemow
startowej powyzej 2 000 kg B1.2 | sterowania silnikami Moduly:
ponizej 5 700 + (FADEC), £ 11B yi A
kg, jako catos¢ B2 - instalacji ' ’
przeciwoblodzeniowej,
- instalacji ci$nieniowe;j i
klimatyzacji,
- uktadu chowania
podwozia.
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Statki powietrzne z Z wylaczeniem:
silnikiem - cyfrowych systeméw
samolot o0 masie | (silnikami) nawigacyjnych, w tym
startowej ttokowym(i ) 0 B3 autopilotow, Modulv:
ponizej 5 700 masie startowej + - cyfrowych systeméw 5 11 Cyi 4
kg, jako cato$§¢ | ponizej 2 000 kg z B2 sterowania silnikami ' '
kabing (FADEC),
nieci$nieniowa - uktadu chowania
podwozia.
platowiec Statki powietrzne z Z wylaczeniem: Moduly:
samolotu o silnikiem - uktadow elektrycznych, 3,4,5,74,
masie startowej (silnikami) - awioniki, 11A, 15,
ponizej 5 700 kg turbinowym(i) - instalacji 17A
zespot B11 przeciwoblodzeniowej,
napgdowy ' - instalacji ci$nieniowej i
samolotu o klimatyzacji,
masie startowej - cyfrowych systemow
ponizej 5 700 kg sterowania silnikami
(FADEC).
platowiec Statki powietrzne z Z wylaczeniem: Moduly:
samolotu o silnikiem - uktadow elektrycznych, 3,4,5,74,
masie startowej | (silnikami) - awioniki, 11B, 16,
ponizej 5 700 kg | ttokowym(i) o - instalacji 17A
AF(A) zespot masie startowej przeciwoblodzeniowej,
+ napedowy powyzej 2 000 kg B12 |- instalacji ci$nieniowej i
PP(A) samolotu o ' klimatyzacji,
masie startowej - uktadu chowania
ponizej 5 700 kg podwozia,
- cyfrowych systemow
sterowania silnikami
(FADECQC).
platowiec Statki powietrzne z Z wylaczeniem: Moduly:
samolotu o silnikiem - uktadow elektrycznych, 3,4,5,74,
masie startowej | (silnikami) - awioniki, 11C, 16,
ponizej 5 700 kg | ttokowym(i) o - uktadu chowania 17B
zespot masie startowej B3 podwozia,
napgdowy ponizej 2 000 kg z - cyfrowych systemow
samolotu o kabina sterowania silnikami
masie startowej | nieci$nieniowa (FADEC).
ponizej 5 700 kg
ptatowiec Z wylaczeniem: Moduty:
$migtowca o B1.3 - uktadow elektrycznych, 3,4,5,74,
AF(H) masie startowej + - awioniki, 12,15, 16
ponizej 5 700 kg Bl1.4 - zespolu napgdowego,
- . - instalacji
silnik tokowy i przeciwojblodzeniowej,
turbinowy . c
- instalacji ci$nieniowej i
klimatyzacji,
- cyfrowych systemow
sterowania silnikami
(FADEC).
ptatowiec Z wylaczeniem: Moduly:
$migtowca o - uktadow elektrycznych, 3,4,5,74,
AF(H) masie startowej - awioniki, 12,16
ponizej 5 700 kg - zespolu napgdowego,
silnik ttokowy B1.4 | -instalacji
przeciwoblodzeniowej,
- instalacji ci§nieniowej i
klimatyzacji,
- cyfrowych systemow
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sterowania silnikami
(FADEC).
platowiec Z wylaczeniem: Moduty:
$migtowca o - uktadow elektrycznych, 3,4,5,74,

AF(H) masie startowej - awioniki, 12,15
ponizej 5 700 kg - zespotu napgdowego,

- instalacji

silnik turbinowy B1.3 | przeciwoblodzeniowej,
- instalacji ci$nieniowe;j i
klimatyzacji,
- cyfrowych systemow
sterowania silnikami
(FADEC).

PP(H) Wykonywanie i Podzespot smigtowca — w tej kategorii nie jest
poswiadczanie wydawana licencja PART 66 (obstuga na podstawie
obstugi zespotu licencji ICAQ)
napgdowego
$migtowca o
masie ponizej
5700 kg
awionika Z wylaczeniem: Moduty:
$migtowca o - cyfrowych systemow 4,5,14
masie startowej nawigacyjnych (GPS,
ponizej 5 700 kg B2 GPWS, TCAS),

- autopilotow,

T - cyfrowych systemow

> sterowania silnikami

< (FADEC).
awionika Z wylaczeniem: Moduly:
$miglowca o - cyfrowych systemow 4,5,13,14
masie startowej nawigacyjnych (GPS,

= ponizej 5 700 kg GPWS, TCAS),

E S - autopilotow,

=% B2 - cyfrowych systemow

=3 sterowania silnikami

> =g

<y3 (FADEC),

Ao - uktadow elektrycznych.
awionika Z wylaczeniem: Moduly:
$migtowca o - cyfrowych systemow 4,5,13,14
masie startowej nawigacyjnych (GPS,
ponizej 5 700 kg GPWS, TCAS),

§ B2 - autopilotow,

o5 .

% <§ - cyfrowych systemow

53 sterowania silnikami

SO RS (FADEC),

m s )
- urzadzen radiowych.
$miglowiec o Z wylaczeniem: Moduty:
masie startowej B13 - cy_frowych systemow 5,12,
TM(H)R ﬁon@Zej 5 70Q , silnik tlokowy i B 1'. 4’ naW|g.acy’J nych, w tym 14 dla B2,
g, jako calosé¢ turbinowy N autopilotow, 15dla
B2 - cyfrowych systemow B1.3
sterowania silnikami 16 dla
(FADECQ), Bl.4
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- instalacji
przeciwoblodzeniowej,
- instalacji klimatyzacji.
$miglowiec o Z wylaczeniem: Moduty:
masie startowej - cyfrowych systemow 5,12,
ponizej 5 700 nawigacyjnych, w tym 14 dla B2,
kg, jako catos¢ B14 autopilotow, 16 dla
TM(H)R silnik thokowy N - CyfrOW)_/Ch systeméw B1.4
B2 sterowania silnikami
(FADEC),
- instalacji
przeciwoblodzeniowej,
- instalacji klimatyzacji.
$miglowiec o Z wylaczeniem: Moduty:
masie startowej - cyfrowych systemow 5,12,
ponizej 5 700 nawigacyjnych, w tym 14 dla B2,
kg, jako catosé B13 autopilotow, 15dla
TM(H)R silnik turbinowy + | -cyfrowych systeméw B13
B2 sterowania silnikami
(FADEC),
- instalacji
przeciwoblodzeniowej,
- instalacji klimatyzacji.
platowiec Z wylaczeniem: Moduly:
$migtowca o - uktadow elektrycznych, 3,4,5,74,
AF(H) masie startowej - gwionik_i_, 12, 15 lub
ponizej 5 700 kg o . B1.3 | -instalacji 16
+ . silnik ttokowy 1 . Lo
PP(H) zespot turbinowy + przeuwo_b_loqzenlowej_,_
napgdowy B1.4 | -instalacji klimatyzacji,
$migtowca o - cyfrowych systemow
masie startowej sterowania silnikami
ponizej 5 700 kg (FADEC).
ptatowiec Z wylaczeniem: Moduty:
$migtowca o - uktadow elektrycznych, 3,4,5,74,
masie startowej - awioniki, 12,16
AE(H) ponizej 5 700 kg - instalacji
zespot silnik ttokowy B1.4 | przeciwoblodzeniowej,
PP(H) . o '
napedowy - instalacji klimatyzacji,
$migtowca o - cyfrowych systemow
masie startowej sterowania silnikami
ponizej 5 700 kg (FADEC).
ptatowiec Z wylaczeniem: Moduty:
$migtowca o - uktadow elektrycznych, 3,4,5,74,
masie startowej - awioniki, 12, 15
A::_(H) ponizej 5 700 kg B13 |- instalacji
zespot silnik turbinowy ' przeciwoblodzeniowej,
PP(H) . - '
napedowy - instalacja klimatyzacji,
$miglowca o - cyfrowych systemow
masie startowej sterowania silnikami
ponizej 5 700 kg (FADEC).

I1. PODSTAWY PRAWNE UZYSKANIA KRAJOWEJ LICENCJI ICAOQ:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrze$nia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu
lotniczego (Dz. U. Nr 165 poz. 1603 z poézn. zm.) w szczegdlnosci Zatacznik Nr 1 do rozporzadzenia:
”Licencjonowanie Personelu Lotniczego” - obowiazujace do 18 marca 2013 r.
Zalacznik 1 do Konwencji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214, z 1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27, poz.
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2101 211,z 1976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39, poz. 227 i 228, z 1984 r. Nr 39, poz.
199 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 i 528 oraz z 2003 r. Nr 78, poz. 700 i 701).

Wybrane paragrafy rozporzadzenia z dnia 3 wrze$nia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego
(Dz. U. Nr 165 poz. 1603 z p6zn. zm.) dotyczace mechanikow poswiadczania obstugi z licencja ICAO:

Rozdzial 1
Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wzory licencji whasciwe dla specjalnosci lotniczych;

2) uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji;

3) szczegdlowe wymagania dla poszczegdlnych rodzajow licencji, dotyczace kwalifikacji lotniczych w
zakresie wiedzy, umiejetnosci i praktyki;

4) szczegdlowe zasady:
a) wydawania, cofania, ograniczania, zawieszania i przywracania licencji oraz wynikajacych z nich uprawnien,
b) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania, przywracania uznania obcej licencji personelu lotniczego
wydanej przez wlasciwy organ obcego panstwa,
c) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,
d) prowadzenia szkolenia lotniczego;

5) szczegolowe zasady prowadzenia rejestru personelu lotniczego;

6) szczegdlowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji;

7) wymagania dla licencji i $wiadectw kwalifikacji nieprzewidzianych w ustawie.

§ 3. Ze wzgledu na wymagania niezbg¢dne do ich uzyskania wyrdznia si¢ nastgpujace licencje:

3) mechanika po$wiadczenia obstugi statku powietrznego:

a) zgodne z JAR-66 (obecnie Part-66) - Personel pos§wiadczajacy obstuge techniczna oraz zatacznikiem nr 4 do
rozporzadzenia - W przypadku zarobkowego przewozu lotniczego statkami powietrznymi o maksymalnej masie
startowej powyzej 5.700 kg,

b) zgodne z Aneksem 1 i zalacznikiem nr 1 do rozporzadzenia - w przypadku pozostatych statkow
powietrznych, z zastrzezeniem § 4 ust. 1 pkt 2;

Rozdzial 2
Prowadzenie szkolenia lotniczego w celu uzyskiwania kwalifikacji

§ 5. 1. Zakres szkolenia lotniczego, wymagany dla uzyskania licencji cztonka personelu lotniczego lub
uprawnien lotniczych do niej wpisywanych, jest okreSlony w zalaczniku nr 1 lub zalaczniku nr 4 do
rozporzadzenia.

2. Szkolenie lotnicze sktada sie z:

1) szkolenia teoretycznego - nauczania wiedzy lotniczej - dla wszystkich specjalnosci cztonkow personelu
lotniczego,

szkolenia praktycznego na ziemi - dla kontrolerow ruchu lotniczego, informatoréw stuzby informacji
powietrznej, dyspozytoréw lotniczych i mechanikow poswiadczenia obstugi,

4) uzupehniajacego szkolenia praktycznego - w formie nadzorowanej praktyki lotniczej, w zakresie
wymaganym do uzyskania:

b) uprawnienia dotyczacego rodzaju obstugi i typu statku powietrznego, wpisywanego do licencji
poswiadczenia obstugi,

§ 6. Kandydat do szkolenia lotniczego i jego uczestnik powinien posiada¢ obywatelstwo polskie albo spetniaé
warunki okre§lone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2003 r. w sprawie szkolenia
lotniczego oraz uzyskiwania licencji przez cudzoziemcow (Dz. U. Nr 156, poz. 1524).

§ 7. 1. Kandydat do szkolenia teoretycznego i jego uczestnik powinien:

1) posiada¢ wyksztatcenie okreslone w ustawie dla danej licencji, z zastrzezeniem ust. 2;

2) spelnia¢ wymagania, o ktorych mowa w zataczniku nr 1 lub 4 do rozporzadzenia, jezeli zostaly one
okreslone.
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2. Osrodek szkolenia lotniczego albo organizacja wymieniona w § 9 ust. 5 moze dopusci¢ do szkolenia
teoretycznego kandydata niespelniajacego wymagania okreslonego w ust. 1 pkt 1, jezeli pobiera on nauke, po
ukonczeniu ktorej spelni to wymaganie, oraz po udokumentowanym stwierdzeniu, ze posiada on wiedze
wystarczajacg do opanowania przedmiotéw szkolenia teoretycznego.

§ 9. 1. Szkolenie lotnicze kandydatéw do uzyskania licencji i uprawnien lotniczych wpisywanych do licencji
oraz $wiadectw kwalifikacji prowadzone jest w oSrodkach szkolenia lotniczego, z zastrzezeniem ust. 5.
2. W zaleznosci od specjalnosci personelu lotniczego szkolenie lotnicze prowadzi si¢ w:

2) osrodku szkolenia personelu lotniczego - niewchodzacego w sktad zatdg lotniczych:
a) dla kandydatow ubiegajacych si¢ o uzyskanie licencji mechanika po$wiadczenia obshugi statku
powietrznego i wpisywanych do niej uprawnien lotniczych,

§ 10. Oérodki szkolenia lotniczego i organizacje wymienione w § 9 ust. 5 moga prowadzié¢ szkolenie lotnicze
tylko w zakresie objetym posiadanym certyfikatem i tylko w okresie jego waznosci oraz przy spetnieniu
warunkéw wymienionych w § 11.

§ 11. 1. Szkolenie lotnicze w o$rodku szkolenia lotniczego i organizacji lotniczej wymienionej w § 9 ust. 5 musi
by¢ prowadzone:
1) zgodnie z zatwierdzonymi przez Prezesa Urzedu, do uzytku w tym o$rodku albo organizacji, i
wprowadzonymi w zycie instrukcjami wykonawczymi oraz dokumentami regulaminowymi:
a) instrukcja szkolenia, a w przypadku osrodka szkolenia mechanikow poswiadczenia obstugi statku
powietrznego - charakterystyka osrodka okre$lajaca organizacje i procedury szkolenia lotniczego oraz struktury
zarzadzania szkoleniem i jego nadzorowanie,

c) instrukcja zarzadzania obsluga techniczna, okre$lajaca zasady i procedury organizacji obshugi statkow
powietrznych - dla osrodkéw szkolenia mechanikow poswiadczania obstugi, prowadzacych szkolenie podczas
obshugi statkéw powietrznych oraz pozostatych osrodkdw, jezeli prowadza obstuge eksploatowanych w osrodku
statkow powietrznych,

2) przez kadre dydaktyczna, posiadajaca kwalifikacje i uprawnienia odpowiednie do rodzaju i zakresu
szkolenia oraz kierowania nim, ktorej sktad jest imiennie wyszczegodlniony w instrukcji, o ktérej mowa w pkt 1
lit. a;

3) przy wykorzystaniu bazy dydaktycznej, odpowiedniej do rodzaju szkolenia lotniczego;

4) przy wykorzystaniu odpowiednich do rodzaju szkolenia statkow powietrznych albo urzadzen treningowych;

5) zgodnie z przepisami ustawy w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

2. Szkolenie mechanikow poswiadczenia obstugi statku powietrznego, o ktorym mowa w § 30 ust. 3, dotyczace
typu statku powietrznego, prowadzi si¢ wylacznie w:

1) organizacji obstugi technicznej statkow powietrznych, certyfikowanej do obstugi danego typu, w zakresie
obstugi, ktorej dotyczy szkolenie;

2) os$rodku szkolenia mechanikow poswiadczenia obstugi statku powietrznego, ktory ma odpowiedniag umowe
o wspolpracy szkoleniowej, zawarta z organizacja, o ktorej mowa w pkt 1.

Rozdzial 3
Zasady sprawdzania kwalifikacji lotniczych, wiadomoS$ci i umiejetnosci

§ 14. 1. Sprawdzanie wiadomosci i umiejgtnosci lotniczych przeprowadza sig:

1) w procesie szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego, zgodnie z zatwierdzonymi programami
szkolenia lotniczego;

2) przed wydaniem licencji lub uprawnienia lothiczego wpisywanego do licencji;

3) w celu przedtuzenia albo wznowienia waznosci uprawnienia lotniczego;

4) na podstawie decyzji Prezesa Urzedu, jezeli w wyniku badania wypadku albo incydentu lotniczego lub
wykonywania czynnos$ci nadzoru lotniczego powstanie uzasadnione przypuszczenie, ze czlonek personelu
lotniczego nie posiada wymaganych wiadomosci lub umiejgtnosci.

2. Sprawdzenie wiadomo$ci i umiejetnosci lotniczych, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2-4, przeprowadzane jest w
celu stwierdzenia spelienia przez cztonka personelu lotniczego wymagan niezbgdnych do wydania licencji lub
uprawnienia lotniczego.
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§ 15. 1. Sprawdzanie wiadomosci i umiejetnosci lotniczych w przypadkach, o ktérych mowa w § 14 ust. 1 pkt 1,
przeprowadza osrodek szkolenia lotniczego albo organizacja wymieniona w § 9 ust. 5 w zakresie szkolenia
objetego posiadanym certyfikatem.

2. Sprawdzenie wiadomos$ci i umiejgtnosci lotniczych moze réwniez przeprowadzi¢ osoba wykonujaca, w
imieniu Prezesa Urzedu, kontrolg przestrzegania przez osrodek szkolenia lotniczego lub organizacje¢ wymieniong
w § 9 ust. 5 przepisOw oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego.

§ 16. 1. Sprawdzenie wiadomosci i umiejgtnosci lotniczych w przypadkach, o ktorych mowa w § 14 ust. 1 pkt 2-
4, przeprowadza komisja egzaminacyjna, o ktorej mowa w art. 99 ustawy.
2. Sprawdzenie wiadomos$ci i umiej¢tnosci w celu przedluzenia waznoSci uprawnienia lotniczego, ktdrego
waznosc¢, zgodnie z zatacznikiem nr 1 do rozporzadzenia, wynosi:

1) 12 albo 24 miesiace - jest przeprowadzane w okresie jego wazno$ci, jednak nie wcze$niej niz 3 miesiace
przed jego uptywem;

2) 3lataalbo 5 lat - jest przeprowadzane w okresie jego waznoéci, jednak nie wezesniej niz 12 miesigey przed
jego uptywem.
3. W razie niezachowania terminéw, o ktéorych mowa w ust. 2, wznowienie waznosci uprawnienia lotniczego
moze nastgpi¢ po sprawdzeniu wiadomosci 1 umiejgtnosci lotniczych, jezeli zostanie ono przeprowadzone nie
pozniej niz:

1) przed uptywem 3 miesiecy od dnia wygasniecia waznosci uprawnienia, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 1;

2) przed uptywem 6 miesi¢cy od dnia wygasdnigeia wazno$ci uprawnienia, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 2.
4. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 2 i 3, okresy przedtuzonej albo wznowionej waznos$ci uprawnien
lotniczych liczone sa od dnia uptywu poprzedniego okresu ich waznosci.
5. W razie negatywnego wyniku sprawdzenia wiadomosci lub umiejgtnosci lotniczych, o ktdrym mowa w ust. 2 i
3:

1) Prezes Urzgdu zawiesza waznos$¢ uprawnienia przez dokonanie odpowiedniego wpisu do licencji;

2) w protokole sprawdzenia wiadomosci i umiejetnosci lotniczych wskazuje sig zakres dodatkowego szkolenia
niezbednego do przywrocenia uprawnienia.

Rozdzial 4
Zasady wydawania, cofania, zawieszania i przywracania licencji oraz wynikajacych z niej uprawnien

§ 17. 1. Licencje lub wpisywane do niej uprawnienie lotnicze wydaje si¢ kandydatowi, ktory:

1) speknit wymagania okreslone w ustawie do wydania tej licencji lub uprawnienia;

2) posiada $wiadectwo radiooperatora, odpowiednie dla danej licencji, o ktérym mowa w zataczniku nr 1 do
rozporzadzenia.
2. Licencj¢ wydaje si¢ na okres 5 lat.

Rozdzial 7
Warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji

3. Wykonywanie czynnoéci mechanika po§wiadczenia obstugi statku powietrznego, w odniesieniu do statku
powietrznego, na ktdry uprawnienia lotnicze dotyczace typu nie sa wpisywane do licencji, wymaga ukonczenia z
wynikiem pozytywnym szkolenia specjalistycznego w zakresie tego typu statku powietrznego na zasadach
okreslonych w ust. 5.2.3.6.2 1 5.2.3.6.3 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia oraz posiadania biezacej praktyki w
tym zakresie.

I11. Fragment Zatacznika 1 ,SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DLA POSZCZEGOLNYCH RODZAJOW
LICENCJl. RODZAJE UPRAWNIEN LOTNICZYCH WPISYWANYCH DO LICENCJI ORAZ
WYMAGANIA DOTYCZACE ICH WYDAWANIA, PRZEDEUZANIA I WZNAWIANIA WAZNOSCI
UPRAWNIEN LOTNICZYCH” do rozporzadzenia z dnia 3 wrzesnia 2003 r. w sprawie licencjonowania
personelu lotniczego (Dz. U. Nr 165 poz. 1603 z p6zn. zm.):

5.2.3. Szczegolowe wymagania dla licencji mechanika poswiadczenia obstugi, wydanej wedlug
standardéw Aneksu 1 i wymagan niniejszego rozporzadzenia

5.2.3.1. Ograniczenia dotyczace wieku

Uprawnienia do po$wiadczania obstugi technicznej wykonanej przez inna osobg nie moga by¢ wydane
posiadaczowi licencji, ktory nie ukonczyt 21 lat, oraz nie moze mu by¢ powierzane szkolenie do licencji lub
uprawnien lotniczych mechanika po§wiadczenia obstugi.

5.2.3.2. Wymagania dotyczace oSrodka szkolenia mechanikéw poswiadczenia obstugi
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Szkolenie lotnicze do licencji mechanika po$wiadczenia obstugi moze by¢ prowadzone w:

1) certyfikowanym na dany rodzaj i zakres szkolenia osrodku szkolenia mechanikéw poswiadczenia obstugi;

2) certyfikowanej organizacji obstugi technicznej statkéw powietrznych, ktora uzyskata dodatkowa
certyfikacj¢ na szkolenie mechanikéw poswiadczenia obstugi na dany rodzaj i zakres szkolenia.
5.2.3.3. Wiadomosci. Kandydat powinien podczas teoretycznego egzaminu panstwowego wykazac¢, ze posiada
wiadomos$ci w zakresie nast¢pujacych przedmiotdw na poziomie oraz w zakresie niezbednym dla licencji i
wpisanych do niej uprawnien lotniczych:

1) prawo lotnicze: prawo lotnicze migdzynarodowe i krajowe, organizacje lotnicze migdzynarodowe, przepisy
licencjonowania mechanikow poswiadczenia obshugi, przepisy dotyczace certyfikacji typu i zdatnosci
egzemplarza, organizacji obstugi technicznej i szkolenia mechanikow poswiadczenia obstugi, dotyczace
organizacji i wykonywania obstugi technicznej statku powietrznego oraz jej pos§wiadczania, przepisy dotyczace
napraw strukturalnych;

2) nauki przyrodnicze i ogdlna wiedza o statku powietrznym: matematyka, jednostki miar, fizyka i chemia w
zakresie niezbednym w obstudze statku powietrznego, kategorie statkow powietrznych, ich zasadnicze zespoty;

3) technika lotnicza (dotyczaca kategorii statku powietrznego): rodzaje i wlasciwos$ci materialéw stosowanych
w konstrukeji statku powietrznego, zasady konstrukcji i funkcjonowania struktur statku powietrznego, taczenia
zespotow statku powietrznego, zespoly napedowe i systemy z nimi wspoldzialajace, systemy mechaniczne,
hydrauliczne, powietrzne, elektryczne i elektroniczne, zrodta mocy, systemy przyrzadow, awionika, systemy
kierowania lotem, systemy sterowania statkiem powietrznym, systemy ci$nieniowe i klimatyzacyjne, systemy
awaryjne i ratownicze;

4) obstuga techniczna statku powietrznego: podstawowe technologie majace zastosowanie w obstudze i
drobnych naprawach statkow powietrznych, czynnosci obstugowe wymagane dla zapewnienia ciagtej zdatnosci
statku powietrznego do lotu, obejmujace réwniez metody i procedury przegladéw, napraw, inspekcji, wymiany
czg$ei, modyfikacji i usuwania usterek i wad w strukturze i w zespotach, czgsciach i systemach zgodnie z
metodami opisanymi w instrukcjach obstugi technicznej i standardach zdatnosci do lotu;

5) cztowiek - mozliwo$ci i ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologii czlowieka oraz
wplywie warunkéw pracy przy obstudze statku powietrznego, wysitku fizycznego i umystowego na wydolnos¢,
wplywie zmgczenia na mozliwos¢ popetniania btgdéw, sposobach ich unikania, o wptywie stanow chorobowych,
uzywania medykamentow i srodkow psychotropowych na wydolno$¢ psychofizyczna, wplywie promieniowania
na stan zdrowia, higiena zycia i pracy, czynnik ludzki w lotnictwie;

6) zasady lotu odpowiednie do kategorii statku powietrznego: aerodynamika i mechanika lotu samolotu,
szybowca, wiroptatow, aerostatyka i mechanika lotu balonow wolnych i sterowcow; obciazenia w locie statkow
powietrznych i zespotow, funkcjonowanie usterzen i innych elementow statku powietrznego, wykorzystujacych
zjawiska aerodynamiki i aerostatyki;

7) bezpieczenstwo obstugi statku powietrznego: przeciwdziatanie zagrozeniom dla ludzi, obshugiwanego
statku powietrznego lub jego zespolu i otoczenia ze strony procesu technologicznego, zastosowanych zrodet
energii i zasilania, urzadzen i materiatdw promieniotworczych, wykorzystywanych innych materialow, w tym
paliw, zapobieganie pozarowi i eksplozji.
5.2.3.4. Umiejetnosci. Kandydat powinien wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, ze posiada
naste¢pujace umiejetnosci odpowiednie do rodzaju licencji lub uprawnienia:

1) wykorzystania instrukcji obstugowych oraz narzedzi i sprzgtu kontrolno-pomiarowego odpowiednich dla
typu w taki sposob, ze moze wykona¢ inspekcje lub kontrolg bez ominigcia jakiejkolwiek usterki;

2) identyfikacji i umiejscowienia podzespotéw oraz ich demontazu, montazu i dopasowania, a nastgpnie
wilasciwej inspekcji prawidlowosci tych czynnosci;

3) postugiwania si¢ odpowiednimi narzedziami i urzadzeniami kontrolno-pomiarowymi oraz obrotu
technologicznego, narzedziami, materiatami, czgéciami i podzespotami zamiennymi w sposob wykluczajacy
mozliwo$¢ pozostawiania obcych przedmiotow na obstugiwanym statku powietrznym lub w jego zespole;

4) skutecznego utrzymywania wlasciwego poziomu porzadku na stanowisku pracy oraz zachowania czystosci;

5) zachowania odpowiednich $rodkéw ostroznos$ci chroniacych podzespoly i materialy podczas postugiwania
si¢ nimi;

6) zachowania wymagan bezpieczenstwa pracy i bezpieczenstwa przeciwpozarowego;

7) dbatosci o zdatnosé statku powietrznego i bezpieczenstwo lotow, do ktorych ma by¢ on wykorzystany;

8) dokonania przegladu po zakonczeniu obstugi;

9) dokumentowania poszczegdlnych operacji przegladu lub obstugi oraz wpisywania poswiadczen obstugi do
dokumentéw obstugi statku powietrznego.

5.2.3.5. Praktyka. Kandydat powinien wykazac¢, ze posiada nastgpujacg praktyke w obstudze:
1) poszczegdlnych zespolow samolotow albo $migtowcow i wiatrakowcow o maksymalnej masie do startu
nieprzekraczajacej 5.700 kg, jezeli ma by¢ uprawniony do poswiadczenia obshugi wykonywanej:
a) wylacznie osobiscie - 1 rok,
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b) przez inne osoby pod jego nadzorem - 2 lata;

2) statku powietrznego jako cato$ci: samolotu albo $migtowca i wiatrakowca o maksymalnej masie do startu
nieprzekraczajacej 5.700 kg - 4 lata w charakterze mechanika poswiadczenia obstugi wszystkich zespotow statku
powietrznego, a jezeli ukonczyt szkolenie teoretyczne i praktyczne w tym zakresie - 2 lata;

3) statku powietrznego jako catosci: sterowca, balonu wolnego i szybowca, jezeli ma by¢ uprawniony do
poswiadczenia obstugi wykonywane;j:

a) wylacznie osobiscie - 2 lata,

b) przez inne osoby pod jego nadzorem - 4 lata.
5.2.3.5.1. Prezes Urzedu moze zmniejszy¢ o 50 % wymaganie odnosnie do praktyki, okreslone w ust. 5.2.3.5
kandydatom, ktérzy posiadaja wyzsze wyksztalcenie techniczne lotnicze lub pokrewne, jednak praktyka
wymagana nie moze by¢ mniejsza niz 1 rok.
5.2.3.6. Uprawnienia lotnicze, ktére moga by¢ wpisane do licencji. Do licencji mechanika poswiadczenia
obshugi musi by¢ wpisane co najmniej jedno z nastgpujacych uprawnien lotniczych do poswiadczenia obstugi:

1) poszczegolnych zespolow samolotéw albo $migtowcoOw i wiatrakowcow o maksymalnej masie do startu
nieprzekraczajacej 5.700 kg, odregbnie dla:

a) platowca,
b) zespotu napgdowego (silniki: tlokowe, turbo§migtowe, turboodrzutowe),
c) awioniki;

2) statku powietrznego jako cato$ci: samolotu albo $migtowca i wiatrakowca o maksymalnej masie do startu
nieprzekraczajacej 5.700 kg;

3) statku powietrznego jako catosci: sterowca, balonu wolnego i szybowca.
5.2.3.6.1. Uprawnienie lotnicze mechanika poswiadczenia obstugi statku powietrznego moze by¢ wydane:

1) po odbyciu i zaliczeniu przez kandydata szkolenia w o$rodku szkolenia wymienionym w ust. 5.2.3.2;

2) kandydatowi posiadajacemu wymagana praktyke na dane uprawnienie okreslona w ust. 5.2.3.5;

3) kandydatowi, ktory wykazal podczas egzaminu, ze posiada wymagane przez program szkolenia
wiadomosci 1 umiejetnosci.
5.2.3.6.2. Szkolenie lotnicze - specjalistyczne mechanika poswiadczenia obstugi statku powietrznego, dotyczace
typu statku powietrznego, w zakresie okreslonym w ust. 5.2.3.6, moze by¢ przeprowadzone wylacznie w
organizacji obshugi technicznej statkéw powietrznych albo w osrodku szkolenia mechanikéw poswiadczenia
obshugi, okreslonych w § 11 ust. 2 rozporzadzenia.
5.2.3.6.2.1. Potwierdzenia szkolenia specjalistycznego, o ktorym mowa w ust. 5.2.3.6, przedluzenie i
wznowienie tych uprawnien jest wpisywane do osobistego dokumentu praktyki lotniczej mechanika
poswiadczenia obstugi przez organizacje obstugi technicznej albo osrodki szkolenia mechanikow po§wiadczenia
obstugi.
5.2.3.6.3. Prezes Urzedu:

1) ogtasza w PEL wytyczne i instrukcje techniczne, dotyczace:

a) szkolenia lotniczego - specjalistycznego, dotyczacego typu statku powietrznego,
b) trybu potwierdzania szkolenia specjalistycznego oraz przedluzania i wznawiania waznos$ci tych potwierdzen, a
takze rejestracji tych czynnosci;

2) zatwierdza programy szkolenia specjalistycznego dotyczace typu statku powietrznego;

3) uznaje albo odmawia uznania, zawiesza lub cofa uznanie potwierdzen szkolenia specjalistycznego
wydanych za granica, bez wzgledu na to, do jakiego dokumentu zostaly wpisane.
5.2.3.6.4. Kazde z uprawnien wymienionych w ust. 5.3.3.6, z wyjatkiem uprawnienia wymienionego w tym
ustepie w pkt 3, zostaje czasowo ograniczone do poswiadczania obstugi wykonywanej wytacznie osobiscie,
jezeli posiadacz licencji:

1) nie posiada praktyki w wymiarze wymaganym do wydania uprawnienia bez ograniczenia;

2) nie ukonczyt 21 lat.

Ograniczenie zostaje zniesione, jezeli posiadacz licencji spelni warunki na wydanie tego uprawnienia bez
ograniczenia.

5.2.3.6.5. Prezes Urzgdu wpisuje do licencji mechanika poswiadczenia obstugi, wydawanej w trybie zamiany
licencji mechanika lotniczego obstugi, wydanej zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia Ministra Komunikacji z
dnia 10 wrzesnia 1986 r. w sprawie personelu lotniczego, ograniczenie w zakresie uprawnienia lotniczego do
poswiadczenia obstugi awioniki, odpowiednie do braku albo brakéw w posiadanych przez nich uprawnieniach
dotyczacych przyrzadow poktadowych, wyposazenia elektrycznego, wyposazenia radiowego. Ograniczenie to
moze zosta¢ wykre§lone po odbyciu szkolenia i egzaminu uzupetniajacego oraz praktyki.

5.2.3.7. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz licencji mechanika jest uprawniony, w zakresie
posiadanych uprawnien lotniczych oraz ograniczen wpisanych do jego licencji, a takze, jezeli ma to
zastosowanie w odniesieniu do typu wpisanego do jego osobistego dokumentu praktyki lotniczej mechanika
obstugi, do:

1) wykonywania obstugi technicznej statku powietrznego;
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2) poswiadczania obstugi technicznej statku powietrznego wykonanej osobiscie;

3) poswiadczania obstugi technicznej statku powietrznego, wykonanej przez inna osobg pod jego nadzorem,
albo prowadzenia szkolenia praktycznego w zakresie obstugi technicznej statkow powietrznych lub jej
pos$wiadczania.
5.2.3.7.1. Wazno$¢ uprawnien lotniczych posiadacza licencji
Wazno$¢ kazdego z uprawnien lotniczych wpisanych do licencji wynosi 24 miesiace i moze by¢ przedtuzona,
jezeli w tym okresie jej posiadacz w ciagu 6 miesigcy wykonywat czynnosci, do ktorych to uprawnienie
upowaznia, albo zaliczyt sprawdzian umiejgtnosci w tym zakresie przy odpowiednim zastosowaniu § 16 ust. 4
rozporzadzenia.

IV. Fragment Zalacznika 2 ,,OPISY I WZORY LICENCJI CZEONKOW PERSONELU LOTNICZEGO
ORAZ WZOR SWIADECTWA UZNANIA LICENCJI CZEONKA PERSONELU LOTNICZEGO ALBO
ROWNOWAZNEGO DOKUMENTU” do Rozporzadzenia z dnia 3.09.2003 w sprawie licencjonowania
personelu technicznego (Dz.U. z 2003 Nr 165 poz. 1603):

1. Zasady ogoélne

1.1. Rodzaj papieru i format

Licencj¢ wydaje si¢ na papierze albo innym materiale koloru biatego, o fakturze zapobiegajacej wymazaniom
albo wyskrobywaniu zapisow i zast¢gpowaniu ich innymi oraz sprzyjajacej ujawnianiu takich dziatan. Papier albo
material musi tez by¢ dostatecznie trwaty, umozliwiajacy pigcioletnie uzytkowanie. Licencja jest wydawana na
pasie stanowiacym 1/2 formatu A-4 powstalym z wzdluznego cigcia, a kazda strona stanowi 1/4 dlugosci tego
pasa.

1.2. Wymagania wydawnicze

Ze wzgledu na konieczno$¢ indywidualizacji kazdej licencji oraz automatycznej, elektronicznej rejestracji
danych do niej wpisanych, licencje nie moga powstawa¢ w drukarni i musza by¢ drukowane w Urzgdzie
Lotnictwa Cywilnego przy wykorzystaniu specjalnych programéw komputerowych.

1.3. Nazwy specjalnosci czlonkéw personelu lotniczego i symbole ich licencji

Nazwy dla poszczegdlnych rodzajow licencji sa zamieszczone w ponizszej tabeli wraz z symbolami licencji:

mechanik poswiadczenia obstugi statku powietrznego aircraft maintenance mechanic  MML

1.4. Skréoty nazw uprawnien lotniczych i innych wpiséw do licencji
1.4.1. Skréty nazw uprawnien lotniczych
Stosowane w licencjach skroty nazw uprawnien lotniczych sa zamieszczone w ponizszej tabeli:

Whpisywane do licencji mechanikéw po§wiadczenia obshugi wydawanych wedhug standardow Aneksu 1 i
wymagan przepisow polskich
(uprawnienie) dotyczace ptatowca samolotu 0 masie Airframe of aeroplane of weight

AF(A) startowej ponizej 5.700 kg bellow 5.700 kg (rating)
AF(H) (uprawnienie) dotyczace ptatowca $§migtowca o masie  Airframe of helicopter of weight
startowej ponizej 5.700 kg bellow 5.700 kg (rating)
AF(AG) (uprawnienie) dotyczace ptatowca wiatrakowca o masie  Airframe of autogiro of weight
startowej ponizej 5.700 kg bellow 5.700 kg (rating)
PP(A) (uprawnienie) dotyczace zespotu napedowego samolotu Power plant of aeroplane of weight
o masie startowej ponizej 5.700 kg bellow 5.700 kg (rating)
PP(H) (uprawnienie) dotyczace zespotu napedowego Power plant of helicopter of weight
$miglowca o masie startowej ponizej 5.700 kg bellow 5.700 kg (rating)
PP(AG) (uprawnienie) dotyczace zespotu napgdowego Power plant of autogiro of weight
wiatrakowca 0 masie startowej ponizej 5.700 kg bellow 5.700 kg (rating)
AV(A) (uprawnienie) dotyczace awioniki samolotu o masie Avionics of aeroplane of weight
startowej ponizej 5.700 kg bellow 5.700 kg (rating)
AV(H) (uprawnienie) dotyczace awioniki $migtowca o masie ~ Avionics of helicopter of weight
startowej ponizej 5.700 kg bellow 5.700 kg (rating)

) (uprawnienie) dotyczace awioniki wiatrakowca o masie  Avionics of autogiro of weight

AV(AG startowej ponizej 5.700 ke bellow 5.700 kg (rating)
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(uprawnienie) dotyczace samolotu o masie startowej

TM(AR ponizej 5.700 kg, jako catosci

TM(H)R (uprawnienie) dotyczace $migtowca o masie startowej
ponizej 5.700 kg, jako catosci

(uprawnienie) dotyczace wiatrakowca o masie startowej
TMAG)R ponizej 5.700 kg, jako catosci

TM(AS)R (uprawnienie) dotyczace sterowca jako calosci
TM(FB)R (uprawnienie) dotyczace balonu wolnego jako cato$ci
TM(G)R (uprawnienie) dotyczace szybowca jako catosci

Totality of aeroplane of weight
bellow 5.700 kg (rating)

Totality of helicopter of weight
bellow 5.700 kg (rating)

Totality of autogiro of weight
bellow 5.700 kg (rating)

Totality of airship (rating)
Totality of free balloon (rating)
Totality of glider (rating)





