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KOMUNIKAT NR 48
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 12 sierpnia 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 940/13

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow iincydentéw lotniczych (Dz.U.z2007r. Nr 35, poz. 225), wzwiazku z zarzadzeniem nr
14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 29 czerwca 2013 r., na szybowcu SZD-48-3 Jantar
Std 3, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"Bledy proceduralne — H4".

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu lotniczego:

Pilot szybowcowy zaplanowal wykonanie nadlotniskowego lotu termicznego ze startem za holem.
Samolotem holujacym byta Socata Raylle. Po starcie i wykonaniu dwoch zakretow o 90° w prawo, hol
odbywat si¢ po prostej z wiatrem az do rejonu 3 zakretu, gdzie zespdt znalazt si¢ na wysokosci 600 m,
nie napotykajac zadnych noszen. Pilot szybowca podjat decyzje o wyczepieniu si¢ i trzykrotnie pociagnat za
gatke wyczepu. Bedac przekonany, ze szybowiec si¢ wyczepil, zglosit ten fakt przez radio pilotowi
holujacemu i rozpoczatl standardowy manewr odejscia w lewa strong z delikatna redukcja predkosci ze
115 do 100 km/h. W tym momencie poczul bardzo silne szarpnigcie w prawa strong ku dolowi, tracac
catkowicie kontrole nad szybowcem. W momencie szarpnigcia pekta ostona kabiny, a niektore jej kawatki
catkowicie odpadly, przelatujac obok glowy pilota. Szarpniecie zdeformowalo ramg i wybito oba bolce
zamkow z otworéw w kadlubie. Rama wraz z resztkami pleksi, ktore intensywnie trzepotaty, wystawata
z prawej strony poza obrys kadluba. Zeby przeciwdziata¢ podnoszeniu kabinki, pilot zmuszony byt trzymaé
ja lewa reka, az do momentu wyladowania, co uniemozliwialo mu korzystanie z dzwigni hamulcéw
aerodynamicznych. Po krétkiej chwili od szarpnigcia nastapito zerwanie liny holowniczej. Pilot miat
trudnosci z pilotowaniem szybowca, gdyz uszkodzona owiewka generowata zaburzenia optywu — mozliwe
bylo jedynie utrzymanie stabilnego krazenia w prawa strong, a kilkukrotna proba przejscia do lotu po
prostej, co bylo niezbedne do przyblizenia si¢ do lotniska, doprowadzata do zrywania strug, znacznego
zwigkszenia opadania oraz pojawiania si¢ objawow sygnalizujacych przeciagnigcie. Poniewaz wiatr odnosit
szybowiec od lotniska i zmniejszata si¢ wysokos¢, pilot podjat decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym.
Pilot miat trudnosci z utrzymaniem prostej do ladowania, dlatego cale podejscie wykonywal w postaci
ptytkiego, prawego zakrgtu. Gdy znalazt si¢ nad polem, wyrownat skrzydta do poziomu i wyladowat
z lekkim przepadnigciem. Dobieg zakonczyt si¢ po ok. 10 m. Po zetknigciu z ziemia, od ramy catkowicie
odpadly resztki pleksi iznalazly si¢ migedzy prawym skrzydlem aogonem. Podczas ladowania pilot
nie odni6st zadnych obrazen. W wyniku gwattownego wyhamowania predkosci, nastapitlo uszkodzenie
pokrycia skrzydta w tylnej jego cze$ci przy zebrze przykadlubowym. Po oglgdzinach nie stwierdzono
uszkodzen lub nieprawidtowego dziatania uktadu sterowania szybowcem.
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3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna

powaznego incydentu lotniczego bylo nieupewnienie si¢ pilota szybowca o odejsciu liny holowniczej po
wyczepieniu.

Okolicznos$cia sprzyjajaca bylo wykonanie manewru odej$cia po wyczepieniu przez pilota samolotu
holujacego bez upewnienia si¢ o odczepieniu liny holowniczej od szybowca.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie proponuje
wprowadzenia zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego:

Dyrektor aeroklubu regionalnego

5.1. Dokona¢ lotu sprawdzajacego z pilotem szybowca uczestniczacym w zdarzeniu lotniczym ze
szczegblnym uwzglednieniem umiejetnosci lotu na holu.

5.2. Dokona¢ lotu sprawdzajacego z pilotem samolotu uczestniczacym w zdarzeniu lotniczym ze
szczegdlnym uwzglednieniem umiejgtnosci wykonywania lotu na holowanie szybowcow.

5.3. Przeprowadzi¢ szkolenie z pilotami i instruktorami w zakresie sytuacji awaryjnych z uwzglednieniem
postepowania w przypadku niewyczepienia si¢ liny holowniczej.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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