Warszawa, dnia 18 stycznia 2013 r.

Poz. &

KOMUNIKAT NR 4
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 17 stycznia 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 794/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ wdniu 11 lipca 2011 r., na szybowcu SZD-50-3 Puchacz,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Niezdolnos¢ — H5".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Instruktor-pilot szybowcowy przeprowadzit z dwoma uczniami-pilotami przygotowanie naziemne
w zakresie planowanych lotow - zad. All, ¢w. 3 - Nauka startu, lotu na holu, lotu po kregu i ladowania,
budowy kregu iladowania oraz ¢w. 4 - Postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych (wg Programu
Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego). Instruktor wraz zuczniami-pilotami przeprowadzit
przeglad przedlotowy iuznal, ze szybowiec jest zdatny do lotow, potwierdzajac to podpisem w PDT. Start
roztozono na kierunku 270°, doktadnie w tozu wiatru. Wg pozyskanych danych meteorologicznych oraz
obserwacji kierownika szkolenia Aeroklubu Nowy Targ predkos¢ wiatru wynosita ok. 6 m/s. O godzinie
11:25 rozpoczgto loty szkolne za samolotem. Po wykonaniu dwoch lotoéw na zad. All, ¢w. 3 nastapita
zmiana ucznia-pilota. W szybowcu na pierwszym fotelu zajat miejsce uczen wykonujacy loty na ¢w. 4.
Uczen-pilot z instruktorem wystartowali za samolotem. Na pozycji ,,z wiatrem” zgodnie z zadaniem lotu,
instruktor wyczepit ling holownicza, na wysokosci ok. 200 m wg QFE miejsca startu. Uczen-pilot doleciat
bezposrednio do IV zakrgtu i po czterech minutach lotu prawidlowo wyladowat przy znakach startowych.
Po chwili do szybowca podkotowat samolot holujacy i zespot wystartowat zgodnie z wytozonymi znakami
startowymi. Pilot samolotu holujacego utrzymywal kontakt z kierujacym startem i zaloga szybowca za
pomoca radiostacji poktadowej. Zgodnie z trescia ¢w. 4. ipo wczesniejszych uzgodnieniach z pilotem
holujacym, instruktor planowal wyczepienie szybowca w trakcie wykonywania pierwszego zakretu,
a uczen-pilot miat wykona¢ dowrot do lotniska i wyladowac ,,z wiatrem”. Kiedy zespot przekraczat rzeke,
pilot samolotu holujacego rozpoczat wykonywanie pierwszego zakrgtu w lewo. Wysokos$¢ lotu wynosita
wtedy ok. 130 m, wzglgdem miejsca startu, wigc instruktor wyczepit ling holownicza. Po wyczepieniu
szybowiec kontynuowat zakret w lewo z niewielkim naborem wysokos$ci, wytracajac nadwyzke predkosci
lotu na holu, zwigkszajac roéwnoczesnie przechylenie, z zamiarem powrotu na lotnisko iladowania
z wiatrem. Po zmianie kierunku o ok. 100°, wzgledem kierunku startu, szybowiec nagle zwigkszyt
pochylenie i rozpoczat lewy korkociag lub stroma spiralg. W czasie tych manewrow zatoga szybowca nie
zglaszata przez radiostacje poktadowa jakichkolwiek zagrozen. Po wykonaniu obrotu o ok. 450°, bedac
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w stromym nurkowaniu, szybowiec zderzyl si¢ zziemia, uderzajac przednia czgscia kadluba
o wybetonowane nabrzeze rzeki. Kabina szybowca zostata catkowicie zniszczona, a zaloga poniosta $mier¢.

Instruktor-pilot, dowoddca statku powietrznego, lat 67, posiadat wazna licencje pilota szybowcowego
i uprawnienie instruktora FI-1. Kontrola wiedzy teoretycznej (KWT) wazna do 1.04.2012 r., akontrola
techniki pilotazu (KTP) wazna do 18.04.2012 r. Nalot og6lny na szybowcach 1806 godzin 58 minut, w tym
jako dowoddca 1747 godzin 7 minut. Na szybowcu SZD-50-3 Puchacz wykonywat systematycznie loty
szkolne z uczniami-pilotami i kontrolne z pilotami. W okresie ostatnich 13 miesigcy latat systematycznie
jako instruktor wykonujac 404 loty szkolne i kontrolne w czasie okoto 75 godzin. Instruktor-pilot w okresie
ostatnich 90 dni przed zdarzeniem wykonat 137 lotdow w lacznym czasie 29 godzin 19 minut. Pilot byt
badany przez lekarza orzecznika i uzyskat pozytywne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, z wazno$cig do
20.04.2012 1.

Uczen-pilot, lat 17, byl uczestnikiem szkolenia teoretycznego w okresie od 12 marca do 9 kwietnia 2011
r. Szkolenie to zaliczyt z pozytywnym wynikiem egzaminu testowego.

W dniu 8 lipca 2011 r. uczen-pilot rozpoczal szkolenie praktyczne, zaliczajac pelne przygotowanie
naziemne w zakresie zad. All, Programu Szkolenia Szybowcowego AP. W okresie 8.07-11.07.2012 r.
uczen-pilot wykonat na szybowcu Puchacz 18 lotéw z instruktorem, w tacznym czasie 2 godziny 11 minut.

Zespot badajacy wypadek zlecil wykonanie szczegdtowej ekspertyzy stanu pogody dla lotniska acroklubu
regionalnego. Ekspertyza ta sygnalizowata zwigkszong turbulencje pochodzenia termicznego dla rejonu
lotniska oraz krotkotrwale zwigkszenia predkosci wiatru. Zwigkszona predkosé wiatru w czasie zdarzenia
potwierdzili w swoich zeznaniach niektorzy swiadkowie zdarzenia. Biorac pod uwage powyzsze informacje
Zespot uwaza, ze warunki pogodowe mogly mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze najbardziej
prawdopodobng przyczyna wypadku byt brak reakcji instruktora-pilota na niezamierzone wprowadzenie
szybowca w korkociag lub stroma spiralg¢ podczas wykonywania zakrgtu o 180°, w trakcie symulowanej
sytuacji niebezpiecznej. Zdaniem PKBWL przyczyna braku dziatania mogla by¢ nagla niedyspozycja
psychofizyczna instruktora.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia mogla by¢ zaawansowana miazdzyca naczyn
wiencowych instruktora-pilota.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen.
5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu lotnictwa Cywilnego:

Dyrektor aeroklubu regionalnego

5.1. Dokona¢ przegladu procedur w zakresie stalego monitorowania sytuacji pod katem zagrozen
bezpieczenstwa, organizowania procesu szkolenia praktycznego, podejmowania decyzji o wykonywaniu
lotéw na podstawie analizy mozliwos$ci 0s6b szkolacych i szkolonych.

5.2. Departament Personelu Lotniczego Urzedu Lotnictwa Cywilnego przeprowadzit kontrole dorazng
osrodka szkolenia lotniczego, w ktorym zaistniat opisany w komunikacie wypadek. W trakcie kontroli
stwierdzono:

- zajecia z przedmiotu ,,0goélne bezpieczenstwo lotow”, ktéorych gléwnym tematem jest ratownictwo
spadochronowe, prowadzone byty przez osoby nieposiadajace odpowiednich kwalifikacji;

- brak znajomosci Instrukcji Wykonywania Lotow i Skokow AP przez instruktorow szkolenia praktycznego
i pilota holujacego;

- spadochrony ratownicze nie posiadaty aktualnych dopuszczen do skokow;

- nie$cistosci wynikajace zroznicy dat waznosci przegladow dopuszczenia do skokow na plombach
i metrykach 3 spadochrondéw ratowniczych powstate przez pomytke ukladacza spadochronow zostaly

usunigte poprzez ponowne przelozenie tych spadochronéw idokonanie nowego wpisu w metrykach
z zalozeniem nowych plomb.
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5.3. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zaakceptowal przygotowany przez aeroklub regionalny —
organizatora szkolenia program naprawczy w celu wznowienia dziatalnosci lotniczej na szybowcach,

polegajacy na:

- przeprowadzeniu szkolen z Ogélnego Bezpieczenstwa Lotow ze szczegdlnym uwzglednieniem ratownictwa
spadochronowego dla calego personelu lotniczego i ucznidw-pilotow aeroklubu regionalnego pod nadzorem
inspektora Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz szkolen z zakresu Instrukcji Wykonywania Lotéw i Skokow
Aeroklubu Polskiego;

- wykonaniu szkolenia metodycznego oraz lotow standaryzujacych z sytuacji awaryjnych i korkociagowych
dla instruktoréw szybowcowych aeroklubu regionalnego. Szkolenie przeprowadzil instruktor szybowcowy
i samolotowy I klasy;

- usunigciu niesdcistosci wynikajacych zréznicy dat wazno$ci przegladow dopuszczenia do skokow na
plombach i metrykach 3 spadochronéw ratowniczych powstale przez pomyltke uktadacza spadochronéw
poprzez ponowne przetozenie tych spadochrondéw i dokonanie nowego wpisu w metrykach z zatozeniem
nowych plomb;

- opracowaniu grafiku waznos$ci przegladow dopuszczenia do skokéw wszystkich spadochronéw
ratowniczych, ktory zostat umieszczony w pokoju operacyjnym pilotdéw i magazynie spadochronow.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





