Warszawa, dnia 18 stycznia 2013 r.

Poz. 6

KOMUNIKAT NR 2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 17 stycznia 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 502/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 21 maja 2011 r., na szybowcu SZD-48-3 Jantar Std 3,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis wypadku lotniczego:

W godzinach popotludniowych, pilot planowat wykonanie lotu termicznego na szybowcu ,,Jantar Std. 3.
Miat to by¢ drugi lot pilota na tym typie szybowca po niemal jedenastomiesigcznej przerwie i drugi lot na
szybowcu w sezonie 2011 r. Dwadzie$cia dni wczedniej pilot zaliczyt KTP na szybowcu ,,Puchacz”. Przed
startem pilot zostal zapoznany przez instruktora z warunkami meteorologicznymi oraz aktywnymi
elementami przestrzeni w rejonie lotniska. Poza tym instruktor omoéwit z pilotem warunki startu oraz
specyfike latania na tym typie szybowca. Po przyjeciu szybowca od kolegi, ktory wykonat na nim lot
wczesniej, pilot zajat miejsce w kabinie. Oczekujac na samolot holujacy, pilot przypominal sobie
rozmieszczenie elementow sterowania i osprzetu w kabinie. Loty odbywaly si¢ na czgSci trawiastej lotniska,
przy stabym wietrze bocznym z prawej strony. Po podczepieniu liny oraz zgloszeniu gotowos$ci do startu
zespoOt rozpoczat rozbieg. Po ok. 10 metrach rozbiegu pilot dopuscit do opadnigcia prawego skrzydta
szybowca na trawg, ale natychmiast przeciwdziatal temu i nie utracit kierunku startu. Po dalszych 15-20
metrach rozbiegu prawe skrzydlo ponownie opadto na trawg. Tym razem doszto do utraty kierunku o ok.
90° w prawo. Kierujacy startem oceniajac sytuacje jako niebezpieczna wydat przez radio komendg ,,Jantar
wyczep si¢”. Pilot chcac natychmiast wyczepi¢ ling holownicza, dziatajac prawdopodobnie w stresie,
pomylit uchwyty izamiast wyczepi¢ szybowiec zrzucit oslon¢ kabiny. Pomylka taka wskazuje na
odruchowe, nie w pelni kontrolowane dziatanie pilota, w warunkach stresu, jaki wystepowat w poczatkowej
fazie rozbiegu. Dluga przerwa w lotach oraz fakt, ze pilot wcze$niej wykonywat loty na szybowcu ,,Junior”,
gdzie uchwyt wyczepu jest usytuowany w gornej czgsci tablicy przyrzadoéw, a wigc podobnie do polozenia
uchwytu ciggna awaryjnego zrzutu ostony kabiny w Jantarze Std 3. W efekcie, szybowiec, nadal potaczony
ling z samolotem, przemieszczat si¢ trawersem w kierunku rozbiegu. Pilot szybowca, przeciwdziatajac temu
sterem kierunku, doprowadzit do obrotu szybowca o 180° w lewo z lekko uniesionym ogonem. Kierujacy
startem ponownie wydat komendg na wyczepienie szybowca. Pilot wyczepit szybowiec w chwili, gdy byt
odchylony w lewo od kierunku startu o ok. 90°. Po wyczepieniu prawe skrzydlo szybowca opadto na trawe,
powodujac ,,cyrkiel” o0 90° w prawo. Szybowiec zatrzymat si¢ po ok. 100 metrach rozbiegu na kierunku
startu. Samolot holujacy przerwal start nie odrywajac si¢ od ziemi. Po wyjsciu z kabiny, zglosit si¢ do
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kierujacego lotami, informujac go, ze nie odnidst Zadnych obrazen. Na polecenie kierownika startu
szybowiec zostal usunigty z pasa startowego w celu kontynuacji lotow.

Pilot, lat 46, posiadat wazna licencj¢ pilota szybowcowego. Pilot posiadat uprawnienia do samodzielnego
wykonywania lotdw na pigciu typach szybowcow - Puchacz, Mucha Std, Junior, Cobra i Jantar Std. Nalot
ogbélny na szybowcach 368 godzin 25 minut. Pilot uzyskal uprawnienie do wykonywania lotow na
szybowcu ,,Jantar Std 3” 26.06.2010 r., po wykonaniu jednego, 15-minutowego lotu.

Warunki meteorologiczne w czasie zaistnienia zdarzenia lotniczego:

Zachmurzenie 3-4/8 Cu, lokalnie do S-7/8 Cu, o podstawie 3000-4500 ft AMSL, 1-4/8 Ac, o podstawie
10000-10500 ft AMSL. Wiatr 5-10 kt lokalnie w porywach do 30 kt z kierunku 330°-360°. W czasie lotow
na lotnisku nie zaobserwowano porywow wiatru. Na zaistnienie zdarzenia mogt mie¢ wptyw prawo-boczny
wiatr podczas startu.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byty:

- decyzja pilota o wykonaniu startu z bocznym wiatrem na nowym typie szybowca mimo dlugiej przerwy
w lotach;

- niewystarczajace przygotowanie naziemne do lotu, wtym szczegdlnie brak pamigciowego opanowania
elementow wyposazenia kabiny szybowca, co skutkowalo awaryjnym zrzutem ostony kabiny zamiast
wyczepienia liny holownicze;.

Okolicznosciami  sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku lotniczego byly: brak doswiadczenia
w pilotowaniu szybowca Jantar Std 31 prawo-boczny wiatr utrudniajacy utrzymanie roéwnowagi
poprzecznej podczas rozbiegu.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowala zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





