Warszawa, dnia 18 stycznia 2013 r.
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KOMUNIKAT NR 6
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 17 stycznia 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1210/12

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 15 wrzesnia 2012 r., na spadochronie Lightning 176,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Bledy proceduralne — H4".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Wypadek zaistniat podczas skoku treningowego w terenie przygodnym. Jako teren do ¢wiczen
wybrano boisko potozone na terenie rekreacyjnym parku. Skoki wykonywalo szesciu skoczkow. Jeden ze
skoczkow wykonywal skok z flaga o powierzchni okoto 40 m?. Skoczkowie samolot opuscili w dwoch
najéciach, na wysokosci okoto 2000 m AGL. Skoczek, po podtaczeniu si¢ do formacji CRW-2, wypuscit
flagg. Na wysokosci okoto 500 m formacja CRW rozdzielita si¢ i skoczek rozpoczat budowanie rundy do
ladowania. Pierwsze wyjscie w kierunku pod wiatr wykonane zostato na wysokosci okoto 200 m i okoto 50
m na zachdd (pod wiatr) od zamierzonego miejsca ladowania. Po stwierdzeniu, ze predko$¢ wiatru pozwala
na wykonanie zakretu o 360° w celu wyjscia na prosta do ladowania, skoczek wykonal ten manewr. Po
wykonaniu manewru zorientowat si¢, ze znajduje si¢ za daleko na wschod od wyznaczonego terenu
ladowania. Dolot do miejsca ladowania wykonywany byl zodpuszczonymi linkami sterowniczymi.
Ladowanie nastapito na wschodniej krawedzi terenu przeznaczonego do ladowania. Podczas przyziemienia
skoczek doznat cigzkich obrazen ciala.

Wysoka zabudowa terenu w kierunku pod wiatr od zamierzonego miejsca ladowania powodowata
wystepowanie turbulencji iznaczne réznice predkosci wiatru na wysokosci wykonywania manewrow
podczas podchodzenia do ladowania. Skoczek, ustawiajac si¢ na wysokosci okoto 200 m w kierunku pod
wiatr, btednie ocenil, ze bezpiecznie moze wykonaé¢ zakret o 360° i ustawic si¢ w osi wiatru na prostej do
ladowania, na wysokos$ci wystarczajacej do dolecenia do wyznaczonego miejsca. Po znalezieniu si¢
w punkcie wyjsciowym do wykonania koncowego podej$cia do ladowania stwierdzil, ze znajduje si¢ zbyt
nisko, jednak nie mogt wyczepi¢ flagi, co polepszytoby warunki dolotu, poniewaz pod nim znajdowali sig
przechodnie i zdecydowatl si¢ na ladowanie z flaga. Gdy skoczek byl na wysokosci okoto 20 m wystapito
,»duszenie” spowodowane turbulencja, co znacznie zwigkszyto predkos¢ opadania skoczka, flaga dodatkowo
zmniejszala predkos$¢ postgpowa. Przed przyziemieniem, skoczek nie ztaczyl nog, co sprzyjato doznaniu
powaznych obrazen ciala. Fakt, ze przechodnie swobodnie przemieszczali sig¢ w strefie podejscia do
ladowania wskazuje na niedostateczne zabezpieczenie rejonu treningu w ladowaniu w terenie przygodnym.
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Skoczek spadochronowy, lat 31, posiadat wazna licencje skoczka spadochronowego zawodowego
(CDL) z uprawnieniami instruktora (PJIR).

Warunki atmosferyczne podczas zdarzenia: wiatr o predkosci 11 - 12 m/s.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", przyjeta ustalenia
podmiotu badajacego zdarzenia, ze przyczynami wypadku lotniczego byly:

- Btad skoczka podczas podejscia do ladowania, skutkujacy wyjsciem na prosta na zbyt matej wysokosci i w
zbyt duzej odleglosci od wyznaczonego miejsca;

- Nieskuteczne zabezpieczenie rejonu miejsca ladowania, co w praktyce uniemozliwito wyczepienie flagi
przed przyziemieniem;

- Przyjecie przez skoczka niewlasciwej sylwetki do twardego ladowania.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku lotniczego bylo wystgpowanie duzych roéznic wiatru
i silnej turbulencji podczas podchodzenia do ladowania.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowata zalecen, jednoczes$nie zaakceptowala zastosowane przez organizatora
skokow dziatania profilaktyczne polegajace na:

- Z osobami wykonujacymi skoki w terenie przygodnym przeprowadzono dodatkowe szkolenie na temat
zasad budowania rundy do ladowania, przygotowania do skokdéw w terenie mocno ograniczonym, zasad
doboru sprzetu i osprzetu spadochronowego a takze dodatkowych elementow i przedmiotéw mogacych miec¢
wplyw na bezpieczenstwo skokow;

- Skoki w terenie przygodnym, w szczegdlnosci pomigdzy ggsta zabudowa, atakze w terenie mocno
zadrzewionym, wykonywane beda bez zadnych dodatkowych elementow takich jak flagi, swiece dymne,
szarfy itp. utrudniajace ladowanie i manewrowanie;

- Skoki w terenie przygodnym nie beda wykonywane przy sile wiatru wigkszej niz
10 m/s w warstwach opadania i nie wigkszej niz 6 m/s przy ziemi,

- Podczas oddzielania si¢ od statku powietrznego bedzie zachowana odpowiednia separacja wysokos$ci
pomigdzy poszczegolnymi skoczkami tak, aby kazdy ze skoczkéw miatl swobod¢ manewru od otwarcia
spadochronu do przyziemienia;

- Teren do ladowania bedzie zabezpieczany w taki sposob, by zadna osoba postronna nie znajdowata si¢ na
linii podej$cia skoczkow w ostatniej fazie ladowania.

Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





