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KOMUNIKAT NR 1
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 stycznia 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 280/12

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 17 kwietnia 2012 r., na szybowcu LAK-17BT, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: " Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lotnisku Olsztyn-Dajtki (EPOD) pilot szybowcowy wystartowal na holu za samolotem celem
wykonania przelotu po wieloboku 600 km. Start oraz wznoszenie przebiegto prawidlowo. Po starcie zespot
wznosil si¢ po szerokim lewym kregu. Na wysokosci 390-400 m pilot szybowca zglosil droga radiowa
holujacemu wyczepienie. Wyczepienie nastapito o godzinie 10:52 po poinocnej stronie lotniska w rejonie
hangarow. Po wyczepieniu pilot wykonal krazenie pomigdzy hangarami, a nastgpnie odlecial z kursem
wschodnim po kregu z poludniowej strony drogi startowej. Na tej pozycji wysokos¢ lotu wynosita okoto
150 m. Lot wykonywany byt blisko drogi startowej, co w konsekwencji wymusilo wykonanie zakretu ze
znacznym przechyleniem o 180° w kierunku lotniska. Po przekroczeniu granicy pola wzlotow zauwazono
mato widoczne wahania toru lotu.

Pilot zmienit kierunek lotu o okolo 20° wlewo z przechyleniem do 20°, nast¢pnie bardzo ptynnie
wykonal manewr zmniejszenia predkosci postepowej, wykonany znaborem wysokosci okolo 20 m.
Nastapilo kolejne przechylenie w prawo o kat 20-30° z przechyleniem nieprzekraczajacym 30°. Po tym
manewrze pilot wykonat ptynnie, ale zdecydowanie zakret ze znacznym przechyleniem w lewo. Szybowiec
po wykonaniu zakrgtu okoto 150° wykonatl zeslizg na lewe skrzydlo, po czym gwattownie opuscit nos
wchodzac w lewy szybki korkociag. Szybowiec wykonat okoto dwoch zwojoéw korkociagu i w pionowej
konfiguracji wpadl do wysokopiennego lasu bedacego na podejsciu, zderzajac sig¢ z ziemia, w odleglosci
405 m od ogrodzenia lotniska. W wyniku zdarzenia szybowiec uleglt catkowitemu zniszczeniu a jego pilot
ponidst $§mier¢ na miejscu.

Pilot, lat 47, posiadal wazna licencjg pilota szybowcowego. Ogolny nalot na szybowcach 498 godzin i 25
minut, w tym dlugosci przelotéw (wyczyn sportowy) 15078 km. Nalot na szybowcu LAK-17BT: 32 loty
w czasie 122 godziny i 42 minuty.

Prognoza pogody dla rejonu miejscowosci Olsztyn-Dajtki (lotnisko EPOD) byta nastepujaca:
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Rejon znajdowat si¢ pod wptywem rozlegltego nizu znad zatoki finskiej, wplywajacego na pogode
w potnocno-wschodniej Polsce.

- wiatr przyziemny - 270", 12 kt.;
- wiatr gorny do wysokosci - 1000 ft, 280° 20 kt.;
- widzialno$¢ powyzej 10 km;
- zjawiska pogody nie wystepowaty;
- chmury 3/8-4/8 Cu powyzej 1000 m;
- temperatura powietrza 8,50° C wzrastata;
- ci$nienie odniesione do poziomu morza 1016,8-1017,6 hPa.;
- turbulencja wg oceny: bardzo staba.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalila, ze przyczynami
wypadku byty:

- przeciagnigcie szybowca w fazie podejscia do ladowania podczas wykonywania zakretu o 180°;

- wykonywanie podejscia do ladowania z pelnymi zbiornikami balastowymi, wypuszczonym niepracujacym
zespotem napedowym i wypuszczonym podwoziem, co spowodowato znaczace pogorszenie charakterystyk
aerodynamicznych szybowca (wzrost oporow i zmniejszenie doskonatosci) oraz predkosci przeciagnigcia.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku lotniczego byta znaczna wysokos¢ drzew na kierunku
podejscia do ladowania.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
Aeroklub Polski:

4.1. Z okoliczno$ciami zdarzenia szybowca zapozna¢ wszystkich pilotow szybowcowych Aeroklubu
Polskiego. Zwroci¢ szczegolng uwage na zasady wypuszczania silnika dolotowego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

4.2. Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych ponawia zalecenie w zakresie bezpieczenstwa
zawarte w zdarzeniu nr 177/07 motoszybowca SZD-45A ,,Ogar”, ktére miato miejsce 19 maja 2007 roku na
lotnisku Olsztyn-Dajtki (EPOD), ze ,,wskazane jest dokonanie przecinki drzew na obu kierunkach podejscia
zgodnie z obowiazujacymi przepisami”.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Zarzadzajacy lotniskiem:

Dokona analizy wysokos$ci drzew na podejsciu do ladowania pod katem przebicia plaszczyzny podejscia

1, w przypadku wystapienia takich obiektow, ztozy wniosek do Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
o wydanie decyzji o usunigciu naturalnych przeszkéd lotniczych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





