Warszawa, dnia 14 maja 2013 r.

Poz. 62

KOMUNIKAT NR 38
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 maja 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1120/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 30 sierpnia 2011 r., na samolocie JAK-12M, klasyfikuj¢ do
kategorii:

""Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "Uklad sterowania — T4"",
oraz do kategorii: ""Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Niezdolno$¢ — H5".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot samolotowy zawodowy wykonywal holowania szybowcoéw w rejonie lotniska aeroklubowego.
O godzinie 12.56 LMT wystartowat holujac szybowiec Junior. Po starcie zespot wykonat zakret w prawo
kierujac si¢ na poéinoc w kierunku pasma Gorcow. Nad Gorcami zespot nabierat wysokosci, ,,ciasno” krazac
w kominie termicznym. Po osiagnigciu wysokosci 550-600 m nad poziomem lotniska pilot szybowca
wyczepit ling holownicza i zglosil to przez radiostacj¢ pokladowa. Pilot samolotu holujacego takze
potwierdzil wyczepienie si¢ szybowca, zglaszajac przez radiostacje poktadowa ,, wyczepiony”. Nastepnie,
wykonat zakret w lewo ze znizaniem i odleciat w kierunku lotniska. W odlegtosci ok. 1800 m od lotniska,
na wysokosci kilkudziesigciu metrow AGL, samolot poglebiajac przechylenie odchylit kurs samolotu
w lewo, a nastgpnie przeszedt do stromej spirali zderzajac si¢ z ziemia. W wyniku zderzenia z ziemia pilot
ponidst Smier¢ na miejscu, natomiast w wyniku pozaru samolot zostal catkowicie zniszczony.

Opis okolicznosci wypadku przez §wiadkow:

Swiadek 1- (pilot samolotowy) obserwujacy lot zespolu w kierunku Gorcow, a nastepnie powrot
samolotu do lotniska stwierdzit, ze widziat samolot lecacy na wysokosci okoto 400-600 m bez widocznego
Znizania, ktérego silnik pracowal normalnie, ale ktérego prawa lotka ,,wykonywala znaczne rytmiczne
wychylenia w gore i w dot”. Lotka lewa z jego pozycji byta niewidoczna, poniewaz samolot przemieszczat
si¢ w kierunku prostopadtym do linii obserwacji. Wg $wiadka ,Wychylenia prawej lotki zdecydowanie
nie mialy dla mnie charakteru kompensacji turbulencji lub noszen...”, , wychylenia nie wygladaly na
zamierzone, wykonywane przez pilota, tylko na samoistne. Pomimo wychylen lotki, samolot wykonywat lot
po prostej lub z mozliwym tagodnym znizaniem niezauwazalnym dla mnie. Okolo minuty po zauwazeniu
samolotu, samolot zaczql wykonywaé plynne przechylenie na lewe skrzydlo, jakby wchodzit w zakret.
Przechylenie stopniowo powiekszalo sie, a Samolot z zakretu przeszedt do poczqtkowo fagodnej, a 7 czasem
poglebiajqcej sie, coraz ostrzejszej z coraz szybszq utratq wysokosci spirali. Najwicksze przechylenie
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W spirali, gdy samolot byt dla mnie widoczny oceniam na okoto 45 stopni, zas pochylenie okoto 30 stopni.
Zanim samolot znikngt, widziatem go od nosa i od prawego boku...”. ,,Kiedy ostatni raz widziatem samolot
byt on w odlegtosci do dwoch kilometrow ode mnie".

Swiadek II - obserwowat samolot, kiedy przelatywat nad ulica w kierunku potudniowo-wschodnim.
Samolot tagodnie znizat si¢ i skrgcat w lewo, ,,samolot caly czas wibrowat i wygladalto to tak, jakby pilot
nie miat kontroli nad maszynq”.

Swiadek III - (pilot samolotowy) - usytuowany wzdtuz toru lotu, ok. 200 m dalej, kiedy samolot
przelatywal nad nim na znizaniu, na wysoko$ci ok. 100 m stwierdzit: ,,...samolot wydawat gltosny tomot
pochodzqcy z niekontrolowanej pracy - wychyler lotek ...”. Swiadkowie ci w swoich zeznaniach podkreslali
réwng i prawidtowa prace silnika. Nie dolatujac do lotniska od p6inocy, samolot wykonal zakret w lewo na
matej wysokosci (wg $wiadka bylo to ,,0k. 30 m nad ziemiq”), a nastgpnie, poglebiajac przechylenie,
przeszedt do strome;j spirali i zderzyt si¢ z ziemia koncowka lewego skrzydta i silnikiem, o godzinie 13:02.

Pilot, lat 66, posiadal wazna licencje CPL(A) z uprawnieniem instruktora FI-1. Nalot ogdlny na
samolotach 2895 godzin 56 minut, w tym jako dowodca 2692 godziny 34 minuty. Pilot, dowddca statku
powietrznego, posiadatl takze wazna licencj¢ pilota szybowcowego z uprawnieniem instruktora FI-1. Nalot
0g6lny na szybowcach 3557 godzin 41 minut. Pilot uzyskal uprawnienia na typ Jak-12 w 1976 r.
W ostatnich trzech miesiacach przed wypadkiem wykonal na egzemplarzu, ktory ulegt wypadkowi 45
lotéw, holujac szybowce.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg wypadku.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, Ze najbardziej
prawdopodobna przyczyna wypadku byta chwilowa niedyspozycja psychofizyczna pilota, podczas lotu
powrotnego do lotniska po wyczepieniu szybowca, w warunkach wystapienia awarii sterowania
poprzecznego.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku mogt by¢ stres jaki wystapil u pilota, wywolany awaria
sterowania poprzecznego.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowata zalecen, jednoczes$nie w raporcie zawarta nastgpujacy komentarz:

"Zdaniem Komisji brak wpisow usterek i uwag w PDT samolotu Jak-12M, na ktorym zaistnial wypadek,
w czasie ponad 150 godzin lotu w 2011 r., nie oddaje rzeczywistych warunkéw eksploatacji tego samolotu.
W samolocie intensywnie eksploatowanym od ponad 50 lat, brak wystepowania jakichkolwiek usterek jest
zjawiskiem mato prawdopodobnym."

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:
lasciciele, uzytkowni moloté K-12A Jak-12M i PZ1 -101A Gawron

Zweryfikowa¢ stan realizacji zalecen profilaktycznych wydanych w komunikacie Nr 77 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 19 grudnia 2012 r. w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1006/12 (Dz. Urz. ULC
z2012r. poz. 128).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





