Warszawa, dnia 23 kwietnia 2013 r.

Poz. 61

KOMUNIKAT NR 37
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 kwietnia 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1359/12

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 14 pazdziernika 2012 r., na spadochronie Balance 260,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Brak kwalifikacji — H2".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Uczen-skoczek wykonywat skok z samoczynnym otwarciem spadochronu (lina desantowa), z wysokosci
okoto 1000 m. Po oddzieleniu si¢ od samolotu, uczen-skoczek poczatkowo byt w pozycji pionowej, gtowa
do goéry. Mial wyprostowane nogi, nie byl wygigty w biodrach do przodu, rece byly wyprostowane
i uniesione do poziomu glowy. W trakcie procesu otwarcia czaszy gtownej spadochronu, uczen w sposob
niekontrolowany zaczat obraca¢ si¢ w prawo, jednoczesnie zginajac si¢ w biodrach do tylu tak, ze znalazt
si¢ w pozycji plecowej, obrocony o okoto 90° od kierunku lotu samolotu. W trakcie obrotu, wyplatajace sig
linki znalazly si¢ pod jego prawa reka. Nastepnie, napelniajaca si¢ czasza obrocita skoczka do kierunku lotu
samolotu. Bezposrednio po napehieniu si¢ czaszy, spadochron wraz z uczniem zaczat obracac si¢ w lewo.
Slajder przemiescit si¢ po linkach do tasm nos$nych. Widoczna byta deformacja materiatu, w rejonie linek
rzedu C i D po lewej stronie czaszy. Skoczek opadat na nieprawidlowo otwartej, obracajacej si¢ w lewo
czaszy gtownej. Po okoto 90 s od otwarcia, na wysokosci 214 m wyczepit czasze¢ gtowna, a system RSL
zainicjowal otwarcie czaszy zapasowej. Po wyczepieniu czaszy glownej, uczen wykonal niekontrolowane
obroty ciata. Poczatkowo nad jego sylwetka, widoczny byt pilocik i okoto 1,5 m tadmy taczacej pilocik
z ostona czaszy zapasowej. Po okolo 6s od wyczepienia czaszy glownej, w trakcie koncowej fazy
otwierania si¢ czaszy zapasowej uczen-skoczek zderzyt si¢ z ziemia, ponoszac $§mier¢ na miejscu.

Dane skoku zarejestrowane w pamigci automatu spadochronowego. Ze wzgledu na ograniczenie
pojemnosci pamigci urzadzenia i specyfike jego dzialania, zapis skoku zostat zachowany w postaci dwoch
plikow:

- pierwszy plik obejmowat fragment skoku od oddzielenia si¢ od samolotu do wysokosci 790 m;
- drugi plik obejmowat dane od wysokosci 271 m do ziemi.
Dane skoku, w ktorym zaistniat wypadek:

- wysokosc¢ oddzielenia si¢ od samolotu: 955 m;
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- pelne otwarcie czaszy gtownej: okolo 5 - 6 s od oddzielenia sig;

- predkos¢ opadania na wysokosci 860 m: 13 m/s; nastgpnie predkos$¢ opadania stopniowo si¢ zmniejszala;
- predkos¢ opadania na wysokosci 790 m: 4 m/s; nastepnie predkos¢ opadania powoli si¢ zwigkszata;

- predkos¢ opadania na wysokosci 271 m: 9 m/s;

- wysoko$¢ wyczepienia czaszy gtownej: 214 m;

- predkos¢ opadania tuz przed wyczepieniem czaszy: 9 m/s;

- zadzialanie automatu (,,odpalenie” cuttera): 185 m;

- przejscie skoczka do spadania w pozycji pionowej: 4,4 s po wyczepieniu czaszy glownej i na wysokosci
ponizej 100 m;

- zderzenie z ziemia: 5,9 s po wyczepieniu czaszy glownej;
- predkos¢ pionowa w chwili zderzenia z ziemia: 23 m/s.

Uczen-skoczek, lat 38, odbywal szkolenie teoretyczne w os$rodku szkolenia spadochronowego
w dniach 11 2 maja 2011 r., ktére zaliczyl na ocen¢ pozytywna. Po ukonczeniu tego szkolenia, do 14
pazdziernika 2012 r. wosrodku szkolenia spadochronowego nie wykonal zadnego skoku
spadochronowego. W dniu 14 pazdziernika 2012 r. ponownie zaliczyt test z wiedzy teoretycznej oraz
odbyt teoretyczne szkolenie przypominajace i trening naziemny, w tym w zakresie oddzielania si¢ od
samolotu 1 postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych.

W dniu 14 pazdziernika 2012 r. uczen-skoczek wykonat 2 skoki. Pierwszy skok zostat wykonany
prawidtowo. Wypadek nastapil w czasie wykonywania przez ucznia-skoczka drugiego skoku.

Warunki atmosferyczne nie miaty wplywu na zaistnienie wypadku.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku bylo podjecie procedury awaryjnej na wysokosci niegwarantujacej petnego otwarcia czaszy
Zapasowe;j.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





