Warszawa, dnia 15 kwietnia 2013 r.

Poz. 57

KOMUNIKAT NR 35
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 kwietnia 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1050/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 14 wrzesnia 2010 r., na samolocie Tulak, klasa specjalna,
klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "Powazna awaria silnika — T1".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Na dzien 14 wrzesnia instruktor-pilot zaplanowat dwie trasy dla ucznia-pilota. Z uwagi na zta pogode
rano, loty miaty odby¢ si¢ po godz. 15-tej. Telefonicznie przekazat uczniowi-pilotowi (lat 39) punkty
zwrotne oraz warunki pogodowe, aby mogt wykona¢ wstgpne obliczenia. Okoto godz. 15-tej po przybyciu
na lotnisko, instruktor-pilot wraz zuczniem-pilotem wykonali przeglad samolotu, nastgpnie instruktor
wykonat probe silnika. Podczas tej proby nie stwierdzono nieprawidtowosci w pracy silnika. W tym czasie
uczen konczyl obliczenia trasy. Po sprawdzeniu przez instruktora obliczen trasy, uczen zajal miejsce
w kabinie. Ustalono, ze lot bedzie si¢ odbywal na wysokosci 800 m AMSL. Pogoda ustabilizowala sig, byto
bezchmurnie. Po starcie, o godz. 15:45 instruktor poszedl na wieze (ze wzgledu na wigkszy zasigg
styszalnos$ci) nadzorowaé lot przez radio. Po ok. 35 minutach instruktor ustyszat przez radio zgloszenie
ucznia, ze nastgpuja kilkusekundowe spadki obrotow silnika i ze bgdzie probowat lecie¢ 4200 obr./min.
Normalne obroty przelotowe to 4000 obr./min. Instruktor zaakceptowat to i polecit informowac o sytuacji.
Po ok. 2 minutach uczen zglosit, ze silnik zatrzymat si¢ i ze bedzie ladowat awaryjnie. Instruktor, znajac
wysokos¢ 1 przyblizone miejsce znajdowania si¢ samolotu, polecit uczniowi sprobowaé uruchomic¢ silnik
(wykorzystujac dodatkowa elektryczna pompeg paliwa) idolecie¢ do ladowiska Czelusnica. Instruktor
przypomniat o konieczno$ci wypuszczenia klap, wytaczenia iskrownikéw i akumulatora oraz zamknigciu
paliwa, jesli silnika nie da si¢ uruchomi¢ izajdzie konieczno$¢ awaryjnego ladowania. Jednocze$nie
instruktor poprosit pilota latajacego po kregu, by udal si¢ nad przypuszczalne miejsce ladowania
i informowat o sytuacji.

Okoto godz. 16:30, uczen-pilot wytaczyt odbiorniki energii elektrycznej i zamknat zawor paliwowy. Po
wybraniu pola do ladowania ustawil samolot pod wiatr, wypuscil klapy do ladowania i wylaczyt
akumulator. Poniewaz wybrana taka miata spadek w kierunku lotu, nie udalo si¢ na niej wyladowac.
Samolot przeleciat na sasiednie pole, ktore okazato si¢ zrekultywowanym nieuzytkiem o migkkim, mokrym
podtozu. Samolot uderzyt w podtoze lewym kotem podwozia gtdéwnego. Lewa golen zlamata si¢. Samolot
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w koncowej fazie dobiegu skapotowal. Pilot nie doznal obrazen isamodzielnie opuscil samolot. Przy
pomocy okolicznych mieszkancow postawiono samolot na kota, zeby przerwac wyciek paliwa.

Instruktor przekazal informacje o miejscu awaryjnego ladownia pilotowi samolotu, z ktorym kontaktowat
si¢ poprzednio i poprosit go o relacjg o sytuacji z powietrza. Pilot potwierdzit opisang przez ucznia sytuacje.

Dodatkowe informacje o silniku:

Silnik Verner — 1400 (SVS - 1400), tlokowy, dwucylindrowy, czterosuwowy, czeski certyfikat typu nr
ULL-014/98 LAA CR, producent Verner-Motor, Czechy.

Silnik przewieziono do producenta Verner-Motor, Czechy.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byto peknigcie korbowodu prawdopodobnie wskutek wady materiatowe;.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





