Warszawa, dnia 28 marca 2013 r.

Poz. 54

KOMUNIKAT NR 34
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 marca 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 30/13

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 13 stycznia 2013 r., na $miglowcu Helisport CH-7
Kompress, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: " Postepowanie umyslne — H1".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wystartowal w kierunku wschodnim, wznoszac $miglowiec na mata wysokos¢ (ok. 2 m),
anastgpnie przy niewielkiej predkosci postgpowej $miglowiec zostal wprowadzony w prawy zakret
z przechyleniem wynoszacym ok. 10°, chwilami rosnacym do ok. 20°. Po 68 s lotu nastapito przejscie
w lewy zakret z przechyleniem wynoszacym ok. 30°, chwilami rosnacym do 35-40°. Po przebyciu przez
$migltowiec ok. 400 m po torze przypominajacym liter¢ ,,S” nastapil kontakt lewej ptozy podwozia
z pokrywa $niezna zalegajaca na trawiastej czes$ci lotniska ($nieg osiadly, grubos$¢ 20-25 cm) oraz stopniowe
zaglebianie plozy w $niegu az do jej zarycia w darni. Smiglowiec zderzyt sie z zaéniezona nawierzchnia
lotniska po 139 s od startu, lecac z kursem 32° przy predkosci postgpowej 2,86 m/s (tj. ok. 10 km/h),
z przechyleniem 20° w lewo, w miejscu, gdzie wystgpuje maksimum lokalnej wypuklosci terenowej o linii
grzbietu praktycznie prostopadtej do kierunku lotu i gdzie boczne nachylenie stoku terenu wynosi ok. 1,25°
(spadek w prawo w stosunku do kierunku lotu $miglowca). Okreslenie kata pochylenia $miglowca w chwili
kontaktu ptozy podwozia z powierzchnia $niegu nie bylo mozliwe. Po zaryciu plozy podwozia nastapito
silne pochylenie $miglowca ,,na nos” izaczepienie koncoéwka topaty wirnika glownego o zasniezona
nawierzchni¢ lotniska. Dalsza konsekwencja bylo zniszczenie wirnika gldéwnego i przewrdcenie sig
$migtowca ,,na nos” z dwukrotnym przekoziotkowaniem, w wyniku czego lewa ptoza podwozia oraz belka
ogonowa odlamata si¢ od kadluba iulegta zniszczeniu (potamaniu na kilka czesci), zniszczone zostato
oszklenie kabiny, a tablica przyrzadow wyrwana z zamocowania. Pilot odniést przy tym powazne obrazenia
wewngtrzne, lecz zdotal opusci¢ kabing smigtowca samodzielnie przed przybyciem osob, ktore udzielity mu
pierwszej pomocy. Wystapitlo rozszczelnienie zbiornika paliwowego idoszlo do niewielkiego rozlania
paliwa. Do oszklenia wewnatrz kabiny $migtowca umocowana byta przyssawka kamera skierowana lekko
sko$nie do przodu w lewo, ktora zarejestrowata caly lot i dalsze 15 minut po jego zakonczeniu. Podczas lotu
pogoda byta praktycznie bezwietrzna, a zachmurzenie niemal calkowite (stonce przeswiecato miejscami
przez chmury). Pierwsza faza lotu przebiegata wzdluz $ladow samochodu na $niegu, co mogto pilotowi
utatwia¢ oceng wysokosci lotu. Dalszy lot przebiegatl nad nietknigta powierzchnia $niegu, co w warunkach
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niekontrastowego ,,bezcieniowego”, rozproszonego o$wietlenia stanowito istotne utrudnienie w ocenie
wysokosci lotu i uksztattowania terenu.

Pilot, lat 46, posiadat wazne czeskie Swiadectwo kwalifikacji pilota §migtowca ultralekkiego (Pilotni
prukaz wydany przez LAACR w 2003 r.). Nalot ogdlny na $migtowcach ok. 580 lotéw w tacznym czasie
ok. 140 godz. - wszystkie loty na CH-7 Kompress. Nalot ogélny na roéznych rodzajach statkow
powietrznych ok. 850 godz.

Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna

wypadku byt blad pilotazu polegajacy na nieprawidtowej wzrokowej ocenie wysokosci lotu w trakcie
niskiego przelotu w fazie zakretu nad lotniskiem.

Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:
- lokalne uksztattowanie terenu lotniska, tworzace lekka wypuklo$¢ na torze lotu $§migtowca;

- gladka pokrywa $niezna na powierzchni terenu lotniska irozproszone o$wietlenie, utrudniajace oceng
wysokosci lotu i uksztaltowania terenu.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowala zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





