Warszawa, dnia 28 marca 2013 r.

Poz. 53

KOMUNIKAT NR 33
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 marca 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 860/12

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 23 lipca 2012 r., na spadochronie Diablo 150, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: " Bledy proceduralne — H4".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek uczestniczyt w skoku na zadanie Relative Work - proba zbudowania 100-osobowej formacji
podczas wolnego spadania. Po zakonczeniu zadania, skoczek na wysokosci 1000-800 m przystapit do
otwarcia czaszy gtownej. Czasza ta otworzyta sie¢ nieprawidlowo, w wyniku czego zaczela si¢ gwaltownie
obraca¢. W czasie tych obrotow skoczek byt w pozycji plecami do ziemi. Skoczek wyczepit czasze gldwna
i otworzyl czasz¢ zapasowa Micro Raven 150. Czasza zapasowa napeinila sig, lecz lecialta w bardzo
glebokiej spirali, z duza predkoscia opadania. Jeden ze $wiadkéw zdarzenia, doswiadczony instruktor,
widzial skoczka tuz po wyczepieniu czaszy gléwnej. Zaobserwowal, ze w trakcie otwarcia czaszy
zapasowej taSmy nosne z jednej strony byly tak jakby krétsze, a czasza niezwlocznie po otwarciu weszta
w lot spiralny. Skoczek zderzyt si¢ z ziemia w ruchu obrotowym, na do$¢ migkka ziemig. Po udzieleniu
pierwszej pomocy skoczek zostat przewieziony do szpitala.

Na podstawie uzyskanych zdje¢ fotograficznych inagrania wideo koncowej fazy skoku ustalono, ze
czasza zapasowa byla napeiniona, alinki skrgcone. Slajder znajdowal si¢ w odleglosci okoto 1/3-1/4
dtugosci linek mierzac od tasm nosnych. Linki sterownicze nie byty odhamowane.

Dane zapisane w pamigci wysokosciomierza Altitrack pozwolity na obiektywne ustalenie nastgpujacych
podstawowych parametrow skoku:

- Wysokos$¢ skoku:  okoto 5450 m;
- Otwarcie czaszy: okoto 570 m;
- Czas wolnego spadania: 89 s;

- Na wysokosci okoto 270 m (101 s od oddzielenia si¢ skoczka od samolotu i 12 s po otwarciu czaszy
gtéwnej) predkos¢ pionowa wzrosta do 142 km/h;

- Na wysokosci okoto 160 m (108 s od oddzielenia si¢ skoczka od samolotu i 19 s po otwarciu czaszy)
predkos¢ pionowa zmalata do 58 km/h i utrzymywata si¢ w granicach 50-60 km/h;
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- Okoto 118-119 s od oddzielenia si¢ skoczka od samolotu, przy predkosci pionowej okoto 50 km/h nastapito
zderzenie z ziemia.

Skoczek spadochronowy, lat 41, posiadat licencje skoczka spadochronowego wydana przez Dunski
Zwiazek Spadochronowy (Dansk Faldskaerms Union), wazna w czasie zaistnienia wypadku. W ciagu 22
lat uprawiania spadochroniarstwa wykonat przeszto 1300 skokéw spadochronowych.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, Ze przyczynami
wypadku byty:

- nieprawidlowe otwarcie czaszy gléwnej z nieustalonych przyczyn;

- nieprawidlowe otwarcie czaszy zapasowej, prawdopodobnie spowodowane zainicjowaniem otwarcia bokiem
do ziemi i podczas wykonywania szybkich obrotow.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowala zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





