Warszawa, dnia 26 marca 2013 r.

Poz. 49

OBWIESZCZENIE NR 7
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 25 marca 2013 r.

w sprawie ogloszenia tekstu Zalacznika 6 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1 w zwiazku z art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. 22012 r. poz. 933, 951i 1544 oraz z2013 r. poz. 134) oglasza si¢ jako zalacznik do
obwieszczenia Zalacznik 6 — , Eksploatacja statkow powietrznych”, czes¢ II — ,,Miedzynarodowe lotnictwo
ogolne — samoloty” (wydanie dziewiate), obejmujacy poprawki nr 1-31 — do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214,
z pozn. zm.D), przyjete przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski

)Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27, poz. 210
1211, 21976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39, poz. 227 1228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200,
72000 r. Nr 39, poz. 446 1447, 22002 r. Nr 58, poz. 527 1 528, 22003 r. Nr 78, poz. 700 1 701 oraz z 2012 r. poz. 368,
369,3701371.
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Zatacznik do obwieszczenia nr 7
Prezesa Urzg¢du Lotnictwa Cywilnego
z dnia 25 marca 2013 r.

Miedzynarodowe normy
i zalecane metody postepowania

Zalacznik 6

do Konwencji
0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

Eksploatacja statkow powietrznych

Czesé Il

Miedzynarodowe lotnictwo ogélne — samoloty

Niniejsze wydanie obejmuje wszystkie
poprawki przyjete przez Rade przed dniem
8 marca 2008 r. oraz zastepuje, od dnia
18 listopada 2009 r., wszystkie poprzednie
wydania Czesci Il Zatacznika 6.

W celu uzyskania informacji dotyczacych
zakresu stosowania norm i zalecanych
metod postepowania nalezy zapoznac¢ sie
z trescig wstepu.

Wydanie siédme
Lipiec 2008 r.

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
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ZMIANY
Wszelkie zmiany publikowane sa w dodatkach do Katalogu publikacji ICAO. Zar6wno sam katalog,
jak 1 dodatki do niego dostgpne sa na oficjalnej stronie internetowej ICAO pod adresem
www.icao.int. Ponizej zamieszczono tabele z miejscami do zarejestrowania wprowadzonych
poprawek.
REJESTRACJA POPRAWEK | ZMIAN
POPRAWKI ERRATA
Data Data - Data
Nr wejscia w | wprowadzenia WprO\;\;ae(;zona Nr Da‘fj;v?isecm wprowadzenia Wprmp;&:izona
zycie poprawki P Y poprawki P
1-30 Wprowadzono do niniejszego wydania

31
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Skroty i oznaczenia

Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych

Skréty

AC
ACAS
ADREP
ADRS
ADS
AFCS
AGA
AIG
AIR
AIRS
ACC
APU
ASE
ASIA/PAC
ATC
ATM
ATS

CARS
CATI
CAT Il
CAT I
CAT IIIA
CAT llIB
CAT llIC
CFIT

cm

CVR

DA
DA/H
DC
D-FIS
DH
DLR
DLRS
DME
DSTRK

ECAM
EFIS
EGT
EICAS
ELT

ELT (AD)
ELT (AF)

SKROTY I OZNACZENIA

(stosowane w niniejszym Zatqczniku)

Prad zmienny

System unikania kolizji w powietrzu
Meldunek o wypadku/zdarzeniu lotniczym
Poktadowy system rejestracji danych
Automatyczny nadzor zalezny

Uktad automatycznego sterowania lotem
Lotniska, drogi lotnicze i pomoce naziemne
Badanie wypadkéw i dziatalno$¢ zapobiegawcza
Lotniczy rejestrator obrazéw

Lotniczy system rejestracji obrazow
Elektroniczny nadzor operacyjny

Agregat pomocniczy

Btad systemu pomiaru wysokosci
Azja/Pacyfik

Kontrola ruchu lotniczego

Zarzadzanie ruchem lotniczym

Stuzby ruchu lotniczego

System rejestracji tta dzwigkowego w kabinie pilotow

Kategoria |

Kategoria 1l

Kategoria Il1

Kategoria 1A

Kategoria 111B

Kategoria Il1C

Zderzenie z ziemia w locie sterowanym
centymetr

Rejestrator gtosu w kabinie

Wysokos$¢ decyzji bezwzgledna

Wysokos¢ decyzji bezwzgledna /wzgledna

Kontrola urzadzen

Stuzby informacji powietrznej przy wykorzystaniu facz danych
Wysokos¢ decyzji wzgledna

Rejestrator cyfrowego tacza danych

System rejestracji cyfrowego tacza danych

Dalmierz

Nakazana linia drogi

Scentralizowany elektroniczny monitor statku powietrznego
System elektronicznych przyrzadow poktadowych
Temperatura gazow wylotowych

System wskazan pracy silnika i ostrzegania zatogi

Awaryjny nadajnik lokalizacyjny

Automatycznie uruchamiany awaryjny nadajnik lokalizacyjny
Automatyczny staty awaryjny nadajnik lokalizacyjny

(vii)
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Czesé I1

ELT (AP)
ELT (S)
EPR
EUROCAE
EVS

FDAU
FDR
FL
FM

ft

GCAS
GNSS
GPWS

hPa
HUD

IAOPA
IBAC
IFR
ILS
IMC
INS

km
km/h
kt

MDA
MDA/H
MDH
MEL
MHz
MLS
MMEL
MNPS
MOPS

NAV
NM
N1
N2

N3
OCA
OCA/H
OCH

PBN

15/11/12
Nr 31

Automatyczny przenosny awaryjny nadajnik lokalizacyjny
Ratowniczy awaryjny nadajnik lokalizacyjny

Stopien sprezania silnika

Europejska Organizacja ds. Wyposazenia Lotnictwa Cywilnego
System polepszajacy widocznos¢

Urzadzenie zbierajace dane o locie
Rejestrator danych o locie

Poziom lotu

Modulacja czgstotliwosci

Stopa

Przyspieszenie ziemskie

System unikania zderzenia z ziemig
Globalny system nawigacji satelitarnej
System ostrzegania o bliskosci ziemi

Hektopaskal
Wskaznik przezierny

Migdzynarodowe Stowarzyszenie Wlascicieli Statkow Powietrznych i Pilotow
Migdzynarodowa Rada Lotnictwa Korporacyjnego

Przepisy lotow wg wskazan przyrzadow

System ladowania wg wskazan przyrzadow

Warunki meteorologiczne lotéw wg wskazan przyrzadow

System nawigacji bezwtadno$ciowe;j

Kilogram

Kilometr

Kilometr na godzing
Wezel

Metr

Minimalna bezwzgl¢dna wysoko$¢ znizania
Minimalna bezwzgledna/wzgledna wysoko$¢ znizania
Minimalna wzglgdna wysoko$¢ znizania

Wykaz wyposazenia minimalnego

Megaherc

Mikrofalowy system ladowania

Glowny wykaz wyposazenia minimalnego

Wykaz minimalnych osiagéw nawigacyjnych

Wykaz minimalnych osiagéw operacyjnych

Nawigacja, zegluga
Mila morska
Predkos¢ obrotowa sprezarki niskiego cisnienia

Predkos¢ obrotowa sprezarki wysokiego ci$nienia (sprezarka dwustopniowa); Predkosé

obrotowa sprezarki posredniego cisnienia (sprezarka trzystopniowa)
Predkos¢ obrotowa sprezarki wysokiego ci$nienia (sprgzarka trzystopniowa)

Bezwzgledna wysoko$¢ przewyzszenia nad przeszkodami
Bezwzgledna/wzgledna wysoko$¢ przewyzszenia nad przeszkodami
Wzgledna wysokos¢ przewyzszenia nad przeszkodami

Nawigacja w oparciu o charakterystyki systemow

(viii)
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Skroty i oznaczenia Zalqcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych
RNAV Nawigacja obszarowa
RNP Wymagane osiagi nawigacyjne
RNPSOR Wymagane osiagi nawigacyjne i specjalne wymagania operacyjne
RVR Zakres widzialno$ci na drodze startowe;j
RVSM Zredukowane minima separacji pionowej
SI Migdzynarodowy system jednostek
SICASP Zespot ds. uprawnien wtornego radaru dozorowania i systemu zapobiegania kolozjom
SOP Standardowe procedury operacyjne
TAWS System ostrzegania o terenie
TLA Polozenie dzwigni ciagu
TLS Zalozony poziom bezpieczenstwa
TVE Catkowity btad pionowy
UTC Uniwersalny czas skoordynowany
VD Projektowa dopuszczalna predkos¢ nurkowania
VFR Przepisy lotow z widocznos$cia
VMC Warunki meteorologiczne dla lotow z widoczno$cia
VOR Radiolatarnia ogdélnokierunkowa VHF
VSM Minima separacji pionowej
V sO Predkosc¢ przeciagnigeia lub minimalna predkosc¢ lotu ustalonego w konfiguracji do ladowania
WXR Radar meteorologiczny
Oznaczenia

°C Stopnie Celsjusza

% Procent

(ix) 15/11/12

Nr 31
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Zalqcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych Czesé 11

PUBLIKACJE
(przywoltywane w tym zatqczniku)

Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Doc 7300)

Europejska Organizacja Wyposazenia w Lotnictwie Cywilnym (EUROCAE) Dokumenty ED55 i ED56A

Migdzynarodowe przepisy zapobiegania kolizjom na morzu

Zasady i materialy przewodnie ws. ekonomicznych uregulowan w miedzynarodowym transporcie lotniczym (Doc 9587)

Protokdt dotyczqcy zmian do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (Artykut 83 bis) (Doc 9318)
Zataczniki do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym

Zatqceznik 1 — Licencjonowanie personelu

Zalqcznik 2 — Przepisy ruchu lotniczego

Zatqcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej

Zatqceznik 5 — Jednostki miar do wykorzystania podczas operacji powietrznych i naziemnych

Zatqcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych
Cze$¢ I — Miedzynarodowy zarobkowy transport lotniczy — Samoloty
Czg$¢ I — Operacje miedzynarodowe — Smiglowce

Zatqcznik 8 — Zdatnosé do lotu statkéw powietrznych

Zatqcznik 10 — Lqcznosé lotnicza
Tom I (Czes¢ I — Cyfrowe systemy transmisji danych, Czes¢ I1 — Systemy Zqcznosci)
Tom IV  (Systemy dozorowania i unikania kolizji)

Zatqcznik 11 — Stuzby ruchu lotniczego

Zatqceznik 12 — Poszukiwanie i ratownictwo

Zatqcznik 13 — Badanie wypadkow i incydentow statkéw powietrznych

Zatqceznik 14 — Lotniska
Tom | — Budowa i eksploatacja lotnisk

Zalqcznik 15 — Stuzby informacji lotniczej

Zatqcznik 16 — Ochrona srodowiska
Tom | — Halas statkow powietrznych

Zalqcznik 18 — Bezpieczny transport towaréw niebezpiecznych drogq powietrzng

18/11/10 x)
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Publikacje Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych

Procedury stuzb zeglugi powietrzne;j
ATM — Zarzqdzanie ruchem lotniczym (Doc 4444)
OPS — Operacje statkéw powietrznych (Doc 8186)
Tom | — Procedury lotnicze

Tom Il — Struktury procedur lotow z widocznosciq oraz wedtug wskazan przyrzqdow
Regionalne procedury uzupetniajqce dla regionu Europa (Doc 7030/4)
Podreczniki

Podrecznik stuzb lotniskowych (Doc 9137)
Czg$¢ 1 — Ratownictwo i zwalczanie pozarow

Czgs¢ 8 — Stuzby operacyjne lotniska
Podrecznik zdatnosci do lotu (Doc 9760)
Podrecznik szkolenia o czynniku ludzkim (Doc 9683)

Podrecznik procedur odladzania i zapobiegania oblodzeniu na ziemi (Doc 9640)

Podrecznik medycyny w lomictwie cywilnym (Doc 8984)

Podrecznik minimum pionowej separacji 300 m (1000 stép) pomiedzy poziomami lotu 290 i 410 (Doc 9574)
Podrecznik wymaganej charakterystyki lacznosci (Doc 9869)

Podrecznik nawigacji w oparciu charakterystyki systeméw (Doc 9613)

Podrecznik zarzqdzania bezpieczenstwem (Doc 9859)

(xi) 18/11/10
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ZALACZNIK 6 — CZESC 11
MIEDZYNARODOWE LOTNICTWO OGOLNE — SAMOLOTY

WSTEP
Rys historyczny

Normy i zalecane metody postgpowania w odniesieniu do uzytkowania statkow powietrznych — migdzynarodowe lotnictwo ogdlne
zostaly przyjete przez Radg po raz pierwszy 2 grudnia 1968 r. zgodnie z warunkami artykutu 37 Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym (Chicago 1944 r.) i oznaczone jako Zatacznik 6, Czg$¢ II do tej Konwencji. Nabraty one mocy z dniem 2 kwietnia
1969 r. 1 weszty w zycie 18 wrzesnia 1969 r.

Zatacznik 6, Cze$¢ 11 zostal opracowany w nastgpujacy sposob: pigtnasta sesja Zgromadzenia odbyla si¢ w Montrealu
w czerwcu i lipcu 1965 r. Przyjeto wtedy rezolucje A15-15 , Potrzeby migdzynarodowego lotnictwa ogdlnego w odniesieniu do
dziatalnosci ICAO w zakresie techniki”. Nastepnie, Czwarta Konferencja Zeglugi Powietrznej (Montreal, listopad — grudzien 1965)
zalecita, by niektore z rozpatrywanych czynnikow zostaty uwzglednione w celu rozszerzenia zakresu Zatacznika 6 na potrzeby
lotnictwa ogolnego zgodnie z dyrektywami Rezolucji A15-15 podjetej przez Zgromadzenie.

Czwarta Konferencja Zeglugi Powietrznej zalecita opracowanie migdzynarodowych norm i zalecanych metod postegpowania na
potrzeby operacji z zakresu miedzynarodowego lotnictwa ogdlnego, z wylaczeniem, na pewien czas, operacji
w ramach ustug lotniczych. Podczas tej konferencji przyjeto wyrazny punkt widzenia, ze Zatacznik nalezy zbudowaé w taki sposob,
aby ulatwi¢ jego rozszerzenie w celu objgcia jego postanowieniami, w czasie pozniejszym, rowniez operacji z zakresu ustug
lotniczych, jesli takie rozszerzenie okaze si¢ pozadane.

Na podstawie wyzej wymienionych rozwazan, Komisja Zeglugi Powietrznej opracowala zarys migdzynarodowych norm
i zalecanych metod postepowania w odniesieniu do uzytkowania statkdéw powietrznych w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
a nastepnie, po wprowadzeniu poprawek opracowanych na podstawie zwyczajowych konsultacji z panstwami czlonkowskimi
Organizacji, dokument zostat przyjety przez Radg, stajac sig, tacznie z zatwierdzonym przez Rade wstgpem, obecnym tekstem
Zatacznika. Przy opracowywaniu tego materiatu Komisja Zeglugi Powietrznej kierowata sie nastepujacymi przestankami ogdlnymi:

Wyglad i uklad zgodne z Zalqcznikiem 6, Czes¢ 1. Zakres oraz forma Zalacznika powinny, tak dalece jak jest to mozliwe,
pozostawa¢ zgodne z zakresem oraz forma Zatacznika 6 (obecnie Zatacznik 6, Czg$¢ I).

Zastosowanie. Chociaz definicja lotnictwa ogdlnego, zastosowana poczatkowo w niniejszym Zataczniku, obejmowata operacje
prowadzone w ramach ustug lotniczych, zostaly one celowo wylaczone z postanowien tego Zatacznika w rozdziale 1.2 —
Zastosowanie.

Poziom bezpieczenstwa. Zatacznik powinien zapewnia¢ akceptowalny poziom bezpieczenstwa w stosunku do pasazerow oraz
0s0b trzecich (przez osoby trzecie rozumie si¢ osoby przebywajace na ziemi oraz osoby znajdujace si¢ w powietrzu na poktadach
innych statkow powietrznych). Dodatkowo, z uwagi na fakt, iz niektdre operacje prowadzone w ramach migdzynarodowego
lotnictwa ogdlnego (zazwyczaj z wykorzystaniem samolotdéw o masie ponizej 5.700 kg) wykonywane beda przez zatogi posiadajace
mniejsze dos§wiadczenie i umiejgtnosei, oraz przy wykorzystaniu wyposazenia o mniejszej niezawodnosci, przy zastosowaniu mniej
rygorystycznych standardoéw i z wigksza swoboda dzialania niz w zarobkowym transporcie lotniczym, uznano, Zze pasazerowie na
poktadach statkow powietrznych wykonujacych operacje z zakresu migdzynarodowego lotnictwa ogdlnego niekoniecznie korzystaé
beda z tego samego poziomu bezpieczenstwa, jaki zapewniony jest ptacacym za bilety pasazerom w zarobkowym transporcie
lotniczym. Jednakze uznano, ze w celu zapewnienia stosownego poziomu bezpieczenstwa osob trzecich, powinien zosta¢ osiagnigty
akceptowalny poziom bezpieczenstwa zaldg lotniczych i pasazerow.

Swoboda dziatania. Migdzynarodowemu lotnictwu ogélnemu zapewni¢ si¢ powinno mozliwie najwigksza swobodg dziatania w
potaczeniu z zapewnieniem utrzymania akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa.

ZALACZNIK 6 — CZESC 1T (xiii) 18/11/10
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Zalqcznik 6 — Eksplatacja statkéw powietrznych Czes¢ Il

Odpowiedzialnos¢. Odpowiedzialnosé, ktora wedtug zapisow Zatacznika 6, Czg$¢ 1 spoczywa na operatorze, w przypadku Czesci
II Zatacznika ponosi wiasciciel statku powietrznego lub pilot-dowddca. Procedura dla tego kierunku dziatania zawarta jest
w Zataczniku 2.

W zwiazku z przyjeciem Zalacznika 6, Czesé III, Operacje miedzynarodowe — Smiglowce, wprowadzono zmiang tytutu
w celu wskazania, iz Zatacznik 6, Cz¢$¢ 11 ma zastosowanie wytacznie do samolotow.

W 1986 r. Komisja Zeglugi Powietrznej rozpoczeta opiniowanie Zatacznika 6, Cze$¢ 11 i doszta do wniosku, ze definicje
lotnictwa ogdlnego nalezy skorygowac poprzez wylaczenie z niej ustug lotniczych, stwierdzajac tym samym, ze ustugi lotnicze
stanowia odrgbny aspekt lotnictwa cywilnego oraz uznajac za celowe wylaczenie ich z zakresu stosowania Zatacznika 6, Cze$¢ I1.
Podobnie jak podczas Czwartej Konferencji Zeglugi Powietrznej w 1965 r., Komisja Zeglugi Powietrznej nie stwierdzita zadnego
stopnia migdzynarodowych ustug lotniczych, ktory wymagalby opracowania migdzynarodowych norm i zalecanych metod
postgpowania. Poprawione definicje lotnictwa ogélnego, ustug lotniczych oraz zmieniony rozdziat dotyczacy zastosowania, zostaty
przedlozone panstwom cztonkowskim w trybie zwyktym i zostaty przyjete przez Rad¢ w marcu 1990 r.

W latach 2005 i 2006 Komisja Zeglugi Powietrznej dokonata doktadnego przegladu Zatacznika 6, Czesé II w celu modyfikacji
jego postanowien w taki sposob, aby uaktualni¢ jego tre$¢, odzwierciedlajac istotne zmiany, jakie dokonaly sig
w dziedzinie lotnictwa ogdlnego od czasu pierwszego opracowania Zalacznika. Komisja uwzglednita nowa dynamike w lotnictwie
ogolnym, widoczna w coraz czestszym wykorzystaniu duzych, zaawansowanych technologicznie, samolotéw z silnikami
turbinowymi do prowadzenia operacji lotnictwa ogdlnego. Komisja zaakceptowata zasade przyjeta podczas wstepnych prac nad
Zatacznikiem, ze odpowiedzialno$¢ za zapewnienie bezpieczenstwa prowadzonych operacji, niebedacych operacjami zarobkowymi
oraz niedost¢pnch dla zwyktych cztonkow spoteczenstwa, ponosza whasciciel samolotu oraz pilot-dowodca. W zwiazku z oczywista,
nieodlaczna odpowiedzialnoscig wiasciciela oraz pilota-dowodcy, w przypadku takich operacji, w przeciwienstwie do operacji, do
ktoérych odnosza sie postanowienia Zatacznika 6, Cze$¢ I, przepisy zawarte w normach i zalecanych metodach postepowania nie
musza mie¢ charakteru nakazowego. Na panstwie nie Spoczywa wowczas ,,obowigzek czuwania” nad bezpieczenstwem o0sob
przewozonych na poktadzie statkow powietrznych w takim samym stopniu, jak w przypadku ptacacych za bilety pasazeréw
w operacjach zarobkowego przewozu lotniczego. Komisja przyjeta rowniez zasade poziomu bezpieczefstwa, zakladajaca, ze
przepisy norm i zalecanych metod postgpowania zawartych w Zalaczniku 6, Cze$¢ II musza chroni¢ interesy osob trzecich.
Uzgodniono zatem, ze zakres zastosowania podstawowych postanowien Zatacznika 6, Czg¢$¢ II powinien nadal obejmowac wszystkie
operacje lotnictwa ogdlnego, ale tre$¢ tych postanowien nalezy uaktualni¢ w celu odzwierciedlenia, w stosownych przypadkach,
wykorzystania nowoczesnych technologii, nowych procedur operacyjnych oraz uzycia systemow zarzadzania bezpieczenstwem.

Komisja stwierdzita réwniez, ze do dokumentu nalezy wprowadzi¢ dodatkowe przepisy odnoszace si¢ do operacji bardziej
ztozonych i prowadzonych na wigksza skale oraz do operacji z zakresu lotnictwa ogdlnego prowadzonych z wykorzystaniem
samolotow turboodrzutowych. Komisja podjeta decyzje o wprowadzeniu dodatkowego dzialu majacego zastosowanie do tego
wlasnie sektora lotnictwa ogdlnego.

Uzgodniono, iz w przypadku operacji z wykorzystaniem duzych i turboodrzutowych statkow powietrznych, w zwiazku
z wysokim stopniem ich ztozonosci, przepisy powinny odnosi¢ sie do operatora, a nie, jak zatozono przy wstegpnym opracowywaniu
Zatacznika 6, Czg¢s¢ 11, do wiasciciela i pilota-dowddcey. Badanie dokumentacji dotyczacej bezpieczenstwa w sektorze lotnictwa
ogblnego wykazalo, iz zasada indywidualnej odpowiedzialnoéci operatora oraz procedury postgpowania majace zastosowanie
w branzy lotniczej byty skuteczne, przy zalozeniu, iz stosowne rejestry wskazywaly doskonaly poziom bezpieczenstwa stosowny dla
duzych, rejsowych operacji lotniczych regulowanych przepisami Zatacznika 6, Czgs¢ I1.

Komisja wskazata roéwniez na potrzebe zastosowania bardziej nowoczesnego podejscia do tworzenia przepisdw, poprzez
wprowadzenie standardow ,,opartych na osiagach”. Rozwazono zastosowanie tego typu podejscia dla innych Zatacznikéw, w tym
Zatacznika 6, Czg$¢ I1I. Zastosowanie standardow opartych na osiagach utatwione jest dzigki wykorzystaniu branzowych procedur
postgpowania, a Komisja zatwierdzita odniesienia do akceptowalnych procedur przy opracowywaniu uaktualnionej wersji
Zatacznika 6, Czgs¢ 11

Tabela A pokazuje zrodta kolejnych poprawek tacznie z wykazem gtéwnych tematéw, ktorych one dotycza oraz informacja o
datach przyjecia Zatacznika i kolejnych poprawek, datach ich publikacji oraz wejscia w zycie.

Zastosowanie
Normy i zalecane metody postgpowania zawarte w Zataczniku 6, Cz¢$¢ II maja zastosowanie do operacji lotnictwa ogoélnego
z wykorzystaniem samolotow.
Normy i zalecane metody postgpowania stanowia minimum przepisow i, wraz z postanowieniami zawartymi w Zataczniku 6 —

Eksploatacja statkow powietrznych, Cze$¢ 1 — Miedzynarodowy zarobkowy transport lotniczy — Samoloty obejmuja uzytkowanie
wszystkich samolotow w migdzynarodowym lotnictwie cywilnym z wytaczeniem ustug lotniczych.

18/11/10 (Xiv)
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Wstep Zalgcznik 6 — Eksplatacja statkéw powietrznych

Nalezy zauwazy¢, ze postanowienia norm i zalecanych metod postgpowania zawarte w Zataczniku 6, Cze$¢ 11, sa mniej surowe
w odniesieniu do samolotow duzych niz te zawarte w Zataczniku 6, Czeg$¢ I, majace zastosowanie do tych samych samolotow
uzytkowanych w ramach zarobkowego transportu lotniczego. Niemniej jednak uwaza sig, ze Zatacznik 6, Czg$¢ I, w potaczeniu
z postanowieniami zawartymi w Zataczniku 1 i Zalaczniku 8, zapewnia odpowiedni poziom bezpieczenstwa operacji lotniczych
przewidywany dla samolotow duzych. W zwiazku z tym zwraca si¢ uwagg na fakt, ze wszystkie zawarte w Zalaczniku 8 normy
dotyczace osiagow maja zastosowanie do samolotow o masie przekraczajacej 5.700 kg, na ktorych poktadzie, w ramach
migdzynarodowej zeglugi powietrznej, przewozeni beda pasazerowie, tadunki lub poczta, a ktorych prototypy zgtoszone zostaty do
certyfikacji 13 grudnia 1964 r. lub pdzniej. Dodatkowo, na mocy Zatacznika 1, pilot samolotu certyfikowanego do lotow z zatoga
o minimalnym sktadzie dwoch pilotow musi posiada¢ uprawnienia na dany typ samolotu.

Dzialania Umawiajacych sie¢ Panstw

Zgtaszanie roznic. Na Umawiajacych si¢ Panstwach spoczywa obowiazek, wynikajacy z artykulu 38 Konwencji, powiadomienia
Organizacji o wszelkich roéznicach pomigdzy ich uregulowaniami i praktykami wewngtrznymi a normami migdzynarodowymi
zawartymi w niniejszym Zataczniku oraz we wszystkich poprawkach wprowadzanych do niego.

Zacheca sig¢ Umawiajace si¢ Panstwa do rozszerzenia zakresu informowania w celu objgcia informacji dotyczacych wszelkich roéznic
w stosunku do zalecanych metod postgpowania zawartych w niniejszym Zalaczniku oraz poprawkach wprowadzanych do niego,
ktore maja istotne znaczenie dla bezpieczenstwa zeglugi powietrznej. Ponadto, Umawiajace si¢ Panstwa proszone sa o informowanie
na biezaco o wszelkich réznicach, ktére moga wystapi¢c w pdzniejszym czasie lub o wycofaniu wszelkich uprzednio zgloszonych
réznic. Konkretna prosba o udzielenie informacji o roéznicach kierowana bedzie do Umawiajacych si¢ Panstw natychmiast po
przyjeciu kazdej kolejnej poprawki do niniejszego Zatacznika.

Obok wymog6w art. 38 Konwencji, zwraca si¢ rowniez uwagg na postanowienia Zatacznika 15 odnoszace si¢ do publikowania,
za posrednictwem Lotniczej Shuzby Informacyjnej, réznic pomigdzy wewngtrznymi regulacjami i przepisami panstw
a odpowiednimi normami i zalecanymi metodami postgpowania ICAO.

Oglaszanie informacji. Wprowadzanie, wycofywanie oraz dokonywanie zmian w zakresie urzadzen, ustug i procedur majacych
wplyw na uzytkowanie statkow powietrznych zgodnie z normami i zalecanymi metodami postepowania wymienionymi
w Zalaczniku powinno zosta¢ zgtoszone i wprowadzone w zycie zgodnie z wymaganiami Zatacznika 15.

Status elementéw skladowych Zalacznika

Zalacznik sktada si¢ z nastgpujacych elementow; jednak nie wszystkie z tych elementéw musza wystgpowaé w kazdym Zataczniku;
czeg$ci te maja nastgpujacy status:

1.— Materiat skladajqcy sie na Zalqcznik zasadniczy:

a) Normy i zalecane metody postgpowania przyjete przez Radg na podstawie postanowien Konwencji. Sa one okre$lone
nastgpujaco:

Norma. Kazda specyfikacja dotyczaca charakterystyki fizycznej, konfiguracji, osiagdw, personelu lub procedury, ktorych
jednolite zastosowanie uznane zostalo za konieczne dla bezpieczenstwa lub regularnoéci migdzynarodowej zeglugi
powietrznej, i ktore Umawiajace si¢ Panstwa maja obowiazek przestrzega¢ zgodnie z postanowieniami Konwencji;
w przypadku braku mozliwosci przestrzegania danej normy, Panstwa zobowiazane sa, na mocy art. 38, powiadomi¢
o tym fakcie Radg.

Zalecana metoda postgpowania. Kazda specyfikacja dotyczaca charakterystyki fizycznej, konfiguracji, sprzetu, osiagow,
personelu lub procedury, ktorego jednolite stosowanie uznano za pozadane w interesie bezpieczenstwa, regularnosci lub
skutecznosci zeglugi powietrznej i do ktdrych stosowania Umawiajace si¢ Panstwa doloza wszelkich staran zgodnie
z Konwencja.

b) Zalqczniki zawierajace materiat dla wygody zgrupowany oddzielnie, ale bedacy cze$cia norm i zalecanych metod
postgpowania przyjetych przez Radg.
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c) Definicje poje¢ uzytych w normach i zalecanych metodach postgpowania, ktore wymagaja wyjasnienia w zwiazku
z faktem, iz nie posiadaja przyjetych definicji stownikowych. Definicje nie maja statusu niezaleznego, ale stanowia
zasadnicza cze$¢ kazdej normy i zalecanej metody postgpowania, gdzie dane pojecie jest uzyte; i gdzie zmiana znaczenia
takiego pojgcia mogtaby wptynaé na tres¢ specyfikacji.

d) Tabele i rysunki dodajace informacje lub ilustrujace konkretna norme i zalecana metode postgpowania lub sa w niej
przywotane, stanowia cz¢$¢ norm i zlecanych metod postgpowania i posiadaja ten sam status.

Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, ze niektore normy zawarte w niniejszym Zataczniku zawieraja, poprzez odwotanie, inne specyfikacje
majace status zalecanej metody postgpowania. W takich przypadkach tekst zalecanej metody postgpowania staje si¢ cze$cia normy.

2. — Material zatwierdzony przez Rade do publikacji w powiqzaniu z normami i zalecanymi metodami postepowania:

a) Wstepy obejmujace material historyczny i wyjasniajacy oparty na dziatalno$ci Rady i zawierajacy objasnienia obowiazkow
panstw w odniesieniu do zastosowania norm i zalecanych metod postgpowania, wynikajacych z Konwencji i z decyzji
0 przyjeciu.

b) Wprowadzenia obejmujace material wyjasniajacy umieszczany na poczatku czesci, rozdzialow lub dziatow Zatacznika
w celu utatwienia zrozumienia stosowania tekstu.

¢) Uwagi umieszczone w stosownych miejscach tekstu w celu wprowadzenia dodatkowych informacji lub odwotan majacych
zwiazek z normami i zalecanymi metodami postepowania, ale nie stanowiacych ich czesci.

d) Zalqczniki zawierajace dodatkowy material norm i zalecanych metod postgpowania albo wskazdéwki dotyczace ich
zastosowan.

Wybér jezyka

Niniejszy Zatacznik zostal przyjety w szesciu jezykach: angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskim oraz hiszpanskim.
Kazde z Umawiajacych si¢ Panstw dokonuje wyboru jednej z wersji jezykowych tekstu w celu wprowadzenia go w zycie na
wlasnym terytorium oraz w innych celach przewidzianych w Konwencji, zarowno poprzez bezposrednie wykorzystanie wybranej
oryginalnej wersji jezykowej, jak 1 przez przettumaczenie tekstu na jezyk panstwowy, a nastgpnie sktada do Organizacji stosowne
powiadomienia.

Zasady redakcji tekstu

W niniejszym dokumencie stosuje si¢ nastgpujace zasady redagowania tekstu, wprowadzone w celu umozliwienia latwego
wzrokowego rozpoznania statusu kazdego z postanowien: normy oznaczone sa pismem zwyktym (niewytluszczonym), czcionka
antykwa. zalecane metody postgpowania oznaczone sa pismem zwyktym (niewytluszczonym), kursywa; status wskazany jest przez
stowo Zalecenie; Uwagi oznaczone sa pismem zwyklym (niewytluszczonym), kursywa, ich status wskazuje uzycie stowa Uwaga.

Nastgpujace zasady redakcji tekstu zastosowane zostaly przy specyfikacjach: w przypadku norm istnienie obowiazku
sygnalizowane jest poprzez zastosowanie czasu przysztego (powiadomi, zglosi, ztozy itp.) lub uzycie sformutowan ,,zobowiazany
jest,” ,,ma obowiazek™ (shall), za§ w przypadku zalecen, fakultatywno$¢ zapisu przekazana jest przez uzycie stdwa ,,powinien”
(should).

Jednostki miar uzywane w niniejszym dokumencie sa zgodne z Migdzynarodowym Systemem Jednostek (SI), jak wskazuje
Zatacznik 5 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Tam, gdzie Zalacznik 5 zezwala na uzycie jednostek
alternatywnych do SI, podane sa one w nawiasach za jednostkami podstawowymi. Wowczas gdy wymienione sa dwa zestawy
jednostek, nie nalezy zaklada¢, ze obydwie wartosci sa rowne i moga by¢ stosowane zamiennie. Mozna jednak przyjac,
ze zastosowanie wylacznie jednego, dowolnie wybranego z tych dwoch zestawow jednostek zapewni osiagnigcie roOwnorzednego
poziomu bezpieczenstwa.

Kazde odwotanie do czesci niniejszego dokumentu okreslonej numerem i/lub tytutem podaje podrozdziaty tej czesci.
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Tabela A. Poprawki do Zatacznika 6, Cze$¢ 11
Przyjecie
Publikacja
Poprawka Zrédio Zawarto$¢ Moc prawna
1 wydanie Pigtnasta Sesja Walnego 2 grudnia 1968 r.
Zgromadzenia (Rezolucje 2 kwietnia 1969 r.
A15-15) i Czwarta 18 wrzesnia 1969 r.
Konferencja Zeglugi
Powietrznej
1 Szosta Konferencja a) Wymagania dotyczace dodatkowego wyposazenia na 1 czerwca 1970 r.
Zeglugi Powietrznej samolotach uzytkowanych w systemie lotow kierowanych wg 1 pazdziernika 1970 r.

VFR w czasie przelotu po trasie; oraz 4 lutego 1971 .

b) zezwolenie, w przypadku braku mozliwosci prowadzenia
nawigacji z wykorzystaniem orientacyjnych punktow
odniesienia w terenie, na prowadzenie nawigacji przy uzyciu
wyposazenia innego niz radionawigacyjne np. wylacznie przy
uzyciu samodzielnych $rodkow nawigacyjnych, pod
warunkiem przestrzegania okreslonych wymogow
dotyczacych mozliwosci tego sprzgtu, co moze zwolni¢ z
obowiazku posiadania sprz¢tu radionawigacyjnego.

2 Specjalne posiedzeniew  Wtaczenie specyfikacji dla samolotéw uzytkowanych w ramach 2 kwietnia 1971 r.

(2 wydanie) sprawie hatasu ograniczen masy nalozonych przez stosowne normy certyfikacji 2 sierpnia 1971 .
generowanego przez statki  hatasu z wyjatkiem okreslonych okolicznos$ci oraz obowiazku 6 stycznia 1972r.
powietrzne w poblizu posiadania na poktadzie statku powietrznego dokumentu
lotnisk poswiadczajacego certyfikacje hatasu.

3 Siodma Konferencja Wrhaczenie zalecenia obejmujacego projekt oraz sposob 29 maja 1973 .
Zeglugi Powietrznej przewozenia i instalacji awaryjnych stacji lokalizacyjnych 1 pazdziernika 1973r.

(beacon) — dla statkow powietrznych, na poktadach samolotow i 23 maja 1974 r.
w lotach okreslonych przez odpowiednie organy.

4 Korekta Zalacznika 12, a) postanowienie w sprawie oznaczania miejsc zewnetrznego 4 lutego 1975,
Prace studyjne Komisji dostepu na kadtubach statkow powietrznych, 4 czerwca 1975,
Zeglugi Powietrznej . . . . . 9 pazdziernika 1975r.
dotyczace przech ania D) Postanowienia w ce[u Zmniejszenia ryzyka na jakie narazone sa
samolotow cywilnych oraz przechwycone statki powietrzne,
dziaianig_Rady w trybie c) korekta uwagi wprowadzajacej do rozdzialu 3 Zatacznika.

Rezolucji A18-16 ) Korekta ta dotyczy praktycznych metod wypelniania przez

Walnego Zgromadzenia panstwo funkcji przewidzianych w przypadku leasingu,
czarterowania i wzajemnej wymiany statkoéw powietrznych w
operacjach migdzynarodowych.

5 Prace studyjne Komisji Wymagania dotyczace zaopatrzenia statkow powietrznych w 7 kwietnia 1976 r.
Zeglugi Powietrzne;, uprzeze bezpieczenstwa dla zatogi oraz sposobu uzywania tych 7 sierpnia 1976 r.
poprawka 60 do uprzezy; rozszerzenie specyfikacji dla rodzajow czasomierzy 30 grudnia 1976 r.
Zalacznika 3 i poprawka  wymaganych w czasie uzytkowania statkow powietrznych w
30 do Zatacznika 14 lotach IFR i w lotach kontrolowanych VFR; oraz korekta definicji

dotyczacych informacji o lotnisku i informacji meteorologicznych.

6 ASIA/PAC Wymagania dotyczace przewozu ratowniczego wyposazenia 16 czerwca 1976 r.
Regionalne posiedzenie w  radiowego w lotach nad obszarami, gdzie prowadzenie operacji 16 pazdziernika 1976r.
sprawie zeglugi poszukiwania i ratownictwa byloby szczegolnie utrudnione, maja 6 pazdziernika 1977r.
powietrznej by¢ okre$lane przez indywidualne panstwa, a nie w trybie

regionalnego porozumienia w zakresie zeglugi powietrzne;.

7 Prace studyjne Komisji Zalecenie dotyczace instalacji systemu ostrzegajacego o bliskosci 15 grudnia 1977 r.

Zeglugi Powietrznej ziemi na pokfadach niektorych samolotow. 15 kwietnia 1978 r.
10 sierpnia 1978 r.
8 Prace studyjne Komisji Wprowadzenie wymagania, aby wyposazenie nawigacyjne 2 kwietnia 1980 r.

Zeglugi Powietrznej

spetniato specyfikacje minimalnych osiagéw nawigacyjnych

(MNPS).

(xvii)

2 sierpnia 1980 r.
27 listopada 1980 r.
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Przyjecie
Publikacja
Poprawka Zrédio Zawarto$¢ Moc prawna
9 Prace studyjne Komisji Korekta postanowien dotyczacych $wiatet zewnetrznych, 22 marca 1982 .
Zeglugi Powietrznej w celu uzgodnienia ich brzmienia z nowymi postanowieniami 22 lipca 1982 r.
zawartymi w Zatacznikach 2 1 8 25 listopada 1982 r.
10 Siédme posiedzenie Wprowadzono postanowienia dotyczace opracowania i 20 maja 1983 r.

(3 wydanie) zespolu ds. przewyzszenia  zapostgpowania procedur podejscia wg wskazan przyrzadow, 20 wrzesnia 1983 r.
nad przeszkodami, upowaznien i kompetencji w odniesieniu do powietrznych 24 listopada 1983 r.
spotkanie oddziatowe taksowek. Zmiany w wymaganiach dotyczacych przewozu
AGA (1981), poprawki towarow niebezpiecznych, wprowadzone w wyniku przyjecia
wynikajace z przyjgcia przez Rade Zatacznika 18. Ujednolicono jednostki miar zgodnie z
Zatacznikow 51 18 postanowieniami Zatacznika 5 oraz zaktualizowano Uwagg do

rozdziatu 3 dotyczaca leasingu, czarterowania i wzajemne;j
wymiany statkow powietrznych. Zamiast okre$lenia ,,minima
meteorologiczne lotniska” wprowadzono nazwg ,,minima
operacyjne lotniska”, a do rozdziatu 1 wprowadzono definicje
»wzglednej/ bezwzglednej wysokosci decyzji” 1 ,,minimalnej
wzglednej/ bezwzglednej wysokos$ci schodzenia™.
11 Posiedzenie oddziatu ds. Wprowadzenie postanowien dotyczacych rejestratorow 8 marca 1985r.
zapobiegania wypadkom i poktadowych. Wprowadzenie odpowiednich wskazoéwek do 29 lipca 1985 r.
ich badaniu, AIG (1979)  zalacznika. 21 listopada 1985 r.
12 Komisja Zeglugi Przewozenie informacji na poktadzie statku powietrznego, 14 marca 1986 r.
Powietrznej wyposazenie tacznoscei na czgstotliwosei 121,5 MHz. 27 lipca 1986 r.
20 listopada 1986 r.
13 Siédme posiedzenie Zaopatrzenie w tlen oraz korzystanie z zapaséw tlenu na 14 marca 1986 .
zespotu ds. przewyzszenia pokladzie, ostrzeganie o uszkodzeniu hermetyzacji kabiny; 27 lipca 1986 .
nad przeszkodami, prace  uzupelnianie paliwa z pasazerami na pokladzie; postanowienia 20 listopada 1986 r.
studyjne Komisji Zeglugi  dotyczace danych o osiagach przy wznoszeniu z wszystkimi
Powietrznej silnikami pracujacymi.
14 Pierwszy etap opiniowania a) Korekta definicji ustugi lotniczej i lotnictwa ogdlnego. 19 marca 1990 r.

(4 wydanie) Zatacznika przez Komisje Korekta definicji lotniska zapasowego w celu wprowadzenia 30 lipca 1990 r.
Zeglugi Powietrznej, okreslen: lotnisko zapasowe dla lotniska startu, trasowe 15 listopada 1990 r.
trzecie posiedzenie lotnisko zapasowe, lotnisko zapasowe dla lotniska
Zespotu ds. Operacji wg docelowego. Wprowadzenie nowych definicji operacji w
VFR, prace studyjne zarobkowym transporcie lotniczym, planu lotu oraz
Komisji Zeglugi rejestratora poktadowego,

Powietrznej b)  usunigcie ustug lotniczych z zakresu postgpowania,
€) ujednolicenie z Zatacznikiem 6, Czg$¢ 1, w szczegdlnosci w
odniesieniu do zapisow rejestratora poktadowego po
wypadku lub zdarzeniu lotniczym oraz wymog dotyczacy
wskaznika liczby Macha,
d) usuniecie okres$lenia ,,kontrolowany lot VFR”,
e) wprowadzenie materiatu zawierajacego wskazowki dotyczace
zapisu przez rejestrator parametrow lotu waznych informacji
w odniesieniu do samolotow wykorzystujacych wskazniki
elektroniczne.
15 Piate posiedzenie zespotu @)  Korekta nastepujacych definicji: minima operacyjne lotniska,
ds. operacji, Siodme i bezwzgledna/wzgledna wysokos¢ decyzji, minimalna
osme posiedzenie zespotu bezwzgledna/wzglgdna wysoko$¢ schodzenia oraz
ds. rewizji ogodlnej wprowadzenie definicji bezwzglednej/wzglgdnej wysokosci
koncepcji separacji, przewyzszenia nad przeszkodami,
Posiedzenie oddziatu ds. b)  wprowadzenie nowej definicji awaryjnego nadajnika
badania wypadkow lokalizacyjnego (ELT), wymaganych osiagéw nawigacyjnych
(AIG/1992), prace (RNP) i typu RNP,
studyjne Komisji Zeglugi ¢) wprowadzenie definicji dotyczacej klasyfikacji operacji
Powietrznej podejscia i ladowania wg wskazan przyrzadow,
d) korekta wymagan dotyczacych uzycia rejestratorow
parametrow lotu zapisujacych na tasmie metalowe;j,
18/11/10 (xviii)
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Przyjecie
Publikacja
Poprawka Zrédio Zawarto$¢ Moc prawna
e) wprowadzenie wymagan dotyczacych przewozenia 21 marca 199 r.
awaryjnych nadajnikow lokalizacyjnych w miejsce 25 lipca 1994 r.
postanowien dotyczacych radiowego wyposazenia 10 listopada 1994 r.
ratowniczego oraz awaryjnej stacji lokalizacyjnej (beacon),
f)  wprowadzenie wymagania, aby poktadowe wyposazenie
nawigacyjne umozliwiato statkom powietrznym
postgpowanie zgodne z typami RNP ustanowionymi dla
zamierzonych tras lub obszarow oraz postanowien
zezwalajacych na ujednolicone wprowadzenie separacji 300
m (1000 stop) powyzej poziomu lotu FL 290.
16 Prace studyjne Komisji a) wprowadzenie skorygowanych definicji, 10 marca 1995 r.
5 wydanie Zeglugi Powietrznej, . L. . 24 lipca 1995 .
(6 wy ) Cz%err%aste posiedzejnie b)  wlaczenie odniesienia do artykutu 35 Konwencji, 9 Iist%pada 1995 r.
Z?SPOhI _d5~ materialow c) korekta postanowien dotyczacych pomocy operacyjnych,
nlebezplgcznych, . odprawy, zdatno$ci statku powietrznego do lotu i $rodkéw
popraW_kl r_edakcyjne, ostroznosci, lotnisk zapasowych dla lotniska docelowego,
uzgodnienie tekstu z ograniczen spowodowanych warunkami meteorologicznymi,
Zatacznikiem 6, CzeS¢ [ uzycia tlenu i uprzezy bezpieczefistwa,
i/lub Czes¢ NI
d) nowe postanowienia dotyczace samolotow we wszystkich
lotach i samolotéw wykorzystywanych do lotow z
widocznoscia (VFR) oraz systemow ostrzegania o bliskosci
ziemi (GPWS),
e) korekta postanowien dotyczacych uzytkowania samolotow
zgodnie z przepisami dla lotow wedtug wskazan przyrzadéw
(IFR),
f)  korekta postanowien dotyczacych sktadu zatogi lotnicze;j;
oraz
g) korekta postanowien dotyczacych przewozenia i uzycia tlenu.
17 Czwarte posiedzenie Wprowadzenie wymagania wyposazenia samolotow w 19 lutego 1996 r.
zespotu ds. ulepszen transpondery przekazujace informacje o wysokos$ci cisnieniowej.. 17 lipca 1996 r.
radaru wtornego i systemu 7 listopada 1996 r.
unikania kolizji
(SICASP/4)
18 Pierwsze posiedzenie a) Wprowadzenie nowej i skorygowanej definicji substancji 30 marca 1998 r.
(6 wydanie) zespotu ds. rejestratorow psychoaktywnych oraz wymaganych osiagow 20 lipca 1998 r.
poktadowych, Grupa nawigacyjnych, 5 listopada 1998 r.
ICAO i Przemyst. Prace . . . . .
studyjne Komisji Zeglugi b) korekta uwag dotyczacych leasingu i wymiany wzajemnej,
Powietrznej, Zmiana 162 ¢)  wprowadzenie uwag dotyczacych uzywania substancji
do Zaia(CZnika 1, poprawka psychoaktyvvnych, oraz
38 do Zatacznika 11,
poprawki redaktorskie d) nowe i skorygowane postanowienia dotyczace systemu
ostrzegania o bliskos$ci ziemi, transponderéw przekazujacych
informacje o wysokosci ci$nieniowej oraz rejestratorow
poktadowych.
19 Drugie posiedzenie a) Skorygowane definicje; oraz 15 marca 1996 r.

zespotu ds. rejestratorow
poktadowych, prace
studyjne Komisji Zeglugi
Powietrznej

b) nowe postanowienie dotyczace obowiazkowego przewozenia
awaryjnych nadajnikow lokalizacyjnych pracujacych na
czgstotliwosei 406 MHz i 121.5 MHz, dodanie funkcji

przewidywania zderzenia z terenem do systemu ostrzegania o

bliskosci ziemi (GPWS), transponderéw przekazujacych
wysokos¢ cisnieniowa oraz wyznaczenie daty wprowadzenia
zapisOw facznosci cyfrowej.

(xix)

19 lipca 1999 r.
4 listopada 1999 r.

18/11/10



Dziengils J LAy sk koS 6 PUNSR nych

—20—

P s 1

Przyjecie
Publikacja
Zrédto Zawartosé Moc prawna
Poprawka

20 Prace studyjne Komisji a) Skorygowane definicje; oraz 15 marca 2000 r.
Zeglugi Powictrznej b) korekta obowiazkow pilota-dowddcy i wprowadzenie ;12{2;;52%%60 r

kryteriow operacji podejscia wg wskazan przyrzadow.

21 Drugie posiedzenie a) Aktualizacja postanowien odnoszacych si¢ do rejestratoréw 9 marca 2001 r.
zespolu ds. rejestratorow pokladowych z uwzglednieniem zapiséw tacznosci cyfrowej; 16 lipca 2001 r.
lotu, Trzecie posiedzenie wymaganie wyposazenia nowych statkow powietrznych w 1 listopada 2001 r.
zespotu ds. systemu rejestrator parametréw lotu (FDR); korekta wykazu
globalnej nawigacji parametrow, wprowadzenie rejestratora rozmow w kabinie
satelitarnej, Piate (CVR) o dwugodzinnym zapisie,
posiedzenie zespotu ds. b)  zmiana klasyfikacji operacji podejécia i ladowania wg
ciagtosei zdatnosci do lotu wskazan przyrzadow,

C) nowe postanowienia dotyczace podejscia z naprowadzaniem
pionowym (APV); oraz

d) nowe definicje i aktualizacja postanowien odnoszacych si¢ do
wymagan dotyczacych obstugi techniczne;j

22 Prace studyjne Komisji Skorygowane wymagania dotyczace systemu ostrzegania o 15 marca 2002 r.
Zeglugi Powietrznej bliskosci ziemi (GPWS) oraz funkcji unikania terenu z 15 lipca 2002 r.

wyprzedzeniem. 28 listopada 2002 r.

23 Zespo6t ds. separacji i Upowaznienie przez panstwo rejestracji do prowadzenia operacji 13 marca 2003 r.
bezpieczenstwa w w przestrzeni powietrznej RNP. 14 lipca 2003 r.
przestrzeni powietrznej 27 listopada 2003 r.

24 Prace studyjne zespotu ds. a) Nowe definicje i postanowienia dotyczace wymagan 28 lutego 2002 r.
separacji i bezpieczenstwa utrzymywania i monitorowania wysokosci towarzyszace 11 lipca 2003 r.
przestrzeni powietrznej operacjom przy zredukowanym minimum separacji pionowej 24 listopada 2005 r.
oraz Komisji Zeglugi (RVSM); oraz
Powietrznej

b) nowe wymagania wyposazenia samolotéw lotnictwa ogdlnego
w poktadowy system unikania kolizji w locie (ACAS II) oraz
wymagania dotyczace zwiazanego z nim szkolenia pilotow.

25 Czternasta sesja zespotu Znajomos$¢ wymagan operacyjnych okreslonych w projekcie 6 marca 2006 r.
ds. przewyzszenia nad procedur wsrod pilotow. -
przeszkodami -

26 Pierwsza sesja zespotu ds. a) Poprawki norm w celu utatwienia wprowadzenia dostgpnych 14 marca 2007 r.
operacyjnych cyfrowych technologii w zwiazku z automatycznym zaleznym systemem 16 lipca 2007 r.
facz danych (OPLINKP/1) dozorowania- contract (ADS-C) oraz z wprowadzeniem 22 listopada 2007 r.
oraz prace studyjne wymaganych osiagoéw tacznosci radiowej (RCP) w 1 lipca 2008 r.
Komisji Zeglugi dziatalnosci stuzb ruchu lotniczego (ATS).

Powietrznej
b) obowiazkowe wyposazenie w awaryjny nadajnik
lokalizacyjny (ELT) od dnia 1 lipca 2008 r.

27 Sekretariat ICAO przy a) Wprowadza postanowienia odzwierciedlajace biezace 7 marca 2008 r.

(7 wydanie) udziale organizacji IBAC praktyki stosowane w migdzynarodowym lotnictwie ogdlnym 20 lipca 2008 r.
oraz IAOPA; Sekretariat oraz zmiany w podstawowe;j strukturze Zatacznika; oraz 18 listopada 2010 r.
przy udziale grupy
studyjnej RNPSOR b)  Zmiany definicji oraz norm w celu dopostgpowania

terminologii zwigzanej z wymaganymi osiggami
nawigacyjnymi (RNP) oraz nawigacja obszarowa (RNAV) z
koncepcja nawigacji w oparciu o charakterystyki systemow
(PBN).

18/11/10 (xx)
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Wstep Zalqcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych
Poprawka Zrédlo Temat(y) Przyjeta
(Zrédta) Weszta w zycie
Ma zastosowanie

28 Siédme spotkanie Panelu &) Zmiana definicji ,,operacje podejscia do ladowania i 2 marca 2009 r.

ds. Eksploatacji (OSP/7) ladowania przy uzyciu procedur podejécia do ladowania 20 lipca 2009 r.
wedhug wskazan przyrzadéw” w celu wykazania wymagan 18 listopada 2010 r.
zmniejszonej widzialnosci na drodze startowej RVR dla Kat
Il'i Kat lHIA i I1I; oraz

b) nowe Zalecenie 3.4.4.4 wprowadzajace postanowienia dla
wznoszenia i znizania w celu zmniejszenia niepotrzebnych
porad o rozdzielczo$ci poktadowego systemu unikania
kolizji w locie ACAS II.

29 Sekretariat, z pomoca a) Zmiana postanowien dotyczacych wymagan co do 26 lutego 2010 r.

Panelu ds. Separacji i diugoterminowego monitorowania zredukowanych 12 lipca 2010 .
Bezpieczenistwa w miniméw separacji pionowej (RVSM); 18 listopada 2010 r.
Przestrzeni Powietrznej b) nowe postanowienia dla wskaznikéw przeziernych (HUD) /
(SASP); dziewiate systemow polepszajacych widocznos¢ (EVS);
spotkanie Kompletnej C) zmiany w postanowieniach w celu spojnosci terminologii
Grupy Roboczej Panelu silnikowej; oraz

ds. Eksploatacji d) nowe i zaktualizowane postanowienia dotyczace

(OSP/WG/WHL/9); rejestratorow danych o locie.

dwunaste spotkanie

Kompletnej Grupy

Roboczej Panelu ds.

Zdatnos$ci do Lotu

(AIR/WG/WHL/12);

Sekretariat, z pomoca

drugiego spotkania

Grupy Roboczej Panelu

ds. Rejestratoréw danych

o locie

(FLIRECP/WG/WHL/12

)

30 Sekretariat, w celu Uzycie halonu zastepuje $rodki gasnicze w tazienkach po dacie 13 czerwca 2011r.
implementacji zalecenia 31 grudnia 2011 r. oraz po dacie 31 grudnia 2016 r. dla gasnic 30 pazdziernika 2011
Rady, zgodnie z podrgcznych r.

Postanowieniem 15 grudnia 2011 r.

Zgromadzenia A37-9

31 Sekretariat, z pomoca Zmiana postanowien dotyczacych wymagan co do rejestratoréw 7 marca 2012 r.

trzeciego spotkania
Grupy Roboczej Panelu
ds. Rejestratorow danych
o locie
(FLIRECP/WP/WHL/3)

danych o locie

16 lipca 2012 .
15 listopada 2012 r.

(xxi)

15/11/12
Nr 31
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MIEDZYNARODOWE NORMY
| ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

ROZDZIAL 1.1 DEFINICJE

Nizej wymienione okreslenia uzyte w normach i zalecanych metodach postgpowania maja, w kontekscie uzytkowania samolotow
w migdzynarodowym lotnictwie ogdlnym, nastgpujace znaczenia:

Akty bezprawnej ingerencji (Acts of unlawful interference). Przypadki sprowadzenia niebezpieczefistwa lub usitowania
sprowadzenia niebezpieczenstwa na operacje lotnictwa cywilnego oraz transportu lotniczego, np.:

— Dbezprawne zajgcie statku powietrznego w trakcie lotu,

— Dbezprawne zajgcie statku powietrznego na ziemi,

— wzigcie zaktadnikow na poktadzie statku powietrznego lub na terenie lotniska,

— wtargnigcie z uzyciem sity na poktad statku powietrznego, na teren lotniska lub obiektu lotniczego,

— wniesienie na poktad statku powietrznego lub na teren lotniska broni, urzadzenia lub materiatu niebezpiecznego z zamiarem
wykorzystania w celu popetnienia przestgpstwa,

— przekazanie informacji nieprawdziwych w celu sprowadzenia niebezpieczenstwa na statek powietrzny w locie lub na ziemi,
jak rowniez na pasazerow, zaloge, personel naziemny badZz ogdt spoteczenstwa na terenie lotniska lub obiektu lotnictwa
cywilnego.

Ustugi lotnicze (Aerial work). Operacje lotnicze, w ramach ktorych statek powietrzny jest wykorzystywany do wykonywania ustug
specjalnych w zakresie rolnictwa, budownictwa, fotografii, geodezji, prowadzenia obserwacji i patrolowania, operacji
poszukiwawczo-ratowniczych, reklamy powietrznej itp.

Lotnisko (Aerodrome). Powierzchnia okreslona na ziemi lub wodzie (wlacznie z budynkami, urzadzeniami i wyposazeniem)
przeznaczona do uzytkowania w catosci lub czgsci dla przylotow, odlotéw i naziemnego ruchu statkdw powietrznych.

Minima uzytkowe lotniska (Aerodrome operating minima). Ograniczenia dotyczace uzytecznosci lotniska do:

a) startu — wyrazone w formie parametroOw widzialnosci wzdtuz drogi startowej lub widzialnosci meteorologicznej oraz,
wowczas gdy jest to konieczne, stanu zachmurzenia;

b) ladowania w operacjach precyzyjnego podejscia i ladowania — wyrazone w formie zakresu widzialnosci meteorologiczne;j
i/lub zakresu widzialno$ci na drodze startowej oraz wzglednej/ bezwzglednej wysokosci decyzji (DA/H);

c) ladowania w operacjach podej$cia i ladowania z naprowadzeniem pionowym — wyrazone w formie zakresu widzialnosci
meteorologicznej i/lub widzialno$ci na drodze startowej oraz wzglednej/ bezwzglednej wysokosci decyzji (DA/H); oraz

d) ladowania w operacjach nieprecyzyjnego podejscia i ladowania wyrazone w formie zakresu widzialnoéci meteorologiczne;j
i/lub zakresu widzialno$ci na drodze startowej, minimalnej wzglgdnej/ bezwzglgdnej wysokos$ci schodzenia (MDA/H) oraz,
jezeli jest to konieczne, stanu zachmurzenia.

Samolot (Aeroplane). Statek powietrzny cigzszy od powietrza, z napedem, wytwarzajacy swoja sitl¢ nosSna w powietrzu, gtownie
w wyniku aerodynamicznych oddziatywan na powierzchnie, ktore powstaja w potozeniu statym w danych warunkach lotu.

Statek powietrzny (Aircraft). Kazde urzadzenie, ktore moze uzyskiwaé¢ no$nos¢ w atmosferze z oddziatywan powietrza, innych niz
pochodzace z oddziatywan powietrza na powierzchnig ziemi.

ZALACZNIK 6 — CZESC 1T 1.1-1 18/11/10
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Zalqcznik 6 — Eksplatacja statkoéw powietrznych Czesé 11

Zdatny do lotu (Airworthy). Stan statku powietrznego, silnika, $§migta lub czesci, gdy odpowiada to jego zatwierdzonemu projektowi
1jest w stanie umozliwiajacym bezpieczna eksploatacjg.

Lotnisko zapasowe (Alternate aerodrome). Lotnisko, do ktérego moze skierowa¢ sig statek powietrzny, jezeli kontynuowanie lotu
do lotniska zamierzonego ladowania okaze si¢ niemozliwe albo niewskazane. Lotniskiem zapasowym jest:

Lotnisko zapasowe dla lotniska startu (Take-off alternate). Lotnisko zapasowe, na ktérym statek powietrzny moze ladowac,
jezeli ladowanie jest konieczne w krotkim czasie po starcie, a nie jest mozliwe skorzystanie z lotniska startu.

Trasowe lotnisko zapasowe (En-route alternate). Lotnisko, na ktorym jest mozliwe ladowanie statku powietrznego po
wystapieniu podczas przelotu okolicznos$ci nienormalnych lub niebezpiecznych.

Lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego (Destination alternate ). Lotnisko zapasowe, do ktdrego statek powietrzny moze sig
skierowac, jezeli na lotnisku docelowym ladowanie okaze si¢ niemozliwe lub niewskazane.

Uwaga. — Lotnisko, z ktérego nastqpil wylot, moze by¢ takze trasowym lotniskiem zapasowym lub zapasowym lotniskiem dla
lotniska docelowego w tym locie.

Blqd systemu pomiaru wysokosci (Altimetry system error; ASE). Roznica migdzy wysokoscia wskazywang przez wskaznik
wysokos$ciomierza przy wlasciwym nastawieniu ci$nienia a wysokoscia ci$nieniowa odpowiadajaca niezaktoconemu ci$nieniu

otoczenia.

Operacja podejscia i lgdowanie przy uiyciu procedur podejscia wg wskazan przyrzqdéw (Approach and landing operations using
instrument approach procedures). Operacje podejscia i ladowania wg wskazan przyrzadow sa sklasyfikowane nastepujaco:

Operacje podejscia nieprecyzyjnego i ladowania (Non-precision approach and landing operations). Podejscie i ladowanie wg
wskazan przyrzadow, gdy uzyte jest naprowadzanie poziome, ale nie jest uzyte naprowadzanie pionowe.

Operacje podejscia i lqdowania z naprowadzaniem pionowym (Approach and landing operations with vertical guidance).
Podejscie i ladowanie wg wskazan przyrzadéw z uzyciem naprowadzenia poziomego i pionowego, ale niespeiniajace
wymagan ustalonych dla podejscia precyzyjnego i ladowania.

Operacje podejscia precyzyjnego i ladowania (Precision approach and landing operations). Podejscie i ladowanie wg wskazan
przyrzadéw z uzyciem precyzyjnego poziomego i pionowego naprowadzania zgodnie z minimami wynikajacymi z kategorii
operacji.

Uwaga. — Poziome i pionowe naprowadzanie odnosi si¢ do prowadzenia zapewnionego przez:

a) naziemne pomoce nawigacyjne; lub
b) dane nawigacyjne wypracowane przez komputer.
Kategorie operacji precyzyjnego podejscia i ladowania:
Operacja w Kategorii | (CAT I). Precyzyjne podejscie wg wskazan przyrzadow i ladowanie przy:
a) wysokos$ci decyzji nie mniejszej niz 60 m (200 stop);
b) widzialnoséci meteorologicznej nie mniejszej niz 800 m lub widzialnosci na drodze startowej nie mniejszej niz 550 m.
Operacja w Kategorii Il (CAT Il). Precyzyjne podejscie wg wskazan przyrzadow i ladowanie przy:
a) wysokosci decyzji mniejszej niz 60 m (200 stop), ale nie wigkszej niz 30 m (100 stop); oraz

b) widzialno$ci na drodze startowej nie mniejszej niz 300 m.

15/11/12
Nr 31 1.1-2
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Rozdzial 1.1 Zalgcznik 6 — Eksplatacja statkow powietrznych

Operacja w Kategorii Il A (CAT Il A). Precyzyjne podejscie wg wskazan przyrzadow i ladowanie przy:
a) wysokosci decyzji mniejszej niz 30 m (100 stop) lub braku wysokosci decyzji; oraz
b) widzialnosci na drodze startowej (RVR) nie mniejszej niz 200 m.

Operacja w Kategorii 111 B (CAT IlI B). Precyzyjne podejscie wg wskazan przyrzadéw i ladowanie przy:
a) wysokosci decyzji mniejszej niz 15 m (50 stop) lub braku wysokos$ci decyzji; oraz
b) widzialno$ci wzdtuz drogi startowej (RVR) mniejszej niz 200 m, ale nie mniejszej niz 50 m.

Operacja w Kategorii 1ll C (CAT Ill C). Precyzyjne podejscie wg wskazan przyrzadow i ladowanie w warunkach braku
ograniczen wysokosci decyzji i widzialno$ci wzdtuz drogi startowej (RVR).

Uwaga. — Jezeli wartosci wysokosci decyzji (DH) i zakresu widzialnosci na drodze startowej (RVR) nalezq do roznych kategorii
operacji, operacje podejscia wg wskazan przyrzqdow i lgdowania nalezy wykonywa¢ zgodnie z wymaganiami kategorii naktadajqcej
najbardziej rygorystyczne wymagania (np. operacje, gdzie wartos¢ DH nalezy do zakresu przewidzianego dla CAT IIIA, ale wartosé
RVR nalezy do zakresu przewidzianego dla CAT 11l B nalezy uwazaé za operacje CAT IlI B, zas w przypadku wartoSciDH z zakresu
CAT Il, a wartosci RVR z zakresu CAT I — operacje nalezy uzna¢ za operacje CAT II).

Nawigacja obszarowa (Area navigation; RNAV). Metoda prowadzenia nawigacji, pozwalajaca na przeprowadzenie lotu po
dowolnym zakladanym torze lotu, w obrebie dziatania naziemnych oraz usytuowanych w przestrzeni kosmicznej pomocy
nawigacyjnych oraz w ramach ograniczen mozliwosci pomocy niezaleznych lub ich kombinacji.

Uwaga. — Nawigacja obszarowa dotyczy zaréwno nawigacji w oparciu o charakterystyki systemu, jak i innych operacji
nieodpowiadajqcych definicji tego rodzaju nawigacji.

Czlonek personelu pokladowego (Cabin crew member). Czlonek zatogi wykonujacy, w interesie bezpieczenstwa pasazerow,
obowiazki przydzielone mu przez operatora lub pilota-dowddce statku powietrznego, lecz niewykonujacy czynno$ci cztonka
zatogi lotniczej.

Operacje zarobkowego transportu lotniczego (Commercial air transport operation). Uzytkowanie statkow powietrznych do
przewozu pasazerow, tadunkow lub poczty w celu uzyskania zaptaty albo do wynajecia.

Ciggla zdatnosé do lotu (Continuing airworthiness). Zestaw procesow, dzieki ktorym statek powietrzny, silnik, $migto lub czesci sa
zgodne z obowigzujacymi wymaganiami zdatnos$ci i pozostaje w stanie zapewniajacym bezpieczna eksploatacje przez caty okres
uzytkowania.

Operacje lotnictwa korporacyjnego (Corporate aviation operation). Niezarobkowe wykorzystywanie przez spolke
(przedsigbiorstwo) statku powietrznego do przewozu pasazeréw lub tadunkéw, w ramach lotow pilotowanych przez
zatrudnionych w tym celu profesjonalnych pilotow, majace na celu rozwdj dziatalnosci spotki (przedsiebiorstwa).

Towary niebezpieczne (Dangerous goods). Wyroby lub substancje, ktore moga stwarzaé¢ ryzyko dla zdrowia, bezpieczenstwa,
mienia lub $rodowiska naturalnego, wykazane na liscie towaréw niebezpiecznych w instrukcjach technicznych Iub
sklasyfikowane zgodnie z tymi instrukcjami.

Uwaga. — Towary niebezpieczne sq sklasyfikowane w Zalqczniku 18, rozdzial 3.

Wysokosé¢ decyzji bezwzgledna (decision altitude; DA) lub wysokosé decyzji wzgledna (decision height; DH). Okreslona wysoko$¢
bezwzgledna lub wzgledna przy operacji podejscia precyzyjnego lub podejscia z naprowadzaniem pionowym, na ktérej nalezy
rozpocza¢ podejscie nieudane, wowczas gdy nie zostalo uzyskane wymagane odniesienie wzrokowe wymagane w celu
kontynuowania podejscia.

Uwaga 1. — Bezwzgledna wysokosé decyzji (DA) to wysokos¢ okreslona wzgledem Sredniego poziomu morza, a wzgledna
wysokos¢ decyzji (DH) to wysokos¢ wzgledem poziomu progu drogi startowej.

1.1-3 18/11/10
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Zalqcznik 6 — Eksplatacja statkoéw powietrznych Czesé 11

Uwaga 2. — Wymagane odniesienie wzrokowe oznacza, ze sektor, w ktorym znajdujq sie pomoce wizualne lub obszar podejscia
powinny by¢ widoczne dla pilota przez czas wystarczajqcy do dokonania przez niego oceny pozycji samolotu oraz tempa zmiany
pozycji w odniesieniu do pozqdanego toru lotu. W operacjach w Kategorii Il z wysokosciq decyzji wymagane odniesienie wzrokowe
Jest takie, jak okreslono dla poszczegolnych procedur i operacji.

Uwaga 3. — Dla wygody, wowczas gdy uzywane sq obydwa wyrazenia, mogq one by¢ zapisane w formie ,, bezwzgledna/wzgledna
decyzji wysokos¢” lub w formie skrotu ,, DA/H”.

Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (Emergency locator transmitter; ELT). Nazwa ogdlna oznaczajaca urzadzenie nadajace
charakterystyczne sygnaly na wyznaczonych czgstotliwosciach, ktore, zaleznie od zastosowania, moze by¢ uruchomione
automatycznie, w wyniku zderzenia, lub rgcznie. Ponizej wymieniono istniejace typy nadajnika ELT:

Automatyczny staly nadajnik lokalizacyjny (ELT(AF)). ELT uruchamiany automatycznie, przymocowany na state do statku
powietrznego.

Automatyczny przenosny awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(AP)). ELT uruchomiony automatycznie, ktdry jest sztywno
mocowany do statku powietrznego, ale z mozliwo$cia zdemontowania.

Automatycznie uruchamiany awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(AD)). Awaryjny nadajnik lokalizacyjny, sztywno mocowany
do statku powietrznego, ktory jest automatycznie uruchamiany w wyniku zderzenia, a w niektorych przypadkach przez
czujniki hydrostatyczne. Mozliwe jest rOwniez uruchamianie rgezne.

Ratowniczy awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(S)). Awaryjny nadajnik pozycji, demontowalny ze statku powietrznego,
ztozony tak, by tatwe byto jego uzycie w przypadku zagrozenia, uruchamiany r¢cznie przez ocalatych rozbitkow.

Silnik (Engine). Element stosowany lub przeznaczony do stosowania do napedu statku powietrznego. Sktada si¢ co najmniej z tych
elementow sktadowych i wyposazenia, ktdre sa potrzebne do jego dziatania i sterowania nim, ale nie obejmuje $migta (jezeli to
ma zastosowanie).

Rozszerzony system widzialnosci (Enhanced Visio system; EVS). System elektronicznie wyswietlajacy w rzeczywistym czasie
obrazy zewnetrznych scen przy wykorzystaniu czujnikOw obrazu.

Lot nad rozleglym obszarem wodnym (Extended flight over water). Lot nad obszarem wodnym w odleglosci od obszaru ladowego,
na ktérym w razie wystapienia sytuacji awaryjnej mozliwe jest wykonanie ladowania, wynoszacej wigcej niz 93 km (50 mil
morskich) lub odpowiadajacej 30 minutom lotu przy normalnej predkosci przelotowej (w zaleznosci od tego, ktéra z tych
odlegtosci jest krotsza).

Czlonek zalogi lotniczej (Flight crew member). Licencjonowany cztonek zatogi wypehiajacy obowiazki niezbedne dla uzytkowania
statku powietrznego w czasie wykonywania czynnos$ci w locie.

Instrukcja uzytkowania w locie (Flight manual). Instrukcja zwiazana ze $wiadectwem zdatno$ci do lotu i okre$lajaca ograniczenia,
w ramach ktorych statek powietrzny uwazany jest za zdatny do lotu oraz zawierajaca instrukcje i informacje potrzebne cztonkom
zatogi lotniczej do bezpiecznego uzytkowania tego statku powietrznego.

Plan lotu (Flight plan). Szczegdétowa informacja przedstawiana jednostkom stuzby ruchu lotniczego dotyczaca zamierzonego lotu
wykonywanego przez statek powietrzny lub czgsci tego lotu.

Rejestrator lotu (Flight recorder). Kazdy typ rejestratora zainstalowany na pokladzie statku powietrznego w celu uzupetnienia
danych do badan wypadku/zdarzenia lotniczego.

Urzqdzenie szkoleniowe do symulacji lotu (Flight simulation training device). Kazde sposrod nastgpujacych urzadzen, w ktorym sa
symulowane na ziemi warunki lotu:

Symulator lotu, urzadzenie stanowiace doktadne odwzorowanie kabiny zatogi danego typu statku powietrznego, umozliwiajace
realistyczng symulacj¢ funkcji kontroli mechanicznego, elektrycznego, elektronicznego itp. poktadowego systemu tego statku
powietrznego oraz symulacje normalnych warunkow pracy czionkow zatogi lotniczej, osiagdéw i charakterystyki lotu
wykonywanego na danym typie statku powietrznego.

Symulator procedur lotu (flight procedures trainer), urzadzenie umozliwiajace symulowanie, w realistycznie odtworzonych
warunkach kabiny zalogi, dziatania przyrzadow, prostych funkcji kontroli mechanicznych, elektrycznych, elektronicznych
i innych systemow poktadowych oraz symulowanie osiagéw oraz charakterystyki lotu statku powietrznego okreslonej klasy.

18/11/10
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Rozdzial 1.1 Zalgcznik 6 — Eksplatacja statkow powietrznych

Symulator lotu wg wskazan przyrzqdow (basic instrument flight trainer), urzadzenie wyposazone w stosowne przyrzady,
umozliwiajace symulowanie warunkow istniejacych w kabinie zatogi statku powietrznego podczas lotu wg wskazan
przyrzadow.

Czas lotu — samoloty (Flight time - aeroplanes). Catkowity czas od chwili, gdy samolot ruszy po raz pierwszy w celu wykonania
startu, az do momentu, gdy samolot ten ostatecznie zatrzyma si¢ po zakonczeniu lotu.

Uwaga. — Zdefiniowany w ten sposob czas lotu jest bliskoznaczny ze stosowanymi powszechnie okresleniami ,,czas blokowy”
(,,block to block”) lub ,, czas podstawienia podstawki” (,,chock to chock”), ktore to czasy sq mierzone od chwili, gdy samolot po raz
pierwszy ruszy z miejsca w celu wystartowania do chwili ostatecznego zatrzymania sie tego samolotu po zakonczeniu lotu.

Operacje lotnictwa ogélnego (General aviation operation). Operacje z wykorzystaniem statkow powietrznych, inne niz te
wykonywane w ramach zarobkowego transportu lotniczego lub w ramach ustug lotniczych.

Wskaznik przezierny (Head-up display; HUD). Wskaznik, na ktérym prezentowane sa informacje o locie w polu widzenia pilota,
z przodu.

Branzowe procedury postgpowania (Industry codes of practice). Material zawierajacy wskazowki opracowane przez organy
lotnicze z mys$la o okreslonym sektorze przemystu lotniczego, w celu postgpowania przez ten sektor wprowadzonych przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Lotnictwa Cywilnego (ICAO) norm i zalecanych metod postgpowania oraz innych wymogow,
dotyczacych bezpieczenstwa operacji lotniczych oraz jak najlepszych przyjetych metod postgpowania.

Uwaga. — Niektore panstwa, podczas opracowywania przepisow majqcych na celu zapewnienie spetnienia wymagan Zatqcznika
6, Czes¢ II, uznajq i odwotujq do branzowych procedur postgpowania oraz udostgpniajq swe zrodia i udzielajq wskazowek,
dotyczqeych sposoboéw ich uzyskania.

Warunki meteorologiczne dla lotéow wg wskazan przyrzqdéw (Instrument meteorological conditions; IMC). Warunki
meteorologiczne wyrazone w formie widzialnosci, odlegtosci od chmur i putapu*, mniejsze niz minima okre$lone dla warunkéw
meteorologicznych dla lotow z widocznoscia.

Uwaga. — Wyszczegdlnione minima warunkéw meteorologicznych dla lotow z widocznoSciq sq zawarte w rozdziale 4
Zatqcznika 2.

Samoloty duze (Large aeroplane). Samoloty o maksymalnej certyfikowanej masie do startu powyzej 5700 kilogramow.

Obstuga techniczna (Maintenance). Wykonywanie zadan, wymaganych do zapewnienia ciaglej zdatnosci statku powietrznego do
lotu, wlaczajac kazda pojedyncza czynnos$¢ polegajaca na dokonaniu przegladu, kontroli, wymiany cze$ci, usunieciu usterki,
wprowadzeniu modyfikacji lub wykonaniu naprawy oraz dowolna kombinacjg takich czynnosci.

Program obstugi technicznej (Maintenance programme). Dokument opisujacy okre$lone, planowe — wynikajace z harmonogramu —
zadania obstugi technicznej i czgstotliwo$§¢ ich wykonania oraz odno$ne procedury, taki jak program niezawodnosci niezbedny
do bezpiecznego uzytkowania samolotéw, ktérych dokument dotyczy.

Poswiadczenie wykonania obstugi technicznej (Maintenance release). Dokument, poswiadczajacy skuteczne wykonanie okreslonej
ustugi technicznej, ktore odbylo si¢ zgodnie z zatwierdzonymi danymi i procedurami okreslonymi w instrukcji procedur
organizacji obshugi technicznej albo na podstawie wymagan systemu réwnorzgdnego.

Informacje meteorologiczne (Meteorological information). Raport meteorologiczny, analiza, prognoza pogody lub kazdy inny
dokument, dotyczacy wystegpujacych lub przewidywanych warunkéw meteorologicznych.

Minimalna bezwzgledna (Minimum descent altitude; MDA) lub wzgledna (minimum descent height; MDH) wysokosé¢ schodzenia.
Okreslona wysokos$¢, bezwzgledna lub wzgledna, podczas operacji podejscia nieprecyzyjnego lub podejécia z kregu, ponizej
ktorej schodzenie nie moze by¢ wykonywane bez uzyskania wymaganego odniesienia wzrokowego.

Uwaga 1. — Minimalna bezwzgledna wysokos¢ schodzenia (MDA) to wysokos¢ okreslona wzgledem Sredniego poziomu morza, a
minimalna wzgledna wysokosé¢ (MDH) to wysokos¢ okreslona wzgledem poziomu lotniska lub poziomu progu drogi startowej, jezeli
wynosi on wiecej niz 2 m (7 stdp) ponizej poziomu lotniska. Minimalna wysoko$¢ schodzenia w podejsciu z kregu jest odniesiona do
poziomu lotniska.

* Okre$lenie w Zataczniku 2
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Uwaga 2. — Wymagane odniesienie wzrokowe oznacza, ze sektor, w ktorym znajdujq sie pomoce wizualne lub obszar podejscia
powinien by¢ widoczny dla pilota przez czas wystarczajqcy do dokonania przez niego oceny pozycji samolotu oraz tempa zmiany
pozycji w odniesieniu do pozqdanego toru lotu. W przypadku podejscia z kregu, wymaganym obiektem odniesienia wzrokowego jest
otoczenie drogi startowej.

Uwaga 3. — Dla wygody, wowczas gdy uzyte sq obydwa wyrazenia, mogq one by¢ zapisane w formie okreslenia ,,minimalna
bezwzgledna/ wzgledna wysokosci schodzenia” lub w formie skrotu ,, MDA/H ™.

Specyfikacja wymagan nawigacyjnych (Navigation specification). Seria wymagan dotyczacych statku powietrznego oraz zatogi
lotniczej, majacych na celu wsparcie operacji w okreslonej przestrzeni powietrznej, podczas ktorych nawigacja prowadzona jest
w oparciu o charakterystyki systemow. Istnieja dwa rodzaje specyfikacji wymagan nawigacyjnych:

Specyfikacja RNP. Specyfikacja wymagan nawigacyjnych w oparciu o nawigacj¢ obszarowa, uwzglgdniajaca wymagania
monitorowania 0siagow i ostrzegania, oznaczona przedrostkiem RNP, np. RNP 4, RNP APCH.

Specyfikacja RNAV. Specyfikacja wymagan nawigacyjnych w oparciu o nawigacj¢ obszarowa, nieuwzgledniajaca wymogdéw
dotyczacych monitorowania osiagdw oraz ostrzegania, oznaczona przedrostkiem RNAV, np. RNAV 5, RNAV 1.

Uwaga 1. — Szczegolowe wskazowki dotyczqce specyfikacji wymagan nawigacyjnych zawarte sq¢ w Podrgczniku nawigacji
w oparciu o charakterystyki systemow (Doc 9613), Tom II.

Uwaga 2. — Okreslenie RNP, poprzednio definiowane jako ,,0Swiadczenie o wymaganiach nawigacyjnych koniecznych do
operowania w ramach okreslonej przestrzeni powietrznej” zostato usuniete z niniejszego Zalqcznika, poniewaz koncepcja RNP
zostata zastqpiona koncepcjq PBN. Termin RNP w niniejszym Zalqczniku jest uZywany wylqcznie w kontekscie specyfikacji
nawigacyjnych, ktore wymagajq monitorowania osiqgow oraz ostrzegania, np. RNP 4 odnosi si¢ do wymagan dla samolotow
i operacji, w tym osiqgi w poziomie w odleglosci 4 NM z nadzorowaniem osiqgow na pokitadzie i ostrzegania, ktore sq
wyszczegolnione w Doc 9613.

Noc (Night). Godziny pomigdzy koncem urzedowym zmierzchu a poczatkiem urzgdowym §witu lub inny okres pomigdzy zachodem
a wschodem stonca ustalony przez stosowny organ.

Uwaga. — Zmierzch urzedowy (civil twilight) konczy sie wieczorem, gdy srodek tarczy stonecznej znajduje sie 6 stopni ponizej
horyzontu, a zaczyna sie rano, gdy srodek tarczy stonecznej znajduje sie 6 stopni ponizej horyzontu.

Bezwzgledna lub wigledna wysokosé przewysiszenia nad przeszkodami (Obstacle clearance altitude; OCA or obstacle clearance
height; OCH). Najnizsza bezwzgledna lub wzgledna wysoko$¢ nad poziomem okre$lonego progu drogi startowej lub poziomem
lotniska uzywana w celu zachowania zgodnosci ze stosownymi kryteriami przewyzszenia nad przeszkodami.

Uwaga 1. — Bezwzgledna wysokos¢ przewyzszenia nad przeszkodami (OCA) to wysokos¢ okreslona wzgledem sredniego
poziomu morza, a wzgledna wysokos¢ przewyzszenia nad przeszkodami (OCH) to wysokos¢ okreslona wzgledem poziomu progu
drogi startowej lub, w przypadku podejscia nieprecyzyjnego, wzgledem poziomu lotniska albo poziomu progu drogi startowej,
wowczas gdy znajduje sie on 2 m (7 stop) ponizej poziomu lotniska. Wysokos¢ przewyzszenia nad przeszkodami w podejsciu z kregu
jest odniesiona do poziomu lotniska.

Uwaga 2. — Dla wygody, wowczas gdy uzyte sq obydwa wyrazenia, mogq one by¢ zapisane w formie okreslenia
,, bezwzgledna/wzgledna wysokosci przewyzszenia nad przeszkodami” lub w formie skrotu ,, OCA/H”.
Baza operacyjna (Operating base). Miejsce, w ktorym sprawowany jest nadzor operacyjny.

Uwaga. — Zazwyczaj bazq operacyjnq jest miejsce, gdzie pracuje personel zaangazowany w dzialania zwiqzane

z operacjami prowadzonymi przy uzyciu statku powietrznego oraz gdzie przechowywane sq dokumenty zwiqzane z takimi operacjami.
Baza operacyjna, w odréznieniu od miejsca, w ktorym zwykle petnione sq dyzury (regular point of call), ma charakter bardziej staly.

Nadzor operacyjny (Operational control). Sprawowanie wladzy nad rozpoczgciem, kontynuacja, zmiang kursu oraz zakonczeniem
lotu w interesie bezpieczenstwa statku powietrznego oraz regularnosci i wydajnosci operacji lotnicze;.
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Operacyjny plan lotu (Operational flight plan). Plan bezpiecznego przeprowadzenia operacji lotniczej przygotowany przez
operatora przy wzigciu pod uwage czynnikow takich jak osiagi samolotu inne niz ograniczenia operacyjne oraz spodziewane
warunki na trasie przelotu oraz lotniskach, ktore maja zosta¢ wykorzystane.

Instrukcja operacyjna (Operations manual). Podrecznik zawierajacy procedury, instrukcje oraz wskazdwki, ktore maja byé
przestrzegane przez personel operacyjny podczas pelnienia obowiazkow.

Operator (Operator). Kazda osoba, organizacja lub przedsigbiorstwo prowadzace lub oferujace dziatalno$¢, w ramach ktorej
uzytkowany jest statek powietrzny.

Uwaga. — W kontekscie Zatqcznika 6, Czes¢ I, operator nie prowadzi dzialalnosci polegajqcej na transporcie pasazerow,
tadunkow lub poczty w celu uzyskania zaptaty albo do wynajecia.

Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (Performance-based navigation; PBN). Nawigacja obszarowa prowadzona
W oparciu wymagania osiagdéw okre§lonych dla statkéw powietrznych uzytkowanych na trasie ATS w procedurze podejscia
instrumentalnego lub w okre$lonej przestrzeni powietrznej.

Uwaga. — Wymagania osiqgow wyrazone sq w specyfikacjach nawigacji (RNAV, RNP) w formie doktadnosci, integralnosci,
dostepnosci oraz funkcjonalnosci, wymaganych dla proponowanej operacji w kontekscie konkretnej koncepcji przestrzeni
powietrznej.

Pilot-dowddca (Pilot-in-command). Pilot, ktoremu operator lub wiasciciel statku powietrznego powierzyt dowoddztwo oraz
odpowiedzialnos¢ za bezpieczne wykonanie lotu.

Srodki psychoaktywne (Psychoactive substances). Alkohol, opium i jego pochodne, substancje z konopi, $rodki uspokajajace
i hipnotyzujace, kokaina, inne substancje psychotropowe, halucynogenne oraz lotne rozpuszczalniki z wylaczeniem kawy
i tytoniu.

Rodzaj wymaganej charakterystyki lqcznosci (RCP type). Oznaczenie (np. RCP 240), przedstawiajace warto$ci przypisane
parametrom RCP zwigzanym z czasem transakcji, ciagtoscia, dostgpnoscia oraz integralno$cia tacznoscei.

Naprawa (Repair). Przywrocenie produktu lotniczego, ktory ulegt zniszczeniu lub zuzyciu, do stanu zdatnosci do lotu w celu
zapewnienia, aby statek powietrzny w dalszym ciagu spetnial zalozenia projektowe stosownych wymagan zdatno$ci do lotu, na
podstawie ktorych uzyskat certyfikat typu.

Wymagana charakterystyka lqcznosci (Required communication performance; RCP). Okres$lenie wymaganych, dotyczacych
charakterystyki tacznosci operacyjnej dla wsparcia okre§lonych funkcji ATM.

Zakres widzialnosci na drodze startowej (Runway Visual range; RVR). Odleglo$¢, z ktorej pilot statku powietrznego, znajdujacego
si¢ na linii centralnej tej drogi widzi oznaczenia powierzchni drogi startowej lub swiatta wytyczajace drogg startowa lub jej linig
centralng.

System zarzqdzania bezpieczenistwem (Safety management system). Systematyczny system zarzadzania bezpieczenstwem,
uwzgledniajacy niezbedne struktury organizacyjne, hierarchi¢ odpowiedzialnosci, zasady oraz procedury.

Paristwo rejestracji (State of Registry). Panstwo, w ktorym zarejestrowany jest statek powietrzny.

Uwaga. — W przypadku rejestracji statku powietrznego nalezqcego do agencji miedzynarodowej, dzialajqcej na poziomie innym
niz panstwowy, panstwa tworzqce t¢ agencje zobowiqzane sq do solidarnego przyjecia obowiqzkow, ktore Konwencja Chicagowska
naktada na panstwo rejestracji. Patrz: Decyzjia Rady z 14 grudnia 1967 r. w sprawie przynaleznosci panstwowej
i rejestracji statkow powietrznych uzytkowanych przez agencje miedzynarodowe zawarte w dokumencie Zasady i wskazowki
dotyczace regulaminu ekonomicznego migdzynarodowego transportu lotniczego (Doc 9587).

Zaloiony poziom bezpieczenstwa (Target level of safety; TLS). Termin ogdlny oznaczajacy poziom ryzyka uwazany za
dopuszczalny w okre§lonych warunkach.

Catkowity blqd pionowy (Total vertical error; TVE). Pionowa roznica geometryczna miedzy faktyczna wysokos$cia ci$nieniows, na
ktorej wykonywany jest lot, a wyznaczona wysokoscia ci$nieniowa (poziomem lotu).
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Warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscig (Visual meteorological conditions; VMC). Warunki meteorologiczne wyrazone
jako widzialno$¢, odlegtosé od chmur i putap*, ktorych wartosci sa rowne lub lepsze od okreslonych minimow.

Uwaga. — Okreslone minima zawarte sq w rozdziale 4 Zalqcznika 2.

*Zgodnie z definicja zawarta W Zataczniku 2.
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ROZDZIAL 1.2. ZASTOSOWANIE

Normy i zalecane metody postepowania zawarte w Zataczniku 6, Czes$¢ II maja zastosowanie do operacji miedzynarodowego
lotnictwa ogdlnego prowadzonych przy uzyciu samolotéw zgodnie z postanowieniami zawartymi w dziatach 2 oraz 3.

Uwaga 1. — Normy i zalecane metody postepowania majqce zastosowanie do uzytkowania samolotéw przez operatoréw
upowaznionych do prowadzenia operacji miedzynarodowego zarobkowego transportu lotniczego zawiera Zatqcznik 6, Czes¢ L.

Uwaga 2. — Normy i zalecane metody postgpowania majqce zastosowanie do operacji miedzynarodowego zarobkowego
transportu lotniczego oraz operacji migdzynarodowego lotnictwa ogolnego z wykorzystaniem smigtowcow zawiera Zalqcznik 6,
Cze$é I11.

Uwaga 3. — Dzial 2 Zalqcznika 6, Czesé II, ma zastosowanie do operacji migdzynarodowego lotnictwa ogdlnego, wlqczajac
operacje okreslone w dziale 3. Dzial 3 wprowadza dodatkowe wymagania dotyczqce uzytkowania samolotow duzych
i turboodrzutowych oraz operacji lotnictwa korporacyjnego.

ZALACZNIK 6 — CZESC 1T 1.2-1 18/11/10



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -32- Poz. 49

ZALACZNIK 6 - CZESC II

DZIAL 2

OPERACIJE Z ZAKRESU LOTNICTWA OGOLNEGO



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -33- Poz. 49

ROZDZIAL 2.1. POSTANOWIENIA OGOLNE

Uwaga 1. — Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym naklada na Panstwa Rejestracji pewne funkcje, ktore,
zaleznie od okolicznosci, majq one prawo lub obowiqzek spetnic¢. Jednakze Zgromadzenie, w decyzji A23-13, uznato, iz Panstwo
Rejestracji moze by¢ niezdolne do wywiqzania sie z tej odpowiedzialnosci w sytuacji, gdy statki powietrzne sq wziete w leasing,
wyczarterowane lub wymienione — w szczegdélnosci bez zalogi — przez operatora pochodzqcego z innego Parstwa oraz ze
Konwencja, do czasu wejscia w zycie art. 83 bis, nie okresla w sposob wystarczajqco dokladny jakie prawa i obowiqzki spoczywajq
na Panstwie Operatora w takiej sytuacji. W zwiqzku z tym, zaleceniem Rady bylo, aby w wyzej wymienionych przypadkach Parnstwo
Rejestracji, uznawszy, iz nie jest w stanie wypetnia¢ w sposob wiasciwy funkcji powierzonych mu na mocy Konwencji, przekazato
Panstwu Operatora, po uprzednim uzyskaniu jego zgody, te funkcje, ktore mogq by¢ przez nie lepiej spelnione. Uznano za
zrozumiale, iz do czasu nabrania mocy prawnej przez artykut 83 bis, wyzej opisana procedura, stanowitaby wylqcznie rozwiqzanie
stosowane dla wygody i pozostawataby bez wplywu na postanowienia Konwencji Chicagowskiej, naktadajqcej obowiqzki na Panstwo
Rejestracji, oraz bez wplywu na panstwa trzecie. Jednakze, w zwiqzku z faktem, iz artykut 83 bis wszedl w zZycie dnia 20 czerwca
1997 r., porozumienia panstw w sprawie przeniesienia takich funkcji i obowiqzkéw mieé¢ bedzie skutki w odniesieniu do
Umawiajqcych sie Panstw, ktore ratyfikowaly stosowny protokét (Doc 9318) po uprzednim speinieniu warunkow ustalonych
w artykule 83 bis.

Uwaga 2. — W przypadku operacji miedzynarodowych realizowanych wspdlnie przy uzyciu samolotow zarejestrowanych
w roznych panstwach bedacych uczestnikami Konwencji, Zadne z ustalen niniejszej czesci nie stoi na przeszkodzie, aby
zainteresowane panstwa przystqpily do porozumienia o wspolnym wykonywaniu funkcji natozonych na Panstwo Rejestracji na mocy
postanowien stosownych zatqcznikow.

2.1.1 Stosowanie praw, przepiséw i procedur

2.1.1.1 Pilot-dowddca zobowiazany jest przestrzega¢ odpowiednich praw, przepiséw oraz procedur tego panstwa, na
terenie ktdrego prowadzone sa operacje.

Uwaga 1. — Informacje dla pilotow dotyczqce parametrow i procedur operacyjnych zawarte sq w dokumencie PANS-OPS, Tom
1. Kryteria dla tworzenia procedur dla lotow z widocznosciq i lotow wg wskazan przyrzqdow zawarte sq w PANS-OPS, Tom II.
Procedury i kryteria przewyzszenia nad przeszkodami stosowane na terenach okreslonych panstw mogq sie rézni¢ od tych
okreslonych w PANS-OPS, a swiadomos¢ tych réznic ma istotne znaczenie z punktu widzenia bezpieczenstwa.

2.1.1.2 Pilot-dowddca jest zobowiazany zna¢ prawa, przepisy oraz procedury majace zwiazek z wykonywanymi przez
niego obowiazkami, a okreslone dla obszarow, na ktorych prowadzone maja by¢ operacje, lotnisk, ktore maja zosta¢ uzyte oraz
stosownych urzadzen nawigacyjnych, ktore maja by¢é wykorzystane. Pilot-dowddca zobowiazany jest zapewnié, aby pozostali
cztonkowie zatogi lotniczej znali prawa, przepisy oraz procedury majace zwiazek z wypelianymi przez nich obowiazkami.

2.1.1.3 Na pilocie-dowodcy spoczywa obowiazek sprawowania nadzoru operacyjnego.

Uwaga. — Powyzsze postanowienie pozostaje bez wplywu na prawa i obowiqzki panstwa w odniesieniu do uzytkowania
samolotow w nim zarejestrowanych.

2114 W przypadku wystapienia sytuacji awaryjnej, zagrazajacej bezpieczenstwu samolotu lub 0séb znajdujacych si¢ na jego
poktadzie, wymuszajacej podjecie dziatan, ktore pociagalyby za soba naruszenie lokalnych przepiséw lub procedur, pilot- dowodca
bezzwlocznie powiadomi o tym fakcie odpowiednie wladze lokalne. Jezeli panstwo, na terenie ktorego zdarzenie miato miejsce,
wymaga ztozenia raportu o naruszeniu przepiséw lokalnych, pilot-dowodca ztozy taki raport odpowiednim wiadzom tego panstwa; w
takim przypadku pilot-dowddca ztozy kopig raportu rowniez w Panstwie Rejestracji. Raport nalezy ztozy¢ bezzwlocznie, zwykle w
ciagu dziesigciu dni.

ZALACZNIK 6 — CZESC 1T 2.1-1 18/11/10



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —34- Poz. 49

Zalqcznik 6 — Eksplatacja statkoéw powietrznych Czesé 11

2.1.1.5 Zalecenie. — Pilot-dowddca powinien mie¢ na pokladzie samolotu dostgp do niezbednych informacji
dotyczqcych stuzb poszukiwawczo-ratowniczych na obszarach, nad ktorymi ma odby¢ sie lot.

2.1.1.6 Pilot-dowodca zobowigzany jest zapewnié, aby wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej wykazali si¢ umiejgtnoscia
poshugiwania si¢ i zrozumienia j¢zyka, w ktorym prowadzona ma by¢ lotnicza taczno$¢ radiotelefoniczna, zgodnie

z postanowieniami Zatacznika 1.

2.1.2 Towary niebezpieczne
Uwaga 1. — Postanowienia dotyczqce przewozu towarow niebezpiecznych zawiera Zatqcznik 18.

Uwaga 2. — Artykut 35 Konwencji odnosi si¢ do okreslonych klas ograniczen dotyczqcych przewozu towarow.

2.1.3 Uzywanie substancji psychoaktywnych

Uwaga. — Postanowienia dotyczqce uzywania substancji psychoaktywnych zawiera Zalqcznik 1 pkt 1.2.7 oraz Zalqcznik 2,
pkt 2.5.
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ROZDZIAL 2.2. OPERACJE LOTNICZE

2.2.1 Pomoce operacyjne
Pilot-dowodca nie rozpocznie lotu, jezeli, korzystajac z wszelkich odpowiednich $rodkow, nie uzyska pewnosci, ze wszystkie
dostgpne i w sposob bezposredni potrzebne dla zapewnienia bezpieczenstwa planowanego lotu, naziemne i/lub usytuowane na
obszarze wodnym, urzadzenia taczno$ci i pomoce nawigacyjne sa odpowiednie dla danego typu operacji.
Uwaga. — W rozumieniu powyzszego zapisu okreslenie , odpowiednie Srodki” oznacza wykorzystywanie, w miejscu wylotu,

danych dostepnych dla pilota-dowodcy w formie oficjalnych informacji ogloszonych przez lotnicze stuzby informacyjne albo tatwo
osiqgalnych informacji pochodzqcych z innych Zrodel.

2.2.2 Zarzadzanie operacjami
2.2.2.1 Instrukcje operacyjne — postanowienia ogdlne

Samolot nie rozpocznie kotowania po ptaszczyznach manewrowych lotniska, chyba Ze za jego sterami znajduje sig pilot, posiadajacy
stosowne kwalifikacje Iub osoba, ktora:

a) zostala stosownie upowazniona przez wiasciciela lub, w przypadku samolotu oddanego w leasing, przez leasingobiorce, lub
wyznaczonego przedstawiciela;

b) posiada pelne przygotowanie do kotowania samolotem;

€) posiada stosowne kwalifikacje w zakresie postugiwania si¢ radiem, wowczas gdy wymagane jest prowadzenie tacznosci
radiowej; oraz

d) otrzymata, od wiasciwej osoby, instrukcje dotyczace planu lotniska oraz, w stosownych przypadkach, informacje o trasach,
znakach, oznaczeniach, $wiatlach, sygnatach i poleceniach stuzb kontroli ruchu lotniczego ATC oraz o majacej
zastosowanie frazeologii i procedurach, oraz jest w stanie stosowaé standardy operacyjne wymagane dla zapewnienia
bezpiecznego poruszania si¢ samolotu po ptycie lotniska.

2.2.2.2 Minima operacyjne lotniska
Pilot-dowodca nie wykona lotu z lotniska ani do lotniska, wowczas gdy minima operacyjne sa nizsze niz te ustalone dla danego
lotniska przez panstwo, na ktorego terenie jest ono polozone, z wyjatkiem sytuacji, w ktorej pilot uzyska od tego panstwa specjalne

zezwolenie.

Uwaga 1. — W niektorych panstwach jest przyjete, ze do celow planowania lotu wyzsze minima ustanawia sie dla danego
lotniska wskazanego jako zapasowe niz dla tego samego lotniska wskazanego jako lotnisko zamierzonego lgdowania.

Uwaga 2. — Uzycie wskaznikow przeziernych (HUD) lub systemow polepszajqcych widocznos¢ (EVS) moze umozliwié
operowanie w warunkach gorszej widocznosci niz normalnie zwiqzana z minimami operacyjnymi lotniska.

2.2.2.3 Pasazerowie

2.2.2.3.1 Pilot-dowddca zapewni, aby pasazerowie zostali zapoznani z rozmieszczeniem i sposobem uzycia:

a)  pasOw bezpieczenstwa,;

ZALACZNIK6 — CZESC 11 2.2-1 18/11/10
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b)  wyj$¢ awaryjnych;
c)  kamizelek ratunkowych, wowczas gdy wymagane jest przewozenie ich na poktadzie samolotu;
d)  wyposazenia dostarczajacego tlen, a takze
€)  innego wyposazenia awaryjnego przeznaczonego do indywidualnego uzycia, wlaczajac informacyjne karty
bezpieczenstwa.
2.2.2.3.2 Pilot-dowodca zapewni, aby wszystkie osoby na pokfadzie samolotu byly zaznajomione z rozmieszczeniem oraz

sposobem uzycia gldwnego wyposazenia awaryjnego przeznaczonego do wspolnego uzytku.

22233

W przypadku wystapienia sytuacji awaryjnej w trakcie lotu, pilot-dowddca zapewni, aby pasazerowie otrzymali

instruktaz dotyczacy czynnosci stosownych do zaistniatych okolicznosci.

22234

Pilot-dowodca zapewni, aby podczas startu i ladowania oraz zawsze wtedy, gdy jest to wymagane ze wzgledu na

turbulencje lub sytuacje awaryjna podczas lotu, pasazerowie przebywajacy na pokladzie samolotu byli zabezpieczeni pasami lub
uprzezami bezpieczenstwa.

2231

a)
b)

<)
d)

€)

2232

2.2.3 Przygotowanie lotu

Do wykonania lotu nie przystapi sig¢ dopoki pilot-dowddca nie upewni sig, ze:

samolot jest zdatny do lotu, nalezycie zarejestrowany oraz ze stosowne certyfikaty znajduja si¢ na jego poktadzie;
przyrzady i wyposazenie zainstalowane na poktadzie samolotu sa odpowiednie dla przewidywanych warunkow lotu;
zostaly wykonane wszystkie niezbegdne prace obstugi technicznej, zgodnie z rozdziatem 2.6;

masa samolotu i polozenie $rodka cigzkosci sa takie, ze lot moze by¢ wykonany bezpiecznie, przy uwzglednieniu
przewidywanych warunkéw lotu;

przewozony tadunek jest poprawnie rozmieszczony i dobrze zabezpieczony; oraz

ograniczenia operacyjne samolotu wykazane w instrukcji uzytkowania w locie lub w dokumencie rownorzednym nie
zostang przekroczone.

Zalecenie. — Pilot-dowddca powinien posiadaé wystarczajqce informacje dotyczace osiqgéw w czasie wznoszenia z

wszystkimi  silnikami pracujqcymi, w celu okreslenia gradientu wznoszenia, ktory moze zostaé¢ osiqgniety podczas odlotu w
wystepujacych warunkach do startu oraz przy uwzglednieniu zamierzonej techniki startu.

2.2.3.3 Planowanie lotu

Przed rozpoczgciem lotu pilot-dowddca zapozna si¢ z dostgpnymi informacjami meteorologicznymi odpowiednimi do zamierzonego
lotu. Przygotowanie lotu poza obszary bliskie miejsca wylotu oraz przygotowanie lotéw wg wskazan przyrzadéw musi obejmowac:

a)
b)

18/11/10

zapoznanie si¢ z dostgpnymi aktualnymi informacjami o warunkach meteorologicznych i prognozami pogody; oraz

zaplanowanie alternatywnego przebiegu lotu w celu przygotowania planu dzialania na wypadek, gdyby wykonanie
lotu zgodnie z planem nie byto mozliwe ze wzgledu na warunki meteorologiczne.
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Uwaga. — Wymagania dotyczqce planu lotu sq zawarte w Zalqczniku 2 — Przepisy Lotnicze i Procedury dla Stuzb Zeglugi
Powietrznej — Zarzadzanie Ruchem Lotniczym (PANS-ATM, Doc 4444).

2.2.3.4 Warunki meteorologiczne

22341 Do lotu z widoczno$cia przystgpuje si¢ wylacznie pod warunkiem, ze biezace meldunki meteorologiczne lub
meldunki w potaczeniu z prognoza pogody wskazuja, iz warunki meteorologiczne na trasie lotu lub czgsci tej trasy umozliwia¢ beda,
w przewidywanym czasie lotu, wykonanie takiego lotu zgodnie z przepisami o lotach z widocznoscia (VFR).

2.2.3.4.2 Do lotu wg wskazan przyrzadow przystepuje si¢ wylacznie pod warunkiem, ze z dostepnych informacji wynika, iz
warunki na lotnisku zamierzonego ladowania i na co najmniej jednym lotnisku zapasowym dla lotniska docelowego, wowczas gdy
wyznaczenie takiego lotniska jest wymagane, bgda, w przewidywanym czasie przylotu, co najmniej rowne lub lepsze niz minima
operacyjne tego lotniska.

Uwaga. — W niektorych panstwach przyjete jest, ze do celow planowania lotu, wyzsze minima ustanawia sie dla danego lotniska
wskazanego jako lotnisko zapasowe niz dla tego samego lotniska wskazanego jako lotnisko zamierzonego lqdowania.

2.2.3.43 Do lotu w wystepujacych lub przewidywanych warunkach oblodzenia przystepuje si¢ wylacznie pod warunkiem, ze
samolot jest stosownie certyfikowany i wyposazony tak, aby sprosta¢ tym warunkom.

2.2.3.4.4 Do lotu w podejrzewanych lub wystepujacych warunkach oblodzenia przystepuje si¢ wytacznie pod warunkiem, ze
samolot zostat zbadany pod katem wystgpowania §ladow oblodzenia oraz, wowczas gdy jest to wymagane, zostat poddany zabiegom
zapobiegania oblodzeniu lub zabiegom odladzania. Tworzaca si¢ formacja lodu oraz inne naturalnie gromadzace si¢
zanieczyszczenia zostana usunigte w celu zapewnienia, aby przed startem samolot przywrdcony zostal do stanu zdatnoéci do lotu.

Uwaga. — Material zawierajqcy stosowne wskazowki zawarty jest w Podrgczniku zapobiegania oblodzeniu/odladzania samolotu
na ziemi (Doc 9640).

2.2.3.5 Lotniska zapasowe

Lotniska zapasowe dla lotniska docelowego

W przypadku lotu, ktory ma byé wykonany zgodnie z przepisami o lotach wg wskazan przyrzadéw, zostanie wybrane i wskazane
w planie lotu co najmniej jedno lotnisko zapasowe dla lotniska ladowania, chyba ze:

a) czas lotu i wystepujace warunki meteorologiczne daja uzasadniona pewno$¢, iz w przewidzianym czasie ladowania na
lotnisku docelowym oraz przez stosowny okres przed i po tym czasie, podejscie i ladowanie beda mogty zosta¢

przeprowadzone w warunkach meteorologicznych obowiazujacych dla lotow z widocznoscia; lub

b) lotnisko zamierzonego ladowania znajduje si¢ w miejscu odizolowanym, a odpowiednie lotnisko zapasowe nie istnieje; oraz
1) dla lotniska zamierzonego ladowania wymagana jest standardowa procedura podej$cia instrumentalnego; oraz

2) dostepne biezace informacje meteorologiczne wskazuja, iz wymienione nizej warunki pogodowe utrzymywac sig
beda przynajmniej od dwoch godzin przed czasem przylotu:

i) podstawa chmur na wysokosci co najmniej 300 metrow (1.000 stop) powyzej minimum wyznaczonego dla
procedury podejscia instrumentalnego; oraz

ii) widzialno$¢ przynajmniej 5,5 kilometra lub o 4 kilometry wigksza niz minimum wyznaczone dla tej
procedury.
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2.2.3.6 Zaopatrzenie w paliwo i olej

Do lotu mozna przystapi¢ jedynie pod warunkiem, ze uwzgledniajac zarbwno warunki meteorologiczne, jak i wszelkie op6znienia
spodziewane w tym locie, samolot jest zaopatrzony w wystarczajaca ilosci paliwa i oleju, zapewniajaca bezpieczne zakonczenie tego
lotu. llo$¢ przewozonego paliwa oraz oleju musi zapewniac:

a) w przypadku lotow wg wskazan przyrzadow, gdy zgodnie z punktem 2.2.3.5 wymagane jest wyznaczenie lotniska
zapasowego dla lotniska docelowego, osiagnigcie lotniska zamierzonego ladowania, a nastgpnie kontynuowanie lotu
przez przynajmniej 45 minut z normalna predkoscia przelotowa; lub

b) w przypadku lotow wg wskazan przyrzadéw, gdy wymagane jest wyznaczenie lotniska zapasowego dla lotniska
docelowego, kontynuowanie lotu z lotniska zamierzonego ladowania do lotniska zapasowego, a nastgpnie lot
z normalng predkoscia przelotowa przez przynajmniej 45 minut.

c) w przypadku lotu z widoczno$cia odbywanego w ciagu dnia, osiagnigcie lotniska zamierzonego ladowania,
a nast¢pnie kontynuowanie lotu przez przynajmniej 45 minut z normalna predkoscia przelotowa; lub

d) w przypadku lotu z widoczno$cia prowadzonego w nocy, osiagnigcie lotniska zamierzonego ladowania, a nastgpnie
kontynuowanie lotu przez dodatkowe 45 minut przy normalnej predkosci przelotowe;.

Uwaga. — Postanowienia pkt. 2.2.3.6 nie wykluczajq mozliwosci wprowadzania zmian do planu lotu w celu
przeplanowania go do innego lotniska, pod warunkiem, ze od miejsca wprowadzenia takiej zmiany mozliwe jest spetnienie wymagan
zawartych w pkt. 2.2.3.6.

2.2.3.7 Uzupeknianie paliwa z pasazerami na poktadzie

2.2.3.7.1 Zalecenie. — W czasie, kiedy pasazerowie znajdujq si¢ na pokiadzie albo kiedy wchodzq na Ilub schodzq
z pokitadu samolotu nie powinno sie uzupetniaé paliwa, chyba zZe obecny jest przy tym pilot-dowddca lub inny wykwalifikowany
cztonek personelu, gotowy rozpoczqé i pokierowac ewakuacjq pasazerow z pokladu samolotu przy zastosowaniu najbardziej
praktycznych i najszybszych dostepnych srodkow.

2.2.3.7.2 Zalecenie. — Wowczas gdy paliwo jest uzupelnianie, kiedy pasazerowie znajdujq si¢ na pokladzie samolotu,
wchodzq na poktad bqdz z niego schodza, podtrzymana zosta¢ powinna, przy pomocy systemu tqcznosci wewnetrznej lub innej
stosownej metody, obustronna lqcznos¢ pomiedzy obstugq naziemnq nadzorujqcq uzupetnianie paliwa oraz pilotem-dowodcq lub
innym czlonkiem stosownie wykwalifikowanego personelu spefniajacego wymogi okreslone w pkt. 2.2.3.7.1.

Uwaga 1. — Przepisy zawarte w pkt. 2.2.3.7.1 nie nakiadajq wymogu rozkladania schodow wlasnych samolotu ani otwierania
wyjsé awaryjnych jako warunku koniecznego do przeprowadzenia operacji uzupetniania paliwa.

Uwaga 2. — Postanowienia dotyczqce uzupelniania paliwa zawiera Zatqcznik 14, Tom I, natomiast wskazowki dotyczqce
bezpiecznego uzupeiniania paliwa zawiera Podrecznik obstugi lotniskowej (Doc 9137), Czesci 1 oraz 8.

Uwaga 3. — Dodatkowe Srodki zapobiegawcze wymagane sq wowczas, gdy uzupeiniane jest paliwo inne niz kerazyna, gdy w
wyniku uzupeiniania paliwa dochodzi do zmieszania kerazyny z innymi paliwami do silnikow turbinowych lub gdy wykorzystywana
jest linia otwarta.

2.2.3.8 Zaopatrzenie w tlen

Pilot-dowodca zapewni, aby tlen do oddychania byt dostepny dla cztonkow zatogi i pasazerdw w ilosci wystarczajacej podczas
wszystkich lotow na takich wysoko$ciach, na jakich niedobor tlenu mogiby spowodowaé pogorszenie wiadz umystowych cztonkow
zatogi albo zaszkodzi¢ pasazerom.

Uwaga 1.— Materialy zwierajqce wskazowki dotyczqce przewozenia i uzywania tlenu podane sq W dodatku 2.A.

Uwaga 2.— Przyblizone wysokosci w atmosferze standardowej odpowiadajqce wartosciom cisnienia absolutnego zawarte w
dodatku 2.4 sq nastepujqce:
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Ci$nienie absolutne Wysokos$¢ w metrach Wysokos¢ w stopach
700 hPa 3.000 10.000
620 hPa 4.000 13.000
376 hPa 7.600 25.000

2.2.4 Procedury w locie

2.2.4.1 Minima operacyjne lotniska

22411 Lot nie begdzie kontynuowany do lotniska zamierzonego ladowania, chyba ze naj$wiezsze dost¢pne informacje
wskazuja, ze w szacowanym czasie ladowania na tym lotnisku lub na przynajmniej jednym z wybranych lotnisk zapasowych bedzie
mozna przeprowadzi¢ ladowanie zgodnie z minimami operacyjnymi ustanowionymi na podstawie 2.2.2.2.

2.24.1.2 Podejscie instrumentalne nie bedzie kontynuowane poza pozycje markera zewngtrznego w przypadku podejscia
precyzyjnego, lub ponizej wysokosci 300 metrow (1.000 stdp) nad plyta lotniska w przypadku podejscia nieprecyzyjnego, chyba ze
podawane warto$ci widoczno$ci meteorologicznej lub kontrolnej widzialnosci wzdtuz drogi startowej (RVR) sa wyzsze niz
okreslone minimum.

2.2.4.1.3 Jezeli, po przekroczeniu pozycji markera zewnegtrznego — w przypadku podej$cia precyzyjnego, lub po zejsciu
ponizej wysokosci 300 metrow (1.000 stop) nad plyta lotniska — w przypadku podejécia nieprecyzyjnego, podawane wartosci
widocznos$ci meteorologicznej lub kontrolnego RVR spadna ponizej okreslonego minimum, podej$cie moze by¢ kontynuowane do
wysokosci DA/H lub MDA/H. W kazdym przypadku, podejscie do ladowania nie bgdzie kontynuowane poza punkt, w ktorym
dosztoby do przekroczenia wartosci granicznych minimoéw operacyjnych lotniska.

Uwaga.— Kontrolne RVR oznacza podawane wartosci widzialnosci wzdiuz drogi startowej, pochodzqce z jednego lub kilku
punktow pomiaru (przyziemienie, Srodek pasa oraz koniec pasa), wykorzystywane w celu ustalenia czy minima operacyjne sq
przestrzegane czy nie. Jezeli dane Panstwo nie okresli indywidualnych kryteriow, wowczas gdy wykorzystywana jest wartosé
widzialnosci wzdluz drogi startowej, RVR kontrolne stanowié bedzie wartos¢ zmierzong w punkcie przyziemienia.

2.2.4.2 Meldunki meteorologiczne pilota

Zalecenie. — W przypadku napotkania warunkéw meteorologicznych mogqcych zagrozi¢ bezpieczenstwu innych statkow
powietrznych informacje o nich powinny by¢ przekazane mozliwie najszybciej.

Uwaga.— Procedury dotyczqce obserwacji warunkéw meteorologicznych na pokladzie statku powietrznego podczas lotu,
rejestrowania tych warunkéw oraz meldowania o nich zawiera Zalqcznik 3, PANS-ATM (Doc 4444) oraz stosowne Regionalne
Procedury Uzupetniajace (Doc 7030).

2.2.4.3 Niebezpieczne warunki lotu

Zalecenie. — W przypadku napotkania ryzykownych warunkow lotu, niezwiqzanych z warunkami meteorologicznymi, stosowny
meldunek nalezy przekaza¢ mozliwie najszybciej stosownej stacji lotniczej. Meldunek taki powinien zawieraé wszelkie szczegdly
mogqce miec istotne znaczenie dla bezpieczenstwa innych statkéw powietrznych.

2.2.4.4 Czlonkowie zatogi lotniczej na stanowiskach pracy

22441 Startilgdowanie. Wszyscy czlonkowie zatogi lotniczej, ktorzy maja wykonywac czynnosci lotnicze , znajdowac sig
beda na swoich stanowiskach.
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2.2.4.4.2 Przelot. Wszyscy czlonkowie zatogi lotniczej, ktorzy maja wykonywaé czynnoéci lotnicze, pozostawaé beda na
swoich stanowiskach, z wyjatkiem sytuacji, gdy ich nieobecno$¢ wynika z konieczno$ci wykonywania czynno$ci zwiazanych
z uzytkowaniem samolotu lub z potrzeb fizjologicznych.

2.244.3  Pasy bezpieczenstwa. Czlonkowie zatogi lotniczej pozostawaé beda zabezpieczeni pasami bezpieczenstwa przez caly
czas przebywania na swoich stanowiskach.

22444  Uprzeze bezpieczenstwa. Jezeli samolot wyposazony jest w uprzgze bezpieczenstwa, kazdy cztonek zatogi lotniczej
zajmujacy fotel pilota pozostanie zabezpieczony taka uprzeza podczas startu i ladowania; pozostali cztonkowie zatogi lotniczej
zabezpieczeni beda uprzgzami bezpieczenstwa podczas startu i ladowania, chyba Ze pas barkowy uprzezy uniemozliwia lub znacznie
utrudnia wykonywanie przez nich obowiazkow — wowczas pas barkowy uprzezy moze zosta¢ rozpigty, ale pas bezpieczenstwa
pozostanie zapigty.

Uwaga. — Uprzqz bezpieczenstwa skiada sie z pasa barkowego (paséw barkowych) i pasa bezpieczenstwa, ktore
mogq by¢ uzywane oddzielnie.

2.2.4.5 Uzycie tlenu

Wszyscy czlonkowie zatogi, w czasie wykonywania obowiazkoéw niezbednych dla bezpiecznego uzytkowania samolotu w locie,
beda uzywaé tlenu do oddychania w sposob ciagly zawsze wtedy, kiedy wystepuja okolicznosci, w ktorych uzycie tlenu jest
wymagane zgodnie z pkt. 2.2.3.8.

2.2.4.6 Zabezpieczenie personelu poktadowego oraz pasazeréw
w samolotach z kabing hermetyzowana na wypadek dehermetyzacji

Zalecenie— Czlonkowie personelu pokladowego powinni zostaé zabezpieczeni na wypadek dehermetyzacji kabiny
w sposob dajqcy uzasadnione prawdopodobienstwo, Ze nie utracq oni swiadomosci podczas schodzenia awaryjnego, ktore moze sie
okazac konieczne w takiej sytuacji, oraz, dodatkowo, ze czlonkowie tego personelu zabezpieczeni zostanq w sposob umozliwiajqcy im
udzielenie pasazerom pierwszej pomocy po ustabilizowaniu sie lotu. Pasazerowie powinni zostaé zabezpieczeni przy uzZyciu takich
urzqdzen oraz wykorzystaniu takich procedur operacyjnych, jakie dajq uzasadnione prawdopodobienstwo, ze przezyjq oni efekty
niedotlenienia w przypadku wystapienia dehermetyzacji kabiny.

Uwaga.— Nie zaklada sie, zZe personel pokiadowy bedzie zawsze zdolny udzielié pomocy pasazerom podczas schodzenia
awaryjnego, ktore moze okaza¢ sie konieczne w przypadku dehermetyzacji kabiny samolotu.

2.2.4.7 Procedura podejscia instrumentalnego

22471 Dla kazdej drogi startowej lub lotniska wykorzystywanego do lotow wg wskazan przyrzadow zatwierdzona
i opublikowana zostanie przez panstwo, w ktérym znajduje si¢ to lotnisko, jedna lub wigcej procedur podejscia instrumentalnego
opracowanych zgodnie z klasyfikacja operacji podejs¢ i ladowan.

2.2.4.7.2 W stosunku do samolotéw uzytkowanych zgodnie z przepisami o lotach wg wskazan przyrzadéw przestrzegane beda
procedury podejscia instrumentalnego zatwierdzone przez panstwo, na ktérego terytorium jest potozone dane lotnisko.

Uwaga 1. — Definicje dotyczqce klasyfikacji operacji podejscia i ladowania instrumentalnego zawiera rozdziat 1.1.

Uwaga 2.— Informacje skierowane do pilotow, a dotyczqce parametrow procedur w locie oraz procedur operacyjnych zawiera
dokument PANS-OPS, Tom |. Kryteria do opracowywania procedur lotéw z widocznosciq oraz lotow wg wskazan przyrzqdéw
zawiera dokument PANS-OPS, Tom II. Kryteria oraz procedury dotyczqce przewyzszenia nad przeszkodami stosowane w niektorych
panstwach mogq roznié¢ sie od tych wskazanych w dokumencie PANS-OPS, a znajomos$¢ tych roznic ma istotne znaczenie dla

bezpieczenstwa operacji.

2.2.5 Obowiazki pilota-dowodcy

2251 Pilot-dowodca jest odpowiedzialny za uzytkowanie i bezpieczenstwo samolotu oraz za bezpieczenstwo wszystkich
czlonkoéw zatogi, pasazerow oraz tadunkoéw przewozonych na poktadzie samolotu.
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2252 Pilot-dowodca jest odpowiedzialny za zapewnienie, aby lot:

a)  nie zostal rozpoczety, jezeli ktorykolwiek z cztonkdéw zatogi jest niezdolny do pelnienia obowiazkow z jakiegokolwiek
powodu, takiego jak obrazenie ciata, choroba, zmgczenie, skutek uzycia substancji psychoaktywnej; oraz

b) nie byt kontynuowany poza najblizsze odpowiednie lotnisko, gdy zdolno$¢ cztonkow zatogi do petnienia obowiazkow
jest znacznie zmniejszona w zwiazku z pogorszeniem si¢ wiladz umystowych z powodu zmegczenia, choroby lub
niedoboru tlenu.

2253 Pilot-dowodca odpowiedzialny jest za jak najszybsze powiadomienie najblizszego wilasciwego organu o kazdym
wypadku z udziatem samolotu, wskutek ktorego jakakolwick osoba poniosta $§mier¢ lub powazne obrazenie ciata lub wskutek
ktorego znacznemu uszkodzeniu ulegt samolot lub mienie.

Uwaga.— Definicje okreslenia ,, powazine obrazenie ciata” zawiera Zalqcznik 13.

2.2.6 Bagaz w kabinie samolotu (start i ladowanie)

Pilot-dowodca zadba, aby bagaz wniesiony na pokfad samolotu i umieszczony w kabinie pasazerskiej zostal stosownie
rozmieszczony i zabezpieczony.
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ROZDZIAL 2.3 OGRANICZENIA OPERACYJNE
SAMOLOTU

2.3.1 Ogélne

2311 Samolot bedzie uzytkowany:

a) zgodnie z warunkami $wiadectwa zdatnosci do lotu lub innego réwnorze¢dnego zatwierdzonego dokumentu;
b) w ramach ograniczen operacyjnych ustanowionych przez organ certyfikujacy w pafnistwie rejestracji; oraz

c) w stosownych przypadkach, w ramach ograniczen masy nalozonych stosownymi normami certyfikacji hatasu,
zawartymi w Zalaczniku 16, Tom I, chyba Ze, w szczeg6lnych okoliczno$ciach, posiada upowaznienie w odniesieniu
do okreslonego lotniska lub drogi startowej, gdzie nie wystgpuja problemy zwiazane z zakloceniami z powodu hatasu,
wydane przez wlasciwy organ panstwa, na terenie ktdrego jest potozone dane lotnisko.

2312 Na pokladzie samolotu rozmieszczone beda tabliczki, wykazy, oznakowania przyrzadéw oraz ich kombinacje
zawierajace te ograniczenia operacyjne, ktore, zgodnie z wymaganiami organu certyfikujacego w Panstwie Rejestracji, podlegaja
prezentacji wizualnej.

2.3.13 Pilot-dowodca okresli czy osiagi samolotu pozwola na bezpieczne wykonanie startu oraz ladowania.
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ROZDZIAL 2.4 PRZYRZADY, WYPOSAZENIE SAMOLOTU
| DOKUMENTACJA LOTNICZA

Uwaga. — Specyfikacje wymagan dotyczacych wyposazenia tqcznosci i wyposazenia nawigacyjnego zawiera rozdziat 2.5.

24.1 Ogolne

Obok wyposazenia minimalnego niezbednego do wydania $wiadectwa zdatnosci do lotu, na poktadzie samolotu zamontowane lub
przewozone beda przyrzady, wyposazenie oraz dokumenty lotnicze wymagane przepisami kolejnych paragrafow, stosownie do
wykorzystywanego samolotu oraz warunkow w jakich bedzie wykonywany lot. Wymienione przyrzady i wyposazenie oraz sposob
ich instalacji podlega¢ beda zatwierdzeniu przez Panstwo Rejestracji.

2.4.2 Samoloty we wszystkich lotach

2421 Samolot wyposazony bgdzie w przyrzady, ktére umozliwia zalodze lotniczej kontrolowanie toru lotu samolotu,
wykonanie wymaganych procedurami manewrdw oraz przestrzeganie ograniczen operacyjnych samolotu w przewidywanych
warunkach operacyjnych.

2422 Samoloty, bez wzgledu na rodzaj wykonywanego lotu, wyposazone bgda w:

a)  apteczke pierwszej pomocy umieszczong w tatwo dostepnym miejscu;

b)  przenosne gasnice takiego typu, ktorego uzycie nie spowoduje niebezpiecznego skazenia powietrza na poktadzie
samolotu; co najmniej jedna gasnica umieszczona bedzie w:

1)  kabinie pilotow; oraz

2)  w kazdym pomieszczeniu pasazerskim, ktore jest oddzielone od kabiny pilota i nie jest fatwo dostgpne dla
pilota lub drugiego pilota;

Uwaga. — Dia srodkéw przeciwpozarowych por. 4.2.2.1.

c) 1) fotel lub koje dla kazdej osoby powyzej wieku okreslonego przez Pafistwo Rejestracji; oraz
2)  pasy bezpieczenstwa przy kazdym fotelu oraz pasy podtrzymujace przy kazdej koi;
d) nastepujace instrukcje, mapy i informacje:

1)  instrukcjg uzytkowania w locie lub inne dokumenty albo informacje dotyczace wszystkich ograniczen
operacyjnych ustalonych dla okre§lonego typu samolotu przez organ certyfikujacy Panstwa Rejestracji,
wymagane ze wzgledu na stosowanie rozdziatu 2.3;

2)  aktualne mapy stosowne dla trasy planowanego lotu oraz dla wszystkich ewentualnych tras, wobec ktorych
mozna oczekiwac, ze lot, w razie koniecznosci, zostanie na nie skierowany,

3)  procedury dla pilota-dowddcy przechwytywanego statku powietrznego, zgodnie z postanowieniami
zawartymi w Zataczniku 2; oraz

4)  sygnaly wizualne uzywane przez przechwytywane i przechwytujace statki powietrzne, zgodnie
z postanowieniami zawartymi w Zataczniku 2;

5)  dziennik podr6zy samolotu;

ZALACZNIK 6 — CZESC II 2.4-1 15/12/11
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e)  zapasowe bezpieczniki elektryczne o odpowiedniej charakterystyce w celu wymiany tych, ktore sa w locie
dostgpne.

2423 Kazdy érodek stosowany we wbudowanych gasnicach do kazdego tazienkowego kosza na reczniki, papier lub
odpadki w samolocie, dla ktorego certyfikat zdatnosci do lotu wydany zostat po dacie 31 grudnia 2011 wlacznie oraz kazdy
srodek gasniczy stosowany w przenos$nych gasnicach w samolocie, dla ktérego certyfikat zdatnosci do lotu wydany zostat po
dacie 31 grudnia 2016 wlacznie:

a) bedzie spenia¢ odpowiednie wymagania dotyczace parametrow minimalnych dla pafistwa rejestracji;

oraz
b) nie bgdzie jednym ze $rodkéw wymienionych w Zataczniku A, Grupa II do Protokotu montrealskiego w sprawie
substancji zubozajqcych warstwe ozonowq, wydanie 8 z 2009 r.

Uwaga. — Informacje na temat srodkow gasniczych znalez¢ mozna w nastepujqcych dokumentach: UNEP Halons Technical
Options Committee Technical Note No. 1 — New Technology Halon Alternatives (Nota techniczna nrl wydana przez Komisjg
Zamiennikéw Halonéw UNEP — Nowe alternatywy dla halonéw) oraz FAA Report No. DOT/FAA/AR-99-63, Options to the Use
of Halons for Aircraft Fire Suppression Systems (Raport FAA nr DOT/FAA/AR-99-63, Zamienniki halonow w Lotniczych
systemach gaszenia pozardw).

2424 Zalecenie. — Samoloty, bez wzgledu na rodzaj wykonywanego lotu, powinny by¢ wyposazone w znaki sygnatow
ziemia-powietrze dla celow poszukiwawczo-ratowniczych.

24.25 Zalecenie. — Samoloty, bez wzgledu na rodzaj wykonywanego lotu, powinny by¢ wyposazone w uprzeze
bezpieczenstwa przy kazdym fotelu cztonka zatogi lotniczej.

Uwaga. — Uprzqz bezpieczenstwa sktada sie z pasa barkowego (pasow barkowych) i pasa bezpieczenstwa, ktore mogq byé
uzywane oddzielnie.

2.4.2.6 Oznakowanie punktow dostepu zewngtrznego

2426.1 Jezeli na kadlubie samolotu oznaczone sa miejsca przystosowane do wycigcia przez zalogi ratownicze
w przypadku sytuacji awaryjnej, beda one oznakowane zgodnie ze wzorem przedstawionym ponizej (patrz rysunek).
Oznakowania te beda koloru czerwonego lub zottego, oraz — wowcezas gdy jest to konieczne — obrysowane zostana kolorem
bialym w celu wyrdznienia na tle kadtuba samolotu.

24.26.2 Jezeli przeciwlegle oznakowania narozne znajduja si¢ w odleglosci wigkszej niz 2 m od siebie, pomigdzy nimi
dodane zostana linie wewngtrzne o wymiarach 9x3 cm tak, by odlegto$¢ migdzy sasiednimi znakami nie byta wigksza niz 2 m.

Uwaga. — Powyzsza norma nie wymaga, aby kazdy samolot posiadat punkty dostepu zewnetrznego.

3 c/m nie wigceej niz 2 m

OZNAKOWANIE PUNKTOW DOSTEPU ZEWNETRZNEGO (patrz pkt. 2.4.2.6)

15/12/11
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2.4.3 Samoloty uzytkowane w lotach wg VFR

2431 Samoloty uzytkowane w lotach wg VFR wyposazone beda w:
a) urzadzenia do pomiaru i wskazywania:

1)  kursu magnetycznego;

2)  czasu podawanego w godzinach, minutach i sekundach;

3)  wysokosci ciSnieniowej;

4)  wskazywanej predkosci; oraz

b) wszelkie dodatkowe przyrzady i wyposazenie wymagane przez odpowiednie organy.

2432 Zalecenie. — W lotach wg VFR wykonywanych jako loty kontrolowane, wyposazenie powinno by¢ zgodne
z postanowieniami zawartymi w pkt. 2.4.7.

2.4.4 Samoloty w lotach nad obszarami wodnymi
2.4.4.1 Wodnosamoloty
Wodnosamoloty, niezaleznie od rodzaju wykonywanego lotu, wyposazone zostang w:

a) kamizelki ratunkowe lub rownowazne urzadzenia ptywajace w liczbie wystarczajacej dla wszystkich osob na poktadzie,
rozmieszczone w miejscach tatwo dostepnych z fotela lub koi;

b) wyposazenie do nadawania sygnatow dzwiekowych, wymagane postanowieniami miedzynarodowych przepiséw
0 zapobieganiu zderzeniom na morzu, w stosownych przypadkach;

c) jedna kotwice;

d) jedna kotwice morska (dryfkotwa), jezeli to jest konieczne ze wzgledu na manewrowanie.

Uwaga. — Do wodnosamolotow zalicza sie amfibie uzytkowane jako wodnosamoloty.

2442  Samoloty ladowe

Samoloty jednosilnikowe
Zalecenie. — Na pokiadzie wszystkich samolotow jednosilnikowych:

a)  wykonujqcych lot po trasie nad obszarem wodnym w odleglosci od brzegu wiekszej niz wynikajqca z mozliwosci dolotu w
locie slizgowym, lub

b)  startujqcych bad? lgdujqcych na lotnisku, gdzie, w ocenie pilota-dowddcy, Sciezka startu lub podejscia przebiega nad
obszarem wodnym w taki sposob, ze, w razie zdarzenia losowego, zachodzitoby prawdopodobienstwo wodowania;
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przewozone powinny by¢ kamizelki ratunkowe lub rownowazne urzqdzenia ptywajqce dla kazdej osoby na poktadzie rozmieszczone
w miejscach tatwo dostepnych z fotela lub koi osoby, dla ktorej sq przeznaczone.

Uwaga. — Samoloty ladowe obejmujq amfibie uzytkowane jako samoloty lgdowe.

2.4.43 Samoloty w lotach nad rozlegtymi obszarami wodnymi

2.4.43.1. Samoloty wykonujace loty nad obszarem wodnym wyposazone bgda w kamizelki ratunkowe lub réwnowazne
urzadzenia ptywajace dla kazdej osoby na poktadzie, umieszczone w miejscu tatwo dostgpnym z fotela lub koi osoby do uzytku
ktorej sa one przeznaczone.

24431 Na dowddcey zatogi samolotu wykorzystywanego do lotu nad rozlegtym obszarem wodnym spoczywa obowiazek
oszacowania zagrozenia dla 0sob znajdujacych si¢ na pokladzie, zwigzanego z ewentualnym wodowaniem oraz szans na przezycie
tych oséb w razie wodowania. Dowddca uwzgledni charakterystyke $rodowiska operacyjnego oraz warunki, takie jak, migdzy
innymi, stan morza oraz temperatur¢ morza i powietrza, odleglo$¢ od ladu stosowna do wykonania ewentualnego ladowania
awaryjnego, jak rowniez dostgpno$¢ zaplecza poszukiwawczo-ratowniczego. Na podstawie oceny wyzej wymienionych zagrozen,
dowoddca zadba, aby na pokladzie samolotu, obok wyposazenia wymaganego postanowieniami zawartymi w pkt. 2.4.4.3.1,
znajdowaly sig:

a) tratwy ratunkowe w liczbie wystarczajacej do pomieszczenia wszystkich osdb znajdujacych si¢ na poktadzie samolotu,
rozmieszczone w taki sposob, aby mozliwe bylo ich tatwe uzycie w przypadku zagrozenia, zaopatrzone w stosowne dla
podejmowanego lotu wyposazenie ratunkowe obejmujace $rodki podtrzymywania zycia; oraz

b) sprzet do nadawania sygnalow pirotechnicznych o niebezpieczenstwie opisany w Zataczniku 2.

2.4.5 Samoloty w lotach
nad oznaczonymi obszarami ladowymi

Samoloty uzytkowane nad obszarami ladowymi oznaczonymi przez panstwo jako obszary, w ktorych prowadzenie operacji
poszukiwawczo-ratowniczych mogloby by¢ szczeg6lnie trudne, beda wyposazone w urzadzenia sygnalizacyjne i sprzet ratowniczy
(z uwzglednieniem $rodkow podtrzymywania zycia) stosowne do obszaru, nad ktérym ma odbywac sig lot.

2.4.6 Samoloty w lotach
na duzych wysokosciach

246.1 Samoloty, ktore uzytkowane maja by¢ w lotach na duzych wysokos$ciach, wyposazone beda w urzadzenia do
przechowywania i podawania tlenu zdolne przechowywacé i podawac tlen wymagany postanowieniami zawartymi w pkt. 2.2.3.8.

24.6.2 Samoloty, ktorych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu zostato wydane po raz pierwszy
1 stycznia 1990 r. lub p6Zniej

Samoloty z kabina hermetyzowana, przeznaczone do uzytkowania w lotach na wysokosciach, gdzie warto$¢ cisnienia
atmosferycznego jest mniejsza niz 376 hPa, wyposazone beda w urzadzenie ostrzegajace zatoge lotnicza o kazdej niebezpiecznej
utracie hermetyzacji.

2.4.6.3 Samoloty, ktorych $wiadectwo zdatnosci do lotu zostato wydane po raz pierwszy przed 1 stycznia 1990 r.
Zalecenie. — Samoloty z kabing hermetyzowanq, przeznaczone do uzytkowania w lotach na wysokosciach, gdzie wartosé

cisnienia atmosferycznego jest mniejsza niz 376 hPa, wyposazone bedq w urzqdzenie ostrzegajqce zaloge lotniczq o kazdej
niebezpiecznej utracie hermetyzacji.
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247 Samoloty uzytkowane zgodnie z przepisami o
lotach wg wskazan przyrzadéw

Samoloty, gdy sa uzytkowane zgodnie z przepisami o lotach wg wskazan przyrzadow lub gdy samolot nie moze by¢ utrzymany
w pozadanym potozeniu przestrzennym bez odczytu wskazan jednego lub wigkszej liczby przyrzadow poktadowych, wyposazone
beda w:

a)  urzadzenia do pomiaru i odczytu:
1) kursu magnetycznego (busola zapasowa);
2) czasu w godzinach, minutach, sekundach;
3) wysokosci ci$nieniowej;

4) wskazywanej predko$ci, wraz z mechanizmem zapobiegajacym btednemu funkcjonowaniu warunkach kondensacji lub
oblodzenia;

5) zakregtu i przechylenia;
6) potozenia przestrzennego samolotu; oraz
7) ustabilizowany kurs statku powietrznego.

Uwaga. — Wymagania zawarte w podpkt. 5), 6) oraz 7) mogq zostaé spelnione poprzez zastosowanie kombinacji przyrzqdow lub
zintegrowanych systemow kierowania lotem pod warunkiem, Ze utrzymane sq zabezpieczenia na wypadek niesprawnosci catkowitej,
wlasciwe trzem oddzielnym przyrzqdom.

8) informacje o tym, czy zasilanie przyrzadow zyroskopowych jest wystarczajace;
9) temperatur¢ powietrza zewnetrznego;
10) tempo wznoszenia i schodzenia; oraz

b)  dodatkowe przyrzady lub wyposazenie wymagane przez stosowne organy.

2.4.8 Samoloty uzytkowane w nocy

Samoloty podczas uzytkowania w nocy wyposazone beda w:

a)  urzadzenia wyszczegoOlnione w pkt. 2.4.7; oraz

b)  $wiatla wymagane w Zataczniku 2 w odniesieniu do statkow powietrznych w locie oraz w ruchu po plaszczyznie
manewrowej lotniska;

Uwaga. — Specyfikacje oswietlenia spelniajqcego wymagania zawarte w Zalqczniku 2, w odniesieniu do swiatel
nawigacyjnych, zawiera Zalqcznik 2.1. Ogdlna charakterystvka Swiatel okreslona jest W Zalqczniku 8. Szczegolowa
charakterystyka Swiatet spetniajacych wymagania Zatqcznika 2 dla samolotow w locie lub w ruchu w plaszczyznie manewrowej
lotniska jest zawarta w Podreczniku zdatno$ci do lotu (Doc 9760).

c) $wiatlo ladowania;

d) os$wietlenie wszystkich wykorzystywanych przez zaloge lotnicza przyrzadow poktadowych i wyposazenia, majacych
zasadnicze znaczenie dla bezpiecznego uzytkowania samolotu;
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e) Swiatla we wszystkich pomieszczeniach pasazerskich; oraz

f)  niezalezne przeno$ne Zrodlo $wiatta przy kazdym stanowisku cztonka zatogi.

2.4.9 Samoloty spelniajace normy certyfikacji halasu

zawarte w Zalaczniku 16, Tom I

Na poktadzie samolotu przewozony bedzie dokument potwierdzajacy certyfikacjg hatasu.

Uwaga. — Potwierdzenie moze by¢ zawarte w dowolnym dokumencie przewozonym na poktadzie samolotu, zatwierdzonym przez
Parnstwo Rejestracji.

2.4.10 Wskaznik liczby Macha

Samoloty posiadajace ograniczenia pr¢dkosci wyrazone w postaci liczby Macha wyposazone bgda w stosowny wskaznik tej liczby.

2.4.11 Samoloty wymagajace wyposazenia

w system ostrzegania o bliskosci ziemi (GPWS)

24111 Samoloty z turbinowym zespotem napgdowym, o maksymalnej certyfikowanej masie do startu przekraczajacej 5.700
kg albo dopuszczone do przewozenia pasazerow w liczbie wigkszej niz dziewigciu, wyposazone bgda w system ostrzegania
o bliskos$ci ziemi, zawierajacy funkcje¢ zblizeniowego unikania przeszkod terenu.

24112 Zalecenie. — Samoloty z turbinowym zespolem napedowym oraz maksymalnq certyfikowanq masq do startu nie
wiekszq niz 5.700 kg dopuszczone do przewozenia pasazerow w liczbie wigkszej niz pieciu, ale nie wiekszej niz dziewieciu powinny
by¢ wyposazone w system ostrzegania o bliskosci ziemi, zawierajqcy funkcje zblizeniowego unikania przeszkod terenu.

2.4.11.3 Zalecenie. — Samoloty z tHokowym zespolem napedowym oraz maksymalnq certyfikowanq masq do startu
przekraczajqcq 5.700 kg lub dopuszczone do przewoZenia pasazerow w liczbie wiekszej niz dziewieciu powinny by¢ wyposazone
w system ostrzegania o bliskosci ziemi zawierajqcy funkcje zblizeniowego unikania przeszkod terenu.

2.4.11.4  System ostrzegania o0 bliskosci ziemi bedzie automatycznie, z odpowiednim wyprzedzeniem czasowym, przy pomocy
charakterystycznych sygnatéw ostrzegawczych, informowac zatoge lotnicza o potencjalnie niebezpiecznym zblizaniu si¢ do
powierzchni ziemi.

24115 System ostrzegania o bliskosci ziemi dostarcza¢ bedzie sygnaly ostrzegawcze w co najmniej nastgpujacych
okolicznosciach:

a) w przypadku nadmiernej predkosci schodzenia;
b) w przypadku nadmiernej utraty wysokos$ci po starcie lub w czasie przej$cia na drugi krag; oraz

c) w przypadku niebezpiecznie matej wysokosci przewyzszenia nad terenem.

2.4.11.6  Zalecenie. — System ostrzegania o bliskosci ziemi powinnien dostarczy¢ sygnaly ostrzegawcze w co najmniej
nastepujqcych okolicznosciach:

a) w przypadku nadmiernej predkosci schodzenia;

18/11/10 2.4-6



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —49 — Poz. 49

Rozdzial 2.4 Zalgcznik 6 — Eksplatacja statkow powietrznych

b) w przypadiu nadmiernego tempa zblizania do terenu po starcie lub w czasie przejscia na drugi krqg, oraz
C) w przypadku nadmiernej utraty wysokosci po starcie lub w czasie przejscia na drugi krqg, oraz

d) w przypadku niebezpiecznie matej wysokosci przewyziszenia nad terenem, wéwczas gdy samolot nie znajduje si¢
w konfiguracji do lgdowania;

1)  podwozie nie zablokowane w pozycji wypuszczonej;
2) klapy nie przygotowane w pozycji do lqdowania; oraz

e) w przypadku nadmiernego zejscia ponizej Sciezki schodzenia instrumentalnego.

24117 System ostrzegania o bliskosci ziemi zainstalowany na poktadach samolotow z turbinowym zespotem napgdowym
oraz maksymalna certyfikowana masa do startu przekraczajaca 5.700 kg albo dopuszczonych do przewozenia pasazerow w liczbie
wigkszej niz dziewigciu, ktorych indywidualne $wiadectwo zdatnos$ci do lotu zostato wydane po raz pierwszy po 1 stycznia 2011 r.,
dostarcza¢ bedzie, w wersji minimalnej, sygnaty ostrzegawcze przynajmniej w nastgpujacych okoliczno$ciach:

a) w przypadku nadmiernej predkosci schodzenia;
b) w przypadku nadmiernego tempa zblizania do terenu;
¢) w przypadku nadmiernej utraty wysokosci po starcie lub w czasie przejscia na drugi krag; oraz

d) w przypadku niebezpiecznie matej wysoko$ci przewyzszenia nad terenem, wowczas gdy samolot nie znajduje sig¢
w konfiguracji do ladowania;

1) podwozie nie zablokowane w pozycji wypuszczonej;
2) klapy nie przygotowane w pozycji do ladowania; oraz

e) w przypadku nadmiernego zejécia ponizej Sciezki schodzenia instrumentalnego.

2.4.12 Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT)

24121  Zalecenie. — Wszystkie samoloty powinny by¢ wyposazone w awaryjny nadajnik pozycji (ELT).

24122 Z zastrzezeniem postanowien zawartych w pkt. 2.4.12.3, poczawszy od dnia 1 lipca 2008 r., wszystkie samoloty
wyposazone beda w przynajmniej jeden awaryjny nadajnik pozycji (ELT) dowolnego typu.

2.4.12.3  Wszystkie samoloty, ktorych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy po 1 lipca 2008 .,
wyposazone beda w przynajmniej jeden automatyczny awaryjny nadajnik pozycji ELT.

24124  Wyposazenie ELT przewozone w celu spetnienia wymagan pkt. 2.4.12.1, 2.4.12.2, 2.4.12.3 dziata¢ bgdzie zgodnie ze
stosownymi postanowieniami Zatacznika 10, Tom III.

Uwaga. — Dokonanie roztropnego wyboru liczby, rodzaju oraz sposobu rozmieszczenia na pokiladzie samolotu awaryjnych
nadajnikéw pozycji oraz towarzyszqcego plywajacego wyposazenia do podtrzymywania Zycia ma na celu zapewnienie mozliwie
najwiekszych szans, Ze nadajnik zostanie uruchomiony w razie wypadku samolotu uzytkowanego nad obszarem wodnym bqdz ladem,
wlqcznie z obszarami, w ktorych przeprowadzenie operacji poszukiwawczo-ratowniczych bylyby wyjatkowo trudne. Sposob
rozmieszczenia nadajnikéw stanowi istotny czynnik majqcy wplyw na zapewnienie ich optymalnego zabezpieczenia na wypadek
zderzenia i pozaru. Przy planowaniu rozmieszczenia urzqdzen sterowania [ uruchamiania (monitoréw uruchomienia)
automatycznego statego awaryjnego nadajnika pozycji (ELT(AF)) oraz przy opracowywaniu stosownych procedur operacyjnych
uwzglednié¢ nalezy potrzebe istnienia funkcji szybkiego wykrywania niezamierzonego uruchomienia nadajnika oraz funkcji
umozliwiajqcej manualne wylqczenie g0 przez zatoge samolotu w sposob nie nastreczajqcy trudnosci.
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2.4.13 Wymagania dla samolotéw wyposazonych w transpondery przekazujace wysokos¢ ciSnieniowa

2.4.13.1 Wszystkie samoloty zostana wyposazone w transponder informujacy o wysokoSci ci$nieniowej, dziatajacy
W sposoOb okre§lony w odnos$nych postanowieniach zawartych w Zataczniku 10, Tom IV.

2.4.13.2 Samoloty wykonujace loty z widocznoscia, wyposazone beda w transponder informujacy o wysokosci ci$nieniowej,
dzialajacy w sposob okreslony w odno$nych postanowieniach zawartych w Zataczniku 10, Tom IV, chyba ze zostang zwolnione z
tego obowiazku przez wlasciwe organy.

Uwaga. — Powyzsze postanowienia zostaly wprowadzone w celu zwigkszenia skutecznosci systemu ACAS oraz usprawnienia
pracy stuzb ruchu lotniczego.

2.4.14 Mikrofony

Zalecenie. — Czlonkowie zalogi, podczas pelnienia obowiqzkéw w kabinie pilota, bedq utrzymywaé lqcznosé przy uzyciu

mikrofonow patqkowych oraz laryngofonow ponizej poziomu przejsciowego/ wysokosci przejsciowej.
2.4.15 Samoloty wyposazone we wskazniki przezierne (HUD)

i/lub systemy polepszajace widocznos$¢ (EVS)

Gdy samoloty wyposazone sa we wskazniki przezierne (HUD) i/lub systemy polepszajace widocznos¢ (EVS), uzycie takich
systemoéw w celu uzyskania korzysci operacyjnych powinno by¢ zatwierdzone przez Panstwo Rejestracji.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce wskaznikow przeziernych (HUD) i systemow polepszajqcych widocznos¢ (EVS) zawarte sq
w Dodatku J do Zalqcznika 6, Czes¢ 1.

2.4.16 Rejestratory lotu

Uwaga 1.— Rejestratory lotu odporne na zniszczenie obejmujq cztery systemy: rejestrator parametrow lotu (FDR), rejestrator
rozmow w kabinie pilotow (CVR), lotniczy rejestrator obrazow (AIR) oraz rejestrator cyfrowego tqcza danych (DLR). Obrazy i
informacje z tqcza danych mogq by¢ zapisywane przez CVR albo FDR.

Uwaga 2.— Lekkie rejestratory lotu obejmujq cztery systemy: poktadowy system rejestracji danych (ADRS), system rejestracji tla
dzwiekowego w kabinie pilotow (CARS), lotniczy system rejestracji obrazow (AIRS) oraz system rejestracji cyfrowego fqcza danych
(DLRS). Obrazy i informacje z tqcza danych mogq by¢ zapisywane przez AIRS albo DLRS.

Uwaga 3.— Szczegolowe materialy zawierajqce wskazowki dotyczqce rejestratorow lotu sq zawarte w Dodatku 2.3.

2.4.16.1 Rejestratory rozmoéw w kabinie i systemy rejestracji tta dzwigkowego w kabinie pilotow

Uwaga 1.— Wymagania dotyczqce osiqgow rejestratorow rozmow w  kabinie (CVR) sq takie, jak zawarte
w Specyfikacjach minimow uzytkowych (MOPS) dla Lotniczych rejestratorow odpornych na zniszczenie, w dokumencie EUROCAE
ED-112, lub w dokumencie rownowaznym.

Uwaga 2.— Wymagania dotyczqce osiqgow systemow rejestracji tla dzwigkowego w kabinie pilotow (CARS) sq takie, jak
zawarte w Specyfikacjach minimow uzytkowych (MOPS) dla Lekkich rejestratoréw lotu, w dokumencie EUROCAE ED-155, lub w

dokumencie rownowaznym.

Uwaga 3.— Zarejestrowane parametry sa umieszczone w Tabel ACH 2.3-1 | 2.3-3 Dodatku 2.3
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24.16.1.1 Typy

24.16.1.1.1 Rejestrator parametrow lotu typu I i TA zapisywaé bedzie parametry potrzebne do doktadnego okreslenia toru
lotu samolotu, predkosci, potozenia, mocy zespotu napgdowego, konfiguracji oraz dziatania.

24.16.1.1.2 Rejestrator parametrow lotu typu II zapisywac bedzie parametry potrzebne do dokladnego okreslenia toru lotu
samolotu, predkosci, potozenia, mocy zespotu napedowego oraz konfiguracji urzadzen sterowania nosnoscia i oporem
24.16.1.2 Dziatanie

Uwaga. — Klasyfikacja lotniczych rejestratoréw obrazu podana jest w 4.1 w Dodatku 2.1.

24.16.1.2.1 Zalecenia. — Wszystkie samoloty z napedem turbinowym o maksymalnej certyfikowanej masie do startu
mniejszej niz 5 700 kg, ktorych indywidualne swiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy w dniu 1 stycznia 2016 r. lub
pozniej, powinny by¢ wyposazone w:

a) FDR typu II; lub

b) AIR klasy C zdolny do rejestrowania parametrow toru lotu i predkosci wyswietlanych pilotowi (pilotom); lub

¢) ADRS zdolny do rejestrowania zasadniczych parametrow zdefiniowanych w Tabeli 2.3-3 Dodatku 2.3.

24.16.1.2.2 Wszystkie samoloty, dla ktérych wprowadzenie certyfikatu typu przekazano Panstwu Umawiajacemu siew
dniu 1 stycznia 2016 r. lub pdzniej, powinny by¢ wyposazone w FDR, rejestrujacy w maksymalnym odstgpie zapisu 0,125 sekundy

nastgpujace parametry.

— Ruchy wykonywane przez pilota i / lub potozenie powierzchni sterowych — podstawowe uktady sterowania (pochylenie,
przechylenie, odchylenie).

Uwaga 1.— Dla samolotow z uktadami sterowania, w ktorych wychylenie powierzchni sterowych bedzie powodowato poruszenie
sterownic pilota, zastosowanie ma ,,lub”. Dia samolotow z uktadami sterowania, w ktorych wychylenie powierzchni sterowych nie
bedzie powodowalo poruszenia sterownic pilota, zastosowanie ma ,,i”. W samolotach, gdzie mozliwe jest niezalezne wychylanie
sterownic przez pilotow, wychylenie sterownic przez kazdego pilota powinno by¢ rejestrowane oddzielnie.

Uwaga 2.— Wprowadzenie certyfikatu typu przekazanego Panstwu Umawiajqcemu sie odnosi sie do daty wprowadzenia
oryginalnego ,, Certyfikatu Typu” dla typu samolotu, a nie do daty certyfikacji poszczegolnych wariantow samolotu lub modeli
pochodnych.

24.16.1.3 Zaprzestanie
2416.1.3.1 Postugiwanie sig rejestratorami parametrow lotu zapisujacymi na folii metalowej powinno zosta¢ zaprzestane.

2.4.16.1.3.2  Zalecenie.— Postugiwanie sie analogowymi rejestratorami FDR, wykorzystujqcymi modulacje czestotliwosci
(FM) powinno zosta¢ zaprzestane.

2.4.16.1.3.3  Poshlugiwanie si¢ analogowymi rejestratorami FDR, wykorzystujacymi modulacj¢ czgstotliwosci (FM) powinno
zostaé zaprzestane z dniem 1 stycznia 2012 r.

2.4.16.1.3.4 Poshugiwanie si¢ rejestratorami parametréw lotu zapisujacymi dane na tasmie magnetycznej powinno zostaé
zaprzestane.

2.4.16.1.3.5  Zalecenie.— Postugiwanie si¢ rejestratorami parametrow lotu zapisujacymi dane na ta$mie magnetycznej
powinno zosta¢ zaprzestane z dniem 1 stycznia 2011 r.

2.4.16.1.3.6  Poshlugiwanie si¢ rejestratorami parametrow lotu zapisujacymi dane na tasmie magnetycznej powinno zostaé
zaprzestane z dniem 1 stycznia 2016 r.
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24.16.14 Czas zapisu

Wszystkie rejestratory parametrow lotu (FDR) beda przystosowane do zachowywania informacji zapisanych w ciagu co najmniej
ostatnich 25 godzin ich dzialania.

24.16.1.2 Rejestratory rozmow w kabinie i systemy rejestracji tta dzwigkowego w kabinie pilotow

Uwaga 1.— Wymagania dotyczqce osiqgow rejestratoréw rozméw w kabinie (CVR) sq takie, jak zawarte w Specyfikacjach
miniméw uzytkowych (MOPS) dla Lotniczych rejestratorow odpornych na zniszczenie, w dokumencie EUROCAE ED-112, lub w
dokumencie rownowaznym.

Uwaga 2.— Wymagania dotyczqce osiqgow systemow rejestracji tta dzwiekowego w kabinie pilotow (CARS) sq takie, jak
zawarte w Specyfikacjach minimow uzytkowych (MOPS) dla Lekkich rejestratoréw lotu, w dokumencie EUROCAE ED-155, lub w
dokumencie rownowaznym.

2.4.16.2.1 Dziatanie

2.4.16.211  Zalecenie. — Wszystkie samoloty z napedem turbinowym o maksymalnej certyfikowanej masie do startu réwnej
5700 kg lub mniej, ktorych indywidualne swiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy w dniu 1 stycznia 2016 r. lub pozniej,
i wymagane jest, aby byly uzytkowane przez wiecej niz jednego pilota, powinny by¢é wyposazone w rejestratory rozmow w kabinie
(CVR) albo systemy rejestracji tta dzwiekowego w kabinie pilotow (CARS).

24.16.2.2 Zaprzestanie

24.16.2.2.1 Poshugiwanie sig rejestratorami rozméw w kabinie (CVR) zapisujacymi na tasémie magnetycznej i drucie powinno
zosta¢ zaprzestane z dniem 1 stycznia 2016 r.

24.16.2.2 Zalecenie. — Postugiwanie si¢ rejestratorami rozméw w kabinie (CVR) zapisujqcymi na tasmie magnetycznej i
drucie powinno zosta¢ zaprzestane z dniem 1 stycznia 2016 r.

24.16.2.3 Czas zapisu

2.4.16.2.3.1  Wszystkie rejestratory rozmoéw w kabinie (CVR) powinny by¢ zdolne do zachowywania informacji zapisanej w
czasie co najmniej ostatnich 30 minut ich dziatania.

24.16.23.2 Z dniem 1 stycznia 2016 r. wszystkie rejestratory rozméw w kabinie (CVR) powinny by¢ zdolne do
zachowywania informacji zapisanej w czasie co najmniej ostatnich dwdch godzin ich dziatania.

2.4.16.2.3.3  Zalecenie. — Wszystkie samoloty, ktorych indywidualne swiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy w
dniu 1 stycznia 1990 r. lub pozniej, i wymagane jest, aby byly wyposazone w rejestrator rozmow w kabinie (CVR), powinny posiadaé
rejestratory rozméw w kabinie (CVR) zdolne do zachowywania informacji zapisanej w czasie co najmniej ostatnich dwéch godzin ich
dziatania.

2.4.16.3 Rejestratory cyfrowego tacza danych

Uwaga. — Wymagania dotyczqce osiqgow rejestratoréw cyfrowego lqcza danych (DLR) sq takie, jak zawarte w Specyfikacjach
miniméw uzytkowych (MOPS) dla Lotniczych rejestratoréw odpornych na zniszczenie, w dokumencie EUROCAE ED-112, lub w
dokumencie rownowaznym.

2.4.16.3.1 Zakres stosowania

24.16.3.1.1  Wszystkie samoloty, ktorych certyfikat typu wydano po raz pierwszy w dniu 1 stycznia 2016 r. lub p6zniej, ktore
wykorzystuja jakiekolwiek zastosowania tacznosci za posrednictwem cyfrowego tacza danych wymienione w 5.1.2 Dodatku 2.3 i
wymagane jest, aby posiadaly rejestrator rozmoéw w kabinie pilotow (CVR), powinny rejestrowaé za pomoca rejestratora lotu
wszystkie wiadomosci tacznosci za posrednictwem cyfrowego tacza danych.
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24.16.3.1.2  Wszystkie samoloty, ktore zostaly zmodyfikowane w dniu 1 stycznia 2016 r. lub pdzniej, w celu zabudowania i
wykorzystywania jakichkolwiek zastosowan tacznosci za posrednictwem cyfrowego tacza danych wymienionych w 5.1.2 Dodatku
2.3 1 wymagane jest, aby posiadaly rejestrator rozméw w kabinie pilotow (CVR), powinny rejestrowac za pomoca rejestratora lotu
wszystkie wiadomosci tacznosci za posrednictwem cyfrowego tacza danych.

Uwaga 1. — Lqcznos¢ za posrednictwem cyfrowego tqcza danych jest aktualnie wykonywana przez samoloty wyposazone w ATN
lub FANS 1/A.

Uwaga 2. — Lotnicze rejestratory obrazow (AIR) Klasy B mogq by¢ to urzqdzenia rejestrujqce wiadomosci tqcznosci za
posrednictwem lqcza danych plynqce do i z samolotu, gdy nie jest praktycznie mozliwe lub jest bardzo kosztowne rejestrowanie tych
wiadomosci tqcznosci za posrednictwem cyfrowego tqcza danych przy pomocy rejestratora parametrow lotu (FDR) lub rejestratora
rozmow w kabinie pilotow (CVR).

2.4.16.3.2 Czas zapisu

Minimalny czas zapisu powinien by¢ réwny czasowi zapisu przy pomocy rejestratora rozmow w kabinie pilotow (CVR).

2.4.16.3.3 Korelacja

Rejestratory cyfrowego tacza danych powinny by¢ zdolne do korelacji rejestrowanego tta dzwigkowego w kabinie pilotow.

2.4.16.4 Rejestratory lotu — informacje og6lne

24.164.1 Konstrukcja i instalacja

Rejestratory poktadowe beda skonstruowane, umiejscowione i zabudowane w taki sposob, aby zapewni¢ mozliwie najlepsze
zabezpieczenie zapisoOw w celu zachowania, odtworzenia oraz spisania zarejestrowanych informacji. Rejestratory poktadowe spetniaé
beda wymagania dotyczace ochrony przeciwpozarowej i odpowiedniej odpornosci na zniszczenie.

Uwaga 1.— Wymagania dotyczqce osiqgow rejestratorow parametrow lotu (FDR), rejestratorow rozmoéw w kabinie pilotow
(CVR), lotniczych rejestratoréow obrazow (AIR) oraz rejestratoréw fqcza danych (DLR) sq takie, jak zawarte w Specyfikacjach
miniméw uzytkowych (MOPS) dla Lotniczych rejestratoréw odpornych na zniszczenie, w dokumencie EUROCAE ED-112, lub w
dokumencie rownowaznym.

Uwaga 2.— Wymagania dotyczqce osiqgow poktadowych systemow rejestracji danych (ADRS) i systemow rejestracji tla
dzwigkowego w kabinie pilotow (CARS) sq takie, jak zawarte w Specyfikacjach miniméw uzytkowych (MOPS) dla Lekkich
rejestratorow lotu, w dokumencie EUROCAE ED-155, lub w dokumencie réwnowaznym.

2.4.16.4.2 Dziatanie
24.16.42.1 Rejestratory lotu nie beda wytaczane podczas lotu.

24.16.42.2 W celu zabezpieczenia zapisow rejestratorow poktadowych, rejestratory zostana wylaczone po zakonczeniu lotu,
wowczas gdy w jego trakcie miat miejsce wypadek badz zdarzenie lotnicze. Rejestratory poktadowe nie zostana ponownie wlaczone
do czasu zadysponowania nimi w sposob okreslony w Zataczniku 13.

Uwaga 1 — Decyzja o potrzebie wydobycia zapisow rejestratora pokladowego ze statku powietrznego pozostaje w gestii organu
Sledczego panstwa prowadzqcego dochodzenie, a przy jej podejmowaniu uwzglednic¢ nalezy powage oraz okolicznosci zdarzenia,
tacznie z ich wplywem na operacje lotniczq.

Uwaga 2.— Postanowienia dotyczqce odpowiedzialnosci pilota-dowddcy za zachowanie zapisow rejestratorow poktadowych
zawarte sq w pkt. 2.4.16.4.3
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24.164.3 Zapisy rejestratoréw poktadowych

Wowczas, gdy samolot uczestniczyt w wypadku lub zdarzeniu lotniczym, pilot-dowoddca i / lub wtasciciel samolotu / operator
zapewnia, w mozliwie najszerszym zakresie, zabezpieczenie wszystkich odnosnych zapiséw rejestratoréw poktadowych i, jesli jest
to konieczne, samych rejestratordw oraz przechowanie ich w bezpiecznym miejscu do czasu zadysponowania nimi zgodnie
z postanowieniami Zalacznika 13.

24.16.44 Zapewnienie ciagtej sprawnosci

W celu zapewnienia ciaglej sprawno$ci rejestratorow parametrow lotu przeprowadzane begda kontrole ich dzialania oraz oceny
Zapisow.

Uwaga.— Procedury sprawdzania systemow rejestratorow parametrow lotu podane sq w Dodatku 2.3.

2.4.16.45 Dokumentacja elektroniczna rejestratorow poktadowych

Zalecenie.— Wymagana dokumentacja dotyczqca parametrow rejestratorow parametrow lotu (FDR) i pokiadowych systemow
rejestracji danych (ADRS) przekazanych przez operatorow wladzom prowadzqcym dochodzenie w sprawie wypadku powinna by¢ w
formie elektronicznej i uwzgledniac specyfikacje branzowe.

Uwaga.— Branzowe specyfikacje dotyczqce parametrow rejestratorow parametrow lotu (FDR) zawarte sq w ARINC 6474,
Dokumentacja elektroniczna rejestratorow poktadowych, lub w dokumencie rownowaznym.
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ROZDZIAL 2.5. WYPOSAZENIE SAMOLOTU W URZADZENIA
EACZNOSCI I URZADZENIA NAWIGACYJNE

2.5.1 Wyposazenie w urzadzenia lacznosci

2511 Samolot, ktory ma by¢ uzytkowany zgodnie z przepisami o lotach wg wskazan przyrzadéw lub w nocy, wyposazony
bedzie w sprzet do faczno$ci radiowej. Sprzet ten musi zapewniaé taczno$é dwustronng ze stacjami lotniczymi wskazanymi przez
wlasciwe organy i na czegstotliwosciach przez nie wskazanych.

Uwaga. — Uwaza sie, ze wymagania zawarte w pkt. 2.5.1.1 sq speinione, jezeli mozliwos¢ prowadzenia lqcznosci jest
ustanowiona w warunkach propagacji fal radiowych normalnych dla danej trasy.

2512 Jezeli przestrzeganie postanowien zawartych w pkt. 2.5.1.1 oznacza konieczno$¢ zapostgpowania wigcej niz jednego
zestawu urzadzen faczno$ci, kazdy taki zestaw bedzie niezalezny od pozostatych w stopniu zapewniajacym, aby uszkodzenie
ktéregokolwiek z nich nie skutkowalo niesprawnoscia pozostatych.

2513 Samolot, ktory ma by¢ uzytkowany zgodnie z przepisami o lotach z widoczno$cia, ale w lotach kontrolowanych, o ile
nie uzyska stosownego zwolnienia wydanego przez wlasciwe organy, wyposazony bedzie w sprzgt do tacznos$ci radiowej. Sprzgt ten
musi zapewniaé taczno$¢ dwustronng ze stacjami lotniczymi wskazanymi przez wlasciwe organy i na czgstotliwo$ciach przez nie
wskazanych.

2514 Samolot, ktory ma by¢ uzytkowany w lotach, do ktorych zastosowanie maja postanowienia pkt. 2.4.4.3.1 lub 2.4.5, 0
ile nie uzyska stosownego zwolnienia wydanego przez wiasciwe organy, wyposazony bedzie w sprzet do tacznosci radiowej
zapewniajacy tacznos¢ dwustronng ze stacjami lotniczymi wskazanymi przez wiasciwe organy i na czegstotliwo$ciach przez nie
wskazanych.

2515 Sprzet tacznosei radiowej wymagany w pkt. 2.5.1.1 do 2.5.1.4 zapewnia¢ bedzie tacznos$¢ na lotniczej czgstotliwo$ci
awaryjnej 121.5 MHz.

2516 W lotach w wyznaczonych czgéciach przestrzeni powietrznej albo na trasach, gdzie zostal wyznaczony rodzaj RCP,
obok wymagan okre§lonych w pkt. od 2.5.1.1 do 2.5.1.5, samolot bgdzie dodatkowo:

a) wyposazony w systemy tacznosci, pozwalajace na wykonywanie operacji zgodnie z wyznaczonym rodzajem RCP; oraz

b) posiada¢ zgode Panistwa Rejestracji na wykonywanie operacji w tej przestrzeni powietrznej.

Uwaga. — Informacje dotyczqce RCP oraz odnosne procedury, a takze wskazowki dotyczqce procedur zatwierdzania, sq zawarte
w Podreczniku wymaganej charakterystyki tacznosci (RCP) (Doc 9869). Dokument ten zawiera rowniez odwolania do innych
dokumentow dotyczqeych systemow fqcznosci i RCP, opracowanych przez poszczegolne paristwa oraz instytucje miedzynarodowe.

2.5.2 Wyposazenie w urzadzenia nawigacyjne

2521 Samolot wyposazony bedzie w urzadzenia nawigacyjne umozliwiajace wykonanie lotu:

a) zgodnie z planem lotu; oraz
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b)  zgodnie z wymaganiami stuzb ruchu lotniczego;

z wyjatkiem sytuacji, gdy — pod warunkiem, ze wiasciwe organy nie wyklucza takiej mozliwosci — nawigacja w lotach
z widoczno$cia odbywa si¢ na podstawie wzrokowego odniesienia do punktow terenu.

2522 Samolot wykorzystywany do prowadzenia operacji lotniczych, wowczas gdy wymagana jest specyfikacja nawigacji
w oparciu o charakterystyki systemow (PBN), obok spelnienia wymagan okreslonych w pkt. 2.5.2.1:

a) wyposazony bedzie w urzadzenia nawigacyjne umozliwiajace uzytkowanie zgodnie z wymagana specyfikacja
(specyfikacjami); oraz

b) posiada¢ bedzie zgodg Panstwa Rejestracji na wykonywanie operacji tego typu.

Uwaga. — Informacje o nawigacji w oparciu 0 charakterystyki systemow, jak rowniez wskazéwki dotyczqce procedur
wprowadzania i zatwierdzenia zawiera Podrgeznik nawigacji w oparciu o charakterystyki systemow (Doc 9613). Dokument ten
zawiera rowniez peinq liste odniesien do innych dokumentow, dotyczqcych systemow nawigacyjnych opracowanych przez
poszczegolne panstwa oraz instytucje miedzynarodowe.

2523 W lotach, w okre$lonym obszarze przestrzeni powietrznej, w ktorym na podstawie regionalnych uzgodnien
dotyczacych zeglugi powietrznej obowiazuja specyfikacje minimalnych osiagdw nawigacyjnych (MNPS), samolot wyposazony

bedzie w urzadzenia nawigacyjne:

a) dostarczajace zatodze lotniczej w sposob staly wskazan, dotyczacych utrzymania trasy lub odej$cia od niej z wymagana
doktadnos$cia w kazdym punkcie wzdtuz trasy; oraz

b) dopuszczone sa do uzytkowania w przestrzeni MNPS przez Panstwo Rejestracji.

Uwaga. — Wymagane specyfikacje minimalnych osiqgow nawigacyjnych i procedury okreslajqce sposob ich postepowania,
opublikowane sq w Regionalnych procedurach uzupetniajacych (Doc 7030).

2524 W lotach w wyznaczonej czgsci przestrzeni powietrznej, w ktorej na podstawie regionalnych uzgodnien dotyczacych
zeglugi powietrznej, ma zastosowanie zredukowane minimum separacji pionowej (RVSM) 300 m (1000 ft) migdzy poziomami lotu
290 1 410 wiacznie, samolot:

a)  bedzie wyposazony w urzadzenia zdolne:

1) wskazywa¢ zatodze utrzymywany poziom lotu;

2) automatycznie utrzymywac¢ wybrany poziom lotu;

3) ostrzega¢ zalogg lotnicza o odej$ciu od wybranego poziomu lotu. Prég uruchomienia sygnatu ostrzegawczego nie
moze przekracza¢ £90 m (300 ft); oraz

4) automatycznie przekazywac informacje o wysokosci ci$nieniowej, a takze
b)  dopuszczony bedzie przez Panstwo Rejestracji do uzytkowania w tej przestrzeni powietrzne;j.
c)  zademonstruje osiagi nawigacji pionowej zgodnie z Zalacznikiem 2.

2525 Przed wydaniem zezwolenia RVSM, wymaganego zgodnie z postanowieniami pkt. 2.5.2.4b), panstwo upewni sig, ze:

a)  zdolno$¢ samolotu do utrzymywania osiagdéw nawigacji pionowej spelnia wymagania wymienione w dodatku 2.2;

b)  wiasciciel samolotu/ operator wprowadzil odpowiednie procedury dotyczace dziatan i programéw w zakresie ciaglej
zdatnosci do lotu (obstuga techniczna i naprawa);
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c)  wilasciciel samolotu/operator wprowadzit dla zatdég odpowiednie procedury uzytkowania w przestrzeni powietrznej
RVSM.

Uwaga. — Zezwolenie RVSM ma zasieg globalny przy zatozeniu, Ze wszelkie procedury operacyjne okreslone dla danego rejonu
zostanq ustanowione w instrukcji operacyjnej lub odpowiednim przewodniku dla zatogi.

2526 Panstwo Rejestracji zapewni, aby, w odniesieniu do samolotow wymienionych w pkt. 2.5.2.4, istniaty odpowiednie
ustalenia dotyczace:

a) otrzymywania meldunkdéw o osiagach utrzymywania wysokosci sporzadzanych przez agencje monitorujaca, ustanowiona
zgodnie z wymaganiami Zatacznika 11, pkt. 3.3.5.1; oraz

b) podejmowania natychmiastowych dziatan naprawczych, zaréwno w odniesieniu do pojedynczego samolotu, jak i grup typow
samolotow, ktore, jak wynika ze wskazan takich meldunkéw, nie spelniaja wymagan dotyczacych utrzymywania wysokosci
ustanowionych dla operacji w przestrzeni powietrznej, gdzie obowiazuja minima RVSM.

2527 Panstwo Rejestracji, ktore wydato zatwierdzenie RVSM dla wiasciciela/operatora powinno ustali¢ wymagania, ktore
zapewnia, ze minimum dwa samoloty kazdego typu zgrupowanego przez wilasciciela/operatora maja nadzorowane ich wtasne osiagi
utrzymania wysokosci, co najmniej raz na kazde dwa lata lub w odstgpach co 1000 godzin dla samolotu, ktorykolwiek okres jest
diuzszy. Jezeli wihascicielloperator typu posiada pojedynczy samolot, nadzorowanie samolotu powinno nastapi¢ w okreslonym
okresie.

Uwaga. — W celu spelnienia tego wymagania moze by¢ uzyte nadzorowanie danych z jakiegokolwiek regionalnego programu
nadzorowania ustalonego zgodnie z Zatqcznikiem 11, 3.3.5.2.

2528 Wszystkie panstwa odpowiedzialne za przestrzen powietrzna, w ktoérej wprowadzono RVSM lub, ktore wydaty
zezwolenie RVSM wiascicielowi samolotu/operatorowi dziatajacemu na ich terenie, ustala przepisy i procedury, ktére zapewnia
podjecie odpowiednich dziatan w stosunku do statkow powietrznych oraz wtascicieli/operatorow, wykonujacych operacje lotnicze
w przestrzeni RVSM bez waznego zezwolenia.

Uwaga 1. — Postanowienia te oraz procedury muszq obejmowac zarowno sytuacje, w ktorych statek powietrzny wykonywat w
przestrzeni danego panstwa operacje lotnicze bez zezwolenia, jak i sytuacje, w ktorych wlasciciel samolotu/operator, nad ktorym
dane panstwo sprawuje nadzor, wykonuje loty bez wymaganego zezwolenia w przestrzeni innego panstwa.

Uwaga 2. — Wskazowki odnoszqce sie do zezwolen na wykonywanie lotow w przestrzeni RVSM zawarte sq w Podrgezniku
wprowadzania 300-metrowej (1000-stopowej) minimalnej separacji pionowej migdzy poziomami lotu 290 i 410 wiacznie (Doc
9574).

2529 Samolot zostanie zaopatrzony w wystarczajace wyposazenie nawigacyjne w taki sposob, aby w przypadku

wystapienia, w dowolnej fazie lotu, usterki jednego z elementéw wyposazenia pozostate wyposazenie umozliwiato prowadzenie
nawigacji w sposob zgodny z wymaganiami zawartymi w pkt. 2.5.2.1 oraz — je$li ma to zastosowanie — pkt. 2.5.2.2, 2.5.2.3 oraz
2524,

Uwaga 1. — Powyzsze wymaganie moze zostac spetnione metodq inng niz poprzez zastosowanie podwdjnego wyposazenia.

Uwaga 2. — Wskazowki dotyczqce wyposazenia statku powietrznego niezbednego do wykonywania lotow w przestrzeni, gdzie
zastosowanie ma 300-metrowa (1000 fi) minimalna separacja pionowa zawarte sq w Podreczniku wprowadzania 300-metrowej
(1000-stopowej) minimalnej separacji pionowej migdzy poziomami lotu 290 i 410 wtacznie (Doc 9574).

25210 W lotach, w ktorych ladowanie odbywac¢ si¢ ma w warunkach meteorologicznych dla lotow wg wskazan przyrzadow,
samolot wyposazony bedzie w urzadzenia radiowe zdolne odbiera¢ sygnaly zapewniajace poprowadzenie samolotu do punktu, z
ktérego mozliwe jest wykonanie ladowania z widocznoscia. Wyposazenie takie zapewnia¢ bedzie doprowadzenie samolotu do
kazdego lotniska, gdzie zamierzone jest ladowanie w warunkach meteorologicznych dla lotow wg wskazan przyrzadéw oraz do
dowolnego wyznaczonego lotniska zapasowego.
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ROZDZIAL 2.6. OBSLUGA TECHNICZNA SAMOLOTU

Uwaga 1. — Na potrzeby niniejszego rozdziatu okreslenie ,,samolot” obejmuje nastepujqce elementy: zespoty napedowe, smigla,
zespoly, osprzet, przyrzqdy, wyposazenie i aparature z uwzglednieniem sprzetu awaryjnego.

Uwaga 2. — Wskazéwki dotyczqce wymagan w zakresie ciqglej zdatnosci do lotu zawiera Podrgcznik zdatnosci do lotu (Doc
9760).

Uwaga 3. — Zacheca sie poszczegdlne panstwa, aby, przy okazji zatwierdzania programu obstugi technicznej, ktory nie jest
oparty na zaleceniach posiadacza certyfikatu danego typu samolotu, przeprowadzi¢ analize ryzyka.

2.6.1 Odpowiedzialno$¢ operatora za obstuge techniczng samolotu

2611 Whasciciel samolotu Iub, w przypadku samolotu oddanego w leasing, leasingobiorca zapewni, aby:

a) utrzymywana byla zdatnos¢ samolotu do lotu;

b) wyposazenie niezbedne do uzytkowania samolotu oraz wyposazenie awaryjne potrzebne do wykonania zamierzonego
lotu pozostawato sprawne; oraz

c) samolot posiadal wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu;

2.6.1.2 Samolot nie bgdzie uzytkowany, jezeli nie jest obslugiwany i oddawany do uzytkowania na podstawie systemu
akceptowalnego dla Panstwa Rejestracji.

2.6.1.3 Woweczas, gdy poswiadczenie wykonania obstugi technicznej nie jest wystawiane przez zatwierdzona organizacjg
obstugi technicznej, zgodnie z postanowieniami zawartymi w Zalaczniku 6, Cz¢$¢ 1, pkt. 8.7, osoba poswiadczajaca wykonanie
obstugi, posiada¢ musi licencj¢ wydana zgodnie z postanowieniami Zatacznika 1.

2.6.14 Whasciciel samolotu lub leasingobiorca zapewni, aby obstuga techniczna samolotu wykonywana byta w sposob
zgodny z programem obstugi technicznej uznanym przez Panstwo Rejestracji.

2.6.2 Rejestry czynnosci obstugi technicznej

2.6.2.1 Wiasciciel samolotu, lub, wowczas gdy samolot oddany zostal w leasing, leasingobiorca, zapewni, aby nastgpujace
dokumenty byly przechowywane przez okresy podane w pkt. 2.6.2.2:

a) udokumentowanie catkowitego okresu uzytkowania samolotu oraz wszelkich poszczegdlnych czesci tego samolotu
majacych ograniczony czas uzytkowania (stosownie — liczba godzin, czas kalendarzowy oraz cykle);

b) informacje o biezacym stanie przestrzegania wszelkich obowiazujacych wymagan dotyczacych ciagtej zdatnosci do lotu;

c) stosowne szczegdtowe informacje o dokonanych modyfikacjach oraz naprawach;

d) udokumentowanie czasu uzytkowania (stosownie — liczba godzin, czas kalendarzowy i cykle) od ostatniej naprawy
glownej samolotu lub jego czgsci sktadowych podlegajacych okresowym naprawom gtéwnym;
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e) informacje o biezacym stanie zgodno$ci samolotu z programem obstugi technicznej; oraz

f) szczegoélowe rejestry obstugi technicznej w celu wykazania, Ze spelnione zostaly wszystkie wymagania dotyczace
kwitowania wykonania obstugi technicznej.

2.6.2.2 Dokumenty wymienione w pkt. 2.6.2.1 lit. a) do e), przechowywane beda przez okres co najmniej 90 dni od
wycofania z uzytkowania, na state, czgsci, ktorej dotycza, a rejestry wymienione w pkt. 2.6.2.1 lit. f), przez okres co najmniej roku
od czasu po$wiadczenia odebrania obstugi technicznej.

26.23 W przypadku czasowej zmiany wiasciciela samolotu lub leasingobiorcy, takiemu wiascicielowi lub leasingobiorcy
tymczasowemu udost¢pnione zostang wszelkie wyzej wymienione dokumenty i rejestry. Wowczas, gdy zmiana wiasciciela badz
leasingobiorcy jest zmiana na state, dokumenty i rejestry zostang mu przekazane na state.

Uwaga 1. — Nie ma obowiqzku przewozenia na poktadzie samolotu, podczas lotow miedzynarodowych, rejestrow dotyczqcych
obstugi technicznej oraz zwiqzanych z nimi dokumentow, innych niz wazne swiadectwo zdatnosci do lotu.

Uwaga 2. — W kontekscie postanowien punktu 2.6.2.3 Panstwo Rejestracji podejmie decyzje kiedy zmiane wlasciciela samolotu
lub leasingobiorcy uznaé nalezy za zmiane tymczasowq w Swietle potrzeby sprawowania nadzoru nad dokumentami oraz rejestrami,
gdzie istotnym czynnikiem bedzie mozliwosé dostepu oraz aktualizowania tych dokumentow i rejestrow.

2.6.3 Modyfikacje i naprawy

Wszelkie modyfikacje i naprawy dokonane na statku powietrznym spetnia¢ beda wymagania dotyczace zdatnosci do lotu uznane
przez Panstwo Rejestracji. Ustanowione zostana procedury majace na celu zapewnienie, aby zachowane zostaty dane potwierdzajace
przestrzeganie wymagan dotyczacych zdatnos$ci do lotu.

2.6.4 Poswiadczenie obstugi technicznej

2641 Dokument poswiadczajacy wykonanie obshugi technicznej samolotu nalezy wypeli¢ oraz podpisaé, zgodnie
z wymaganiami Panstwa Rejestracji, w celu pos§wiadczenia, iz czynnos$¢ obstugi zostata wykonana w sposob zadowalajacy i zgodnie
z danymi oraz procedurami uznanymi przez Panstwo Rejestracji.

2.6.4.2 Dokument po$wiadczajacy wykonanie obstugi technicznej samolotu zawiera¢ bedzie potwierdzenie uwzgledniajace
nast¢pujace informacje:

a) podstawowe elementy wykonanej czynnos$ci obstugi;
b) date ukonczenia obstugi;
c) w stosownych przypadkach, nazwe zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej; oraz

d) nazwisko osoby (0sdb) podpisujacych dokument.
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ROZDZIAL 2.7 ZALOGA LOTNICZA SAMOLOTU

2.7.1 Skiad zalogi lotniczej

Liczba cztonkow oraz sktad zatogi lotniczej bedzie nie mniejszy niz liczba i sktad okre§lony w instrukcji uzytkowania w locie lub
innym dokumencie zwiazanym ze §wiadectwem zdatnosci do lotu.

2.7.2 Kwalifikacje

2.7.2.1. Pilot-dowodca upewni sig, ze:

a) wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej posiadaja wazne licencje wydane przez Panstwo Rejestracji lub — w przypadku licencji
wydanych przez inne z Umawiajacych si¢ Pafistw — uznane za wazne przez Panstwo Rejestracji;

b) wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej posiadaja odpowiednie uprawnienia; oraz

€) wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej utrzymali kompetencje.

2.7.2.2. Pilot-dowodca samolotu, wyposazonego w poktadowy system unikania kolizji (ACAS II) upewni sie, ze kazdy
cztonek zalogi zostat w odpowiedni sposob przeszkolony i jest biegty w zakresie obstugi wyposazenia ACAS II oraz unikania kolizji.

Uwaga 1. — Procedury uzywania wyposazenia ACAS II sq okreslone w dokumencie Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej —
Operacje Statkow Powietrznych (PANS — OPS, Doc 8168), Tom | — Procedury Lotu. Wskazowki dla pilotéw dotyczace ACAS 11 sq
zawarte w PANS-OPS, Tom I, Zatqcznik do czesci I, Dziat (Czes¢/ Sekcja) 3, Rozdziat 3.

Uwaga 2. — Potwierdzenie odbycia odpowiedniego przeszkolenia w zakresie obstugi wyposazenia ACAS II oraz unikania kolizji,
uznanego za zadawalajqce przez dane panstwo, stanowi¢ mogq:

a) posiadanie przez pilota upowaznienia na typ samolotu wyposazonego w ACAS II, wéwczas gdy program szkolenia na ten typ
zawiera procedury uzytkowania i wykorzystywania systemu ACAS II; lub

b) posiadanie przez pilota dokumentu wydanego przez osrodek szkoleniowy lub osobe, ktore, na mocy stosownego zatwierdzenia
wydanego przez parnstwo, majq prawo szkolié pilotéw w zakresie uzywania systemu ACAS I, ktéry to dokument potwierdza,
iz jego posiadacz zostal przeszkolony zgodnie ze wskazowkami zawartymi w Uwadze 1, a takze

c) wszechstronna odprawa przed lotem przeprowadzona przez pilota, ktéry zostal przeszkolony w zakresie uzywania systemu
ACAS Il zgodnie ze wskazéwkami okreslonymi w Uwadze 1.
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ROZDZIAL 2.8 INSTRUKCJE, DZIENNIKI | REJESTRY

Uwaga. — Nizej wymienione dokumenty pozostajq w zwiqzku z niniejszym Zatqcznikiem lecz nie sq zawarte w niniejszym
rozdziale:

Rejestry obstugi technicznej — patrz pkt 2.6.2.

2.8.1 Instrukcja uzytkowania w locie

Uwaga. — Instrukcja uzytkowania w locie zawiera informacje okreslone w Zalqczniku 8.

Instrukcja uzytkowania samolotu w locie uaktualniana bedzie poprzez wprowadzanie takich poprawek, jakie zostang wskazane jako
obowiazkowe przez Panstwo Rejestracji.

2.8.2 Dziennik podrézy

2821 Kazdy samolot wykorzystywany do prowadzenia operacji lotniczych w ramach migdzynarodowej zeglugi
powietrznej posiada¢ bgdzie poktadowy dziennik podrézy, w ktorym odnotowywane beda dane dotyczace samolotu, zatogi oraz
kazdego lotu.

2.8.22 Zalecenie. — Pokiadowy dziennik podrézy zawierac¢ powinnien nastepujqce elementy:

a) informacje o narodowosci i rejestracji samolotu;

b) date;

C) nazwiska czlonkow zalogi oraz przydzial obowiqzkoéw stuzbowych;
d) miejsce oraz czas odlotu i przylotu;

e) cel lotu;

f) obserwacje dotyczqce odbytego lotu; oraz

g) podpis pilota-dowddcy.

2.8.3 Rejestry przewozonego wyposazenia awaryjnego i ratowniczego

Wiasciciel samolotu, lub — wowcezas gdy samolot oddany jest w leasing — leasingobiorca, zapewni, aby stosowne wykazy
zawierajace informacje dotyczace wyposazenia awaryjnego oraz ratunkowego, przewozonego na poktadzie samolotu uzytkowanego
w ramach migdzynarodowej zeglugi powietrznej, byly stale dostgpne i gotowe do bezzwlocznego przekazania centrom koordynacji
operacji ratowniczych. Informacje te zawiera¢ beda stosownie liczbe, kolor oraz rodzaj tratew ratunkowych oraz materialow
pirotechnicznych, informacje o zapasach awaryjnych srodkow medycznych, wody oraz rodzaju i czgstotliwo$ciach przenosnego
awaryjnego wyposazenia radiowego.
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ROZDZIAL 2.9 OCHRONA

2.9.1 Ochrona statku powietrznego

Odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo statku powietrznego podczas uzytkowania spoczywa na pilocie-dowodcey.

2.9.2 Informowanie o akrach bezprawnej ingerencji

Pilot-dowodca ztozy, wyznaczonemu organowi lokalnemu, stosowny raport po kazdym przypadku bezprawnej ingerencji.

Uwaga. — W kontekscie niniejszego rozdziatu, okreslenie ,,ochrona lotnictwa” oznacza zapobieganie aktom bezprawnej
ingerencji przeciwko lotnictwu cywilnemu.
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DODATEK 2.1. SWIATLA ZEWNETRZNE SAMOLOTU

(Uwaga.— Patrz rozdziaf 2.4.8)
1. Terminologia
Ponizej wymienione terminy, wykorzystane w niniejszym dodatku, maja nastgpujace znaczenia:
Kaqty pokrycia (Angles of coverage):

a) Kat pokrycia A tworza dwie przecinajace si¢ pionowe plaszczyzny, tworzace z plaszczyzng pionowa, przechodzaca przez o$
podtuzna samolotu, odpowiednio katy 70 stopni w prawo i 70 stopni w lewo, patrzac wzdtuz osi podtuznej samolotu.

b) Kat pokrycia F tworza dwie przecinajace si¢ pionowe plaszczyzny tworzace z plaszczyzna pionowa, przechodzaca przez o$
podtuzna samolotu, odpowiednio katy 110 stopni w prawo i 110 stopni w lewo, patrzac wzdtuz osi podtuznej samolotu.

c) Kat pokrycia L tworza dwie przecinajace si¢ pionowe plaszczyzny, jedna rownolegla do osi podtuznej samolotu, a druga
odchylona o 110 stopni w lewo od pierwszej, patrzac do przodu wzdhiz osi podiuzne;j.

d) Kat pokrycia R tworza dwie przecinajace si¢ pionowe plaszczyzny, jedna rownolegla do osi podluznej samolotu, a druga
odchylona o 110 stopni w prawo od pierwszej, patrzac do przodu wzdtuz osi podtuznej.

Plaszczyzna pozioma (Horizontal plane). Plaszczyzna, na ktérej lezy o$ podiuzna samolotu i jest prostopadta do plaszczyzny

symetrii samolotu.

Os podluina samolotu (Longitudinal axis of the aeroplane). Wybrana o§ rownolegla do kierunku lotu w normalnym locie z
predkoscia przelotowa i przechodzaca przez $rodek cigzkosci samolotu.

Zostawianie sladu (Making way). Samolot ,,zostawia $lad” na wodzie, gdy jest w ruchu i porusza si¢ z predko$cia w odniesieniu do
wody.

Sterowny (Under command). Samolot na powierzchni wody jest ,,sterowny”, gdy jest mozliwe wykonanie manewru wymaganego
przez miedzynarodowe przepisy zapobiegania kolizjom na morzu, w celu ominigcia innych jednostek ptywajacych.

W ruchu (Under way). Samolot jest ,w ruchu”, gdy nie styka si¢ z ziemia lub nie jest przycumowany do ziemi albo do
jakiegokolwiek statego obiektu na ladzie lub wodzie.

Plaszczyzny pionowe (Vertical planes). Plaszczyzny prostopadte do ptaszczyzny poziome;.

Widoczny (Visible). Widoczne podczas ciemnej nocy przy czystym powietrzu.

2. Swiatla nawigacyjne wymagane
w powietrzu

Uwaga.— Swiatla wyszczegélnione W niniejszym punkcie majq spetnia¢ wymagania dotyczqce Swiatel nawigacyjnych wskazane
w Zalqczniku 2.
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Zalqcznik 6 — Eksplatacja statkoéw powietrznych Czesé 11

Zgodnie ze schematem pokazanym na rysunku nr 1, $wieci¢ si¢ beda niczym nieprzystonigte nastgpujace $wiatla nawigacyjne:

a) czerwone $wiatlo widoczne nad i pod ptaszczyzna pozioma w kacie pokrycia L;

b) zielone $wiatto widoczne nad i pod ptaszczyzng pozioma w kacie pokrycia R;

) biate $wiatto widoczne nad i pod ptaszczyznag pozioma z tytu w kacie pokrycia A.

Zielone

Rys. 1

3. Swiatla wymagane na obszarze wodnym

3.1 Ogolne

Uwaga. — Swiatla wyszczegdlnione W niniejszym punkcie majq spetniaé zawarte w Zalqczniku 2 wymagania dotyczqcee $wiatel
samolotu wymaganych na obszarze wodnym.

Postanowienia miedzynarodowych przepisow o zapobieganiu kolizjom na morzu wymagaja réznych $wiatel, ktére musza $wieci¢ na
samolocie na obszarze wodnym:

a) gdy samolot jest w ruchu;

b) gdy holuje inna jednostke ptywajaca lub samolot;

d) gdy jest holowany;

e) gdy jest nie sterowny lub nie zostawia $ladu;

f) gdy zostawia §lad, ale jest nie sterowny;

g) gdy jest zakotwiczony;

Swiatta wymagane na samolocie w kazdym z wyzej wymienionych przypadkow opisane sa ponizej.

18/11/10 DOD 2.1-2
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Dodatek 2.1 Zalgcznik 6 — Eksplatacja statkéw powietrznych

3.2 Gdy samolot jest w ruchu

Zgodnie ze schematem pokazanym na rysunku nr 2, wymagany jest nastepujacy uktad statych niezaktdconych $wiatet:

a) czerwone $wiatto widoczne pod i nad plaszczyzna pozioma, w kacie pokrycia L;

b) zielone $wiatto widoczne pod i nad ptaszczyzna pozioma, w kacie pokrycia R;

C) biate $wiatto widoczne pod i nad ptaszczyzng pozioma, w kacie pokrycia A; oraz

d) biate $wiatto widoczne w kacie pokrycia F.

Swiatla opisane w pkt. 3.2 lit. a), b) i ¢) powinny by¢ widoczne z odleglosci co najmniej 3,7 km (2 mile morskie). Swiatto opisane
w pkt. 3.2. lit. d) powinno by¢ widoczne z odlegtosci 9,3 km (5 mil morskich), woéwczas gdy zainstalowane jest ono na samolocie
o dhlugosci 20 i wiecej metréw, lub z odleglosci 5,6 km (3 mile morskie), wowczas gdy zainstalowane jest ono na samolocie
o dlugosci mniejszej niz 20 m.

3.3 Gdy samolot holuje inna jednostke ptywajaca
lub samolot

Zgodnie ze schematem przedstawionym na rysunku nr 3, wymagany jest nastepujacy uktad statych niezaktoconych $wiatet:

a) $wiatla opisane w pkt. 3.2,
b) drugie $wiatto o tej samej charakterystyce jak $wiatlo opisane w pkt. 3.2 lit. d) i umieszczone pionowo nad lub pod tym
pierwszym w odlegloéci co najmniej 2 m; oraz
C) zolte $wiatlo o tej samej charakterystyce jak $wiatlo opisane w pkt. 3.2. lit. ¢) i zamontowane pionowo nad tym
w odleglosci co najmniej 2 m.
220° Biate
Zielone
Zielone /{
co najmnigj 2 metry i
- m% Czerwone
Rys. 2 Rys. 3
3.4 Gdy samolot jest holowany
Wymagane sg $wiatta opisane w pkt. 3.2 lit. a), b) i ¢) Swiecace w sposob staty i niezaktocone.
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Zalqcznik 6 — Eksplatacja statkoéw powietrznych Czesé 1

3.5 Gdy samolot jest nie sterowny i nie zostawia §ladu

Zgodnie ze schematem przedstawionym na rysunku nr 4, dwa state czerwone $wiatta umiejscowione W taki sposob, aby byty
najlepiej widoczne, jedno pionowo nad drugim w odleglosci nie mniejszej niz 1 m i o takiej charakterystyce, by byly widoczne
z kazdej strony i z odleglosci co najmniej 3,7 km (2 mile morskie).

3.6 Gdy samolot jest w ruchu, ale nie jest sterowny
Zgodnie ze schematem przedstawionym na rysunku nr 5, $wiatlo opisane w pkt. 3.5 razem z opisanymi w pkt. 3.2 lit. a), b) i ¢).

Uwaga. — Swiatla wymienione w punktach 3.5 i 3.6 odczytane zostanq przez inne statki powietrzne jako sygnaly, iz samolot ten
pokazuje, iz nie jest sterowny i dlatego nie moze ustqpi¢ drogi. Nie stanowiq one jednak sygnatow samolotow
w niebezpieczenstwie i wymagajqcych pomocy.

Czenwone Zielone o 140°

€0 najmnigj 1 metr

Rys. 4 Rys. 5

3.7 Gdy samolot jest zakotwiczony

a) Jezeli dlugo$¢ kadtuba samolotu wynosi mniej niz 50 m, biale state $wiatto tam, gdzie jest najlepiej widoczne ze wszystkich
stron, z odlegto$ci co najmniej 3.7 km (2 mile morskie) (Rys. nr 6).

b) Jesli dlugosé kadtuba samolotu wynosi 50 m lub wigcej, stale $wiatlo biale przednie i stale $wiatto biate tylne (Rys. nr 7)
obydwa widoczne ze wszystkich stron i z odlegtosci co najmniej 5,6 km (3 mile morskie).

Rys 8 Rys. 7
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Dodatek 2.1 Zalgcznik 6 — Eksplatacja statkéw powietrznych

c) Jezeli rozpigto$¢ skrzydet wynosi 50 m lub wigcej, biate $wiatla na koncach obu skrzydel, w celu pokazania rozpigto$ci oraz
widoczne, na ile to mozliwe ze wszystkich stron i z odlegtosci co najmniej 1,9 km (1 mila morska) (Rys. nr 8 i 9).

3.8 Gdy samolot jest potaczony z ladem

Swiatla wymienione w pkt. 3.7 i dodatkowo dwa state §wiatla czerwone pionowo jedno nad drugim w odlegloéci nie mniejszej niz
1 m umiejscowione tak, by byty widoczne ze wszystkich stron.

Diugosé mnigjsza niz 50 metréw, rozpietosé wieksza niz 50 metréw Diugoscé | rozpietosc wigksza niz 50 metrow

Rys. 8 Rys. @
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DODATEK 2.2 WYMAGANIA DOKEADNOSCI SYSTEMU POMIARU WYSOKOSCI
W PRZESTRZENI RVSM

(Uwaga. — Patrz rozdzial 2.5.2.5)

1. W odniesieniu do grup samolotow, ktore nominalnie sa jednakowo zaprojektowane i wykonane
z uwzglednieniem wszelkich szczegdotow, ktore moga mie¢ wptyw na dokladno$¢ utrzymywania wysokosci, zdolno$¢ zachowania
wysokos$ci bedzie taka, zeby catkowity btad pionowy (TVE) dla tej grupy samolotow miat $rednig o wartosci nieprzekraczajacej
25 m (80 ft) oraz standardowe odchylenie nie wicksze niz 28 — 0.013z° dla 0 < z < 25, gdzie z ma wielko$¢ $redniego TVE
wyrazonego w metrach lub 92 — 0.004 z% dla 0 < z < 80, gdy z jest wyrazone W stopach. Dodatkowo, sktadowe TVE musza
charakteryzowac sig tym, ze:

a) S$redni btad systemu pomiaru wysokosci (ASE) dla grupy nie przekroczy wartosci 25 m (80 ft),

b) suma catkowitej warto$ci $redniego ASE i trzech standardowych odchylen ASE nie przekroczy 75 m (245 ft); oraz

C) roznica miedzy przyznanym poziomem lotu i wskazywana wysokos$cia ci$nieniowa, na ktorej faktycznie znajduje sig samolot
bedzie symetryczna po obu stronach §redniego 0, przy standardowym odchyleniu nie wigkszym niz 13,3 m (43,7 ft) oraz
dodatkowo, czestotliwo$¢ wystgpowania réznic przy jednoczesnym wzroscie ich wielkosci, bedzie przynajmniej
wyktadnicza.

2. W odniesieniu do samolotow, ktorych charakterystyki ptatowca i instalacja systemu pomiaru wysokosci sa unikalne i nie
moga by¢ one zakwalifikowane do jednej grupy samolotow objetych ustaleniami w pkt. 1, zdolno$¢ zachowania doktadnos$ci
utrzymania wysokosci musi by¢ taka, zeby sktadowe TVE dla danego samolotu charakteryzowaty sig tym, ze:

a) ASE danego samolotu nie przekraczy w dowolnych warunkach lotu wartosci 60 m (200 ft),

b) réznica miedzy przyznanym poziomem lotu i wskazywana wysokoScia cisnieniowa, na ktorej faktycznie znajduje sie
samolot, bedzie symetryczna po obu stronach $redniego 0, przy standardowym odchyleniu nie wigkszym niz 13.3 m (43.7 ft)
oraz, dodatkowo, czestotliwo$¢ wystgpowania roznic przy jednoczesnym wzroscie ich wielko$ci, bedzie przynajmniej
wyktadnicza.
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DODATEK 2.3 REJESTRATORY LOTU
(Uwaga. — Patrz Rozdzial 2.4, 2.4.16)

Materiat zawarty w niniejszym Dodatku dotyczy rejestratorow poktadowych, ktore maja zosta¢ zainstalowane na poktadach
samolotow wykorzystywanych w ramach migdzynarodowej zeglugi powietrznej. Rejestratory poktadowe odporne na zniszczenie
obejmuja jeden lub wigcej z nastgpujacych systemow: rejestrator parametrow lotu (FDR), rejestrator rozméw w kabinie pilotow
(CVR), lotniczy rejestrator obrazow (AIR) oraz rejestrator cyfrowego tacza danych (DLR). Lekkie rejestratory lotu obejmuja jeden
lub wigcej z nastepujacych systemow: poktadowy system rejestracji danych (ADRS), system rejestracji tta dzwigkowego w kabinie
pilotow (CARS), lotniczy system rejestracji obrazoéw (AIRS) oraz/lub system rejestracji cyfrowego tacza danych (DLRS).

1. Wymagania ogélne

1.1 Pojemnik rejestratora parametrow lotu (FDR) musi:

a) by¢ pomalowany na wyrézniajacy pomaranczowy lub zo6tty kolor;

b) posiada¢ material odblaskowy, utatwiajacy jego lokalizacje; oraz

€) posiada¢ dobrze zamocowane urzadzenie do lokalizacji podwodnej, ulegajace automatycznemu uruchomieniu.
1.2 Rejestrator parametrow lotu (FDR) zainstalowany ma by¢ w taki sposéb, aby:

a) zminimalizowane zostato prawdopodobienstwo uszkodzenia jego zapisow;

b) pobieral zasilanie elektryczne z szyny zbiorczej, zapewniajacej maksymalna niezawodno$¢ dziatania rejestratora bez
narazania jego pracy na obcigzenie zasadnicze i awaryjne; oraz

C) istnialy zardwno dzwigkowe, jak i wizualne metody sprawdzenia przed lotem czy rejestrator funkcjonuje wlasciwie; oraz

d) jezeli rejestrator parametrow lotu ma urzadzenie kasujace calo$¢ zapisu, instalacja powinna by¢ zaprojektowana tak, aby
zapobiec dziataniu urzadzenia podczas lotu lub uderzenia przy katastrofie.

1.3 Rejestrator parametrow lotu, podczas prob metodami zatwierdzonymi przez odpowiednie wladze certyfikujace, powinien
zademonstrowaé, ze jest odpowiedni do uzytkowania w ekstremalnych warunkach $rodowiska, do jakich zostat
zaprojektowany.

1.4 Nalezy zapewni¢ §rodki doktadnej korelacji czasu pomigdzy zapisami systemow rejestratorow.

1.5 Producent powinien dostarczy¢ panstwowemu organowi certyfikujacemu nastgpujace informacje w odniesieniu do
rejestratora parametrow lotu (FDR):

a) instrukcje operacyjne producenta, ograniczenia sprzetowe i procedury montazowe; oraz

b) sprawozdanie z prob przeprowadzonych u producenta.
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Zalqcznik 6 — Eksplatacja statkoéw powietrznych Czes¢ 11

2. Rejestrator parametréw lotu (FDR)

21 Rejestrator parametréw lotu bedzie rozpoczynat rejestracje przed przemieszczeniem samolotu napedzanego wlasnym
zespotem napgdowym i bgdzie rejestrowat parametry nieprzerwanie az do zakonczenia lotu, gdy samolot nie jest dtuzej zdolny do
przemieszczania si¢ podczas napgdzania wtasnym zespotem napgdowym.

2.2 Rejestrowane parametry

2.2.1 Rejestratory parametrow lotu klasyfikowane sa jako typu I, typu IA i typu II, zaleznie od liczby rejestrowanych
parametrow.

2.2.2 Parametry spelniajace wymagania dla rejestratorow parametrow lotu (FDR) podane sa w paragrafach ponizej. Liczba
rejestrowanych parametréw bedzie zalezala od zlozono$ci samolotu. Parametry nie oznaczone gwiazdka (*) podlegaja
obowiazkowemu zapisowi, natomiast parametry oznaczone gwiazdka (*) zapisywane bgda wowczas, gdy zrodto informacji danych
(information data source) dotyczacych tych parametrow jest wykorzystywane przez systemy samolotu lub przez zatoge lotnicza
w zwiazku z jego uzytkowaniem. Jednakze inne parametry moga by¢ zastapione w zaleznosci od typu samolotu i charakterystyk
wyposazenia rejestrujacego.

2.2.2.1 W celu okreslenia toru i predkosci lotu zapisywane beda nastgpujace parametry:

—  wysokos¢ cisnieniowa

— predkos¢ wskazywana lub poprawiona

— wskazania czujnika powietrze—ziemia i czujnik powietrze—ziemia na kazdym podwoziu, o ile jest to mozliwe
— temperatura catkowita lub temperatura powietrza zewngtrznego

— kurs (wskazania urzadzenia podstawowego dla zatogi)

— przyspieszenie w kierunku normalnym

— przyspieszenie boczne

— przyspieszenie wzdtuzne (wzdhuz osi podtuzne;j)

— czas lub naliczanie czasu wzglednego

—  dane nawigacyjne™, kat znoszenia, predko$¢ wiatru, kierunek wiatru, dtugos¢ i szeroko$é geograficzna
— predkosé wzgledem ziemi™

rr . J ! . *
—  wysokos$¢ wedhug radiowysoko$ciomierza

2.2.2.2 W celu okreslenia potozenia przestrzennego samolotu zapisywane bgda nastgpujace parametry:

— pochylenie

— przechylenie

— odchylenie lub kat $lizgu™
— kat natarcia *

2.2.2.3 W celu okreslenia mocy zespotu napgdowego zapisywane beda nastgpujace parametry:

— ciag/ moc silnika: ciag / moc kazdego z silnikow, potozenie dzwigni sterowania ciggiem / moca w kabinie

—  potozenie odwracacza ciagu *

— nastawienie ciagu silnika™

— docelowy ciag silnika™

— polozenie zaworu upustowego silnika™

— dodatkowe parametry silnika™: stopieh sprezania (EPR), Nl, poziom drgan, Nz, temperatura gazow wylotowych (EGT), kat
dzwigni sterowania ciagiem (TLA), przeptyw paliwa, potozenie dzwigni odcinajacej doptyw paliwa, N3

2.2.2.4 W celu okreslenia konfiguracji samolotu zapisywane bgda nastgpujace parametry:

— polozenie powierzchni wyréwnowazajacych podtuznie
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—  klapy™ potozenie klap na krawedzi sptywu, potozenie dzwigni sterowania klapami w kabinie

—  sloty™: potozenie klap (slotéw) na krawedzi natarcia, polozenie dzwigni sterowania klapami w kabinie
—  podwozie™: polozenie podwozia, potozenie dzwigni sterowania podwoziem

—  polozenie powierzchni wyréwnowazajacych kierunkowo™

— polozenie powierzchni wyréwnowazajacych poprzecznie*

—  polozenie w kabinie sterownika wyréwnowazeniem podtuznym™

— potlozenie w kabinie sterownika wyréwnowazeniem poprzecznym

— potlozenie w kabinie sterownika wyréwnowazeniem kierunkowym

— hamulce aerodynamiczne i hamulce™: potozenie hamulcow i ich sterownikow

—  polozenie wacznika systemu odladzania i/lub systemu przeciwoblodzeniowego ™
—  ciénienie w instalacji hydraulicznej (w kazdym systemie) ™

— ilo$¢ paliwa w zbiorniku wyroéwnowazajacym potozenie §rodka cieZkos’ci*

— stan szyny zbiorczej pradu zmiennego*

—  stan szyny zbiorczej pradu stalego™

— polozenie zaworu upustowego pomocniczego zespotu napgdowego (APU)*

—  wyliczone polozenie $rodka cigzkosei™

2.2.2.5 W celu okres$lenia poprawnosci dziatania zapisywane beda nastepujace parametry:

— ostrzezenia

- wilaczanie glownych uktadéw sterowania powierzchniami i gtéwnych uktadéw sterowania samolotem: 0§ poprzeczna, 0$
podtuzna, o$ pionowa

— przejscie nad radiolatarnia

—  wybor czgstotliwosci kazdego odbiornika nawigacyjnego

— reczne wlaczanie nadawania przez radio oraz dostrojenie rejestratorow CVR/FDR

— nastawianie i wlaczanie autopilota/automatu ciagu/automatycznego kierowania lotem (AFCS)

— wybrane ustawienia ci$nieniowe : pilot, pierwszy oficer

— wybrana wysoko$¢ (wszystkie dostgpne wybieralne rodzaje dziatania)

—  wybrane predkoscei (wszystkie dostgpne wybieralne rodzaje dziatania)™

— wybrana liczba Macha (wszystkie dostgpne wybieralne rodzaje dzialania)™

—  wybrana predkos¢ pionowa (wszystkie ustawione wybieralne rodzaje dziatania)™

—  wybrany kurs (wszystkie dostgpne wybieralne rodzaje dziatania)™ N

— wybrany tor lotu (wszystkie dostgpne wybieralne rodzaje dziatania) : kat drogi / zadana linia drogi, kat toru lotu
—  wybor wysokosci decyzyjnej*

—  wyéwietlana strona systemu elektronicznych przyrzadow poktadowych (EFIS)™: pilot, pierwszy oficer

— wyswietlana strona wielofunkcyjnego urzadzenia ostrzegawczego dla silnika™

— GPWS/TAWS/GCAS™: wybér sposobu zobrazowania terenu wlacznie z ukladem stron, sygnalizacja terenu, przestrogi
1 ostrzezenia, rady i polecenia, potozenie wiacznika pracy

—  ostrzezenie o niskim ci$nieniu™: cinienie hydrauliczne, ci$nienie w instalacji powietrznej

—  uszkodzenie komputera™

—  utrata ci$nienia w kabinie™

—  pokladowy system ostrzegania i unikania kolizji (TCAS/ACAS)™

—  wykrywanie oblodzenia™®

— ostrzezenie o drganiach kazdego silnika™

—  ostrzeZenie o przekroczeniu temperatur w kazdym silniku™

—  ostrzezenie o niskim ci$nieniu oleju w kazdym silniku™

—  ostrzezenie o przekroczeniu predkosci obrotowej kazdego z silnikow™

— ostrzezenie o uskoku wiatru

— zapobieganie przeciagnigciu: uruchomienie wskaznika drgan i dzwigni sterownicy recznej

—  sily na wszystkich sterownicach w kabinie pilotow™: wolant, kolumna, pedaty steru kierunku
— odchylenie pionowe* Sciezka schodzenia ILS, wzniesienie MLS, §ciezka schodzenia wg GNSS
— odchylenie poziome™: $ciezka kierunku ILS, azymut MLS, $ciezka podejécia GPSS

—  odlegloéci zDME 12"
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— podstawowy wykorzystywany system nawigacyjny: GNSS, INS, VOR/DME, MLS, Loran C, ILS
—  hamulce™: cinienie w hamulcach lewym i prawym, potozenie pedatéw lewego i prawego

— data”

—  znacznik zdarzen™

— uzywany wskaznik przezierny™

— wlaczenie wyswietlacza parawidocznoéci*

Uwaga 1. — Wymagania dotyczqce parametrow, obejmujqce zakres, probkowanie, dokladnos¢ i rozdzielczos¢ sq
zawarte w Specyfikacji minimow wiasciwosci uzytkowych (MOPS), dla Lotniczych rejestratordéw odpornych na zniszczenie,
w dokumencie EUROCAE ED-112, lub w dokumencie rownowaznym.

Uwaga 2. — Nie jest zamiarem, aby samoloty, ktorych indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu zostat wydany przed 1
stycznia 2016 r. byly modyfikowane w celu spetnienia wskazowek dotyczqcych zakresu, probkowania, doktadnosci
i rozdzielczosci, podanych w niniejszym Dodatku.

2.2.2.6 Rejestrator parametrow lotu typu IA. Ten rejestrator parametrow lotu (FDR) powinien by¢ zdolny do
rejestrowania, stosownie dla samolotu, co najmniej 78 parametrow zestawionych w Tabeli A3.1-1.

2.2.2.7 Rejestrator parametrow lotu typu I. Ten rejestrator parametrow lotu (FDR) powinien by¢ zdolny do
rejestrowania, stosownie dla samolotu, co najmniej pierwszych 32 parametréw zestawionych w Tabeli A3.1-1.

2.2.2.8 Rejestrator parametréw lotu typu II. Ten rejestrator parametréw lotu (FDR) powinien by¢ zdolny do
rejestrowania, stosownie dla samolotu, co najmniej pierwszych 15 parametréw zestawionych w Tabeli A3.1-1.
— Czas zapisu.

2.2.2.9 Parametry spelniajace wymagania dla toru lotu i predkosci, wySwietlane pilotowi (pilotom) podane sa ponizej.
Parametry nie oznaczone gwiazdka (*) podlegaja obowiazkowemu zapisowi, natomiast parametry oznaczone gwiazdka (*)
zapisywane beda wowczas, gdy zrodlo informacji danych (information data source) dotyczace tego parametru jest
wys$wietlane pilotowi i jego rejestracja jest praktycznie mozliwa:

— wysokos¢ ciSnieniowa

— predkos¢ wskazywana lub poprawiona

— kurs (wskazania urzadzenia podstawowego dla zatogi)

— pochylenie

— przechylenie

— ciag / moc silnika

— polozenie podwozia*

— temperatura catkowita lub temperatura powietrza zewngtrznego
—czas

. . * . y . . . ;7 Iy
— dane nawigacyjne : kat znoszenia, predko$¢ wiatru, kierunek wiatru, dtugos¢ / szerokos¢ geograficzna

*
— wysokos$¢ wedhug radiowysoko$ciomierza

2.3 Informacje dodatkowe

2.3.1 Rejestrator parametrow lotu (FDR) typu IIA, oprocz 30-minutowego czasu trwania rejestracji, powinien
zachowywaé wystarczajace informacje z okresu poprzedzajacego start w celu skalowania.

2.3.2 Mierzony zakres, odstgpy pomigdzy rejestracja i dokladno§¢ parametrow zabudowanego wyposazenia, powinny
by¢ zweryfikowane przy pomocy metod zatwierdzonych przez odpowiednie wiadze certyfikujace.

2.3.3 Operator powinien zachowa¢ dokumentacj¢ dotyczaca przydzialu parametréw, réwnan przeksztalcenia,
okresowego skalowania oraz innych informacji zwiazanych ze sprawnos$cia sprzgtu lub jego obstuga techniczna.
Dokumentacja musi by¢ wystarczajaca do zapewnienia, aby wladze badajace wypadek lotniczy otrzymaty niezbgdne
informacje, ktore beda mogty zosta¢ odczytane w jednostkach technicznych (inzynieryjnych).
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3. Rejestrator glosow w kabinie (CVR) i system rejestracji tla dZzwigkowego w kabinie pilotow (CARS)

3.1 Rejestrowane sygnaty

Rejestrator glosow w kabinie (CVR) i system rejestracji tta dzwigkowego w kabinie pilotéw (CARS) powinny rozpoczaé
rejestracj¢ przed przemieszczeniem samolotu napgdzanego wiasnym zespotem napgdowym i bedzie rejestrowat parametry
nieprzerwanie az do zakonczenia lotu, gdy samolot nie jest dluzej zdolny do przemieszczania si¢ podczas napedzania
wlasnym zespotem napedowym. Dodatkowo, w zaleznosci od dostgpnosci zasilania elektrycznego, rejestrator gloséw
w kabinie (CVR) i system rejestracji tta dzwigkowego w kabinie pilotow (CARS) powinny rozpoczaé rejestracjg tak
weczesnie, jak to mozliwe podczas procedur sprawdzenia w kabinie zatogi przed uruchomieniem silnika na poczatku lotu az
do procedur sprawdzenia w kabinie zatogi natychmiast po wylaczeniu silnika podczas zakonczenia lotu.

3.1.1 Rejestrator gtoséw w kabinie (CVR) bedzie rejestrowal na czterech $ciezkach jednoczesnie, lub wigeej, co
najmniej:

a) prowadzona przez radio korespondencje glosowa, zaro6wno przekazy przychodzace, jak i wychodzace
z samolotu;

b) tlo dzwiekowe w kabinie pilotow;

c) laczno$é glosowa cztonkéw zatogi lotniczej w kabinie pilotéw prowadzong przez radiotelefon poktadowy; jezeli jest
zabudowany;

d) sygnaly glosowe lub akustyczne, identyfikujace pomoce nawigacyjne lub na podej$ciu, wprowadzone do stuchawek
Iub do glosnika; oraz

e) potaczenia w systemie cyfrowym ze stuzbami ruchu lotniczego (ATS), chyba Ze zapisywane sa one przez rejestrator
parametrow lotu (FDR).

3.1.3 Rejestrator, z wyjatkiem rejestratora gloséw w kabinie (CVR) w przypadku sytuacji opisanej w punkcie
3.6.3.2.1.4, zdolny bedzie dokonywa¢ zapisu na co najmniej czterech $ciezkach jednoczes$nie. Na tasmowym rejestratorze
glosow w kabinie (CVR), w celu zapewnienia doktadnej korelacji czasowej pomigdzy poszczegdlnymi §ciezkami, rejestrator

powinien zapisywa¢ w formacie swobodnym (in-line). Jezeli uzyto konfiguracji dwukierunkowej, format ten i potaczenie
Sciezek powinny by¢ zachowane w obu kierunkach.

3.1.4 Ponizej okreslono preferowane potozenie $ciezek:
Sciezka 1 — stuchawki i mikrofon patakowy drugiego pilota
Sciezka 2 — shuchawki i przenoény mikrofon pilota

Sciezka 3 — mikrofon ogdlny, lokalny

Sciezka 4 — czas oraz stuchawki i mikrofony trzeciego i czwartego cztonka zatogi (w stosownych przypadkach).
Uwaga 1. — Sciezka 1 jest umieszczona najblizej podstawy glowicy rejestrujqcej.

Uwaga 2. — Preferowane polozenie Sciezek zaklada uzycie typowych mechanizmow ciqglego przesuwu tasmy
magnetycznej i jest wyszczegolnione ze wzgledu na wigksze ryzyko zniszczenia krawedzi zewnetrznych niz srodkowej czesci
tasmy. Nie wyklucza sie uzycia innych srodkow rejestrujqcych, w ktorych mogq nie mieé zastosowania wspomniane wyzej
ograniczenia.
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4. Lotniczy rejestrator obrazéw (AIR)
4.1 Klasy

4.1.1 AIR klasy A obejmuje caty obszar kabiny zapewniajac uzupetniajace dane dla konwencjonalnych rejestratoréw
lotu.

Uwaga 1. — W celu respektowania prywatnosci zatogi, widok obszaru kabiny zatogi moze by¢ zaprojektowany tak, jak to
praktycznie mozliwe, aby wylqczy¢ widok glowy i barkow czionkow zatogi lotniczej, gdy siedzq oni w normalnej pozycji
operacyjnej.

Uwaga 2. — W niniejszym dokumencie nie podano zatozen dla lotniczy rejestratorow obrazéw AIR Klasy A.
4.1.2 Lotniczy rejestrator obrazow (AIR) Klasy B zapisuje widoki wiadomosci cyfrowego tacza danych.
4.1.3 Lotniczy rejestrator obrazow (AIR) Klasy C zapisuje widoki tablic przyrzadow i sterowniczych.

Uwaga. — Lotniczy rejestrator obrazow (AIR) Klasy C moze by¢ uwazany za urzqdzenia rejestrujqce parametry lotu,
gdy nie jest praktycznie mozliwe lub jest bardzo kosztowne rejestrowanie ich przy pomocy rejestratora parametréow lotu
(FDR) lub rejestrator parametrow lotu (FDR) nie jest wymagany.

4.14 Lotniczy rejestrator obrazéw (AIR) powinien rozpoczal rejestracjg przed przemieszczeniem samolotu
napgdzanego wlasnym zespotem napgdowym i rejestrowac parametry nieprzerwanie az do zakonczenia lotu, gdy samolot nie
jest dtuzej zdolny do przemieszczania si¢ podczas napgdzania wlasnym zespotem napgdowym. Dodatkowo, w zalezno$ci od
dostepnosci zasilania elektrycznego, lotniczy rejestrator obrazéw (AIR) powinien rozpoczaé rejestracje tak wezesnie, jak to
mozliwe podczas procedur sprawdzenia w kabinie zatogi przed uruchomieniem silnika na poczatku lotu az do procedur
sprawdzenia w kabinie zatogi natychmiast po wylaczeniu silnika podczas zakonczenia lotu.

5. Rejestrator cyfrowego lacza danych (DLR)
5.1 Rejestrowane aplikacje

5.1.1 Gdy tor lotu samolotu jest autoryzowany lub sterowany za posrednictwem wiadomosci cyfrowego tacza danych,
wszystkie wiadomosci cyfrowego tacza danych, zardwno odbierane (do samolotu), jak i wysytane (z samolotu), powinny by¢
rejestrowane w samolocie. Tak dalece, jak to praktycznie mozliwe, powinny by¢ rejestrowane czas wyswietlenia wiadomosci
dla zatogi lotniczej i czas odpowiedzi.

Uwaga. — Informacje wystarczajqce do uzyskania zawartosci wiadomosci lqcznosci za posrednictwem cyfrowego lqcza
danych i czas, gdy wiadomosci byly wyswietlane zalodze lotniczej konieczne sq w celu okreslenia doktadnej kolejnosci
zdarzen na poktadzie samolotu.

5.1.2 Powinny by¢ rejestrowane wiadomos$ci majace zastosowanie do aplikacji wymienionych ponizej. Aplikacje nie
oznaczone gwiazdka (*) podlegaja obowiazkowemu zapisowi, niezaleznie od ztozono$ci systemu. Aplikacje oznaczone
gwiazdka (*) zapisywane beda tylko wowczas, gdy jest to wykonalne przez architekturg systemu.

— Zdolnos¢ do rozpoczecia dziatania cyfrowego tacza danych

— Lacznos$¢ pomigdzy kontrolerem i pilotem za posrednictwem cyfrowego tacza danych
— Potlaczenia ze stuzba informacji lotniczej

— Automatyczne zalezne dozorowanie — kontrakt (ADS-C)

— Automatyczne zalezne dozorowanie — nadawanie (ADS-B)*

— Przekazy do lotniczej kontroli operacyjnej*

Uwaga. — Opisy aplikacji zawarte sq w Tabeli A3.1-2.
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6. Pokladowe systemy rejestracji danych (ADRS)
6.1 Rejestrowane parametry

Poktadowe systemy rejestracji danych (ADRS) powinny by¢ zdolne do rejestrowania, stosownie dla samolotu, co najmniej
zasadniczych parametrow (E), podanych w Tabeli A3.1-3.

6.2 Informacje dodatkowe

6.2.1 Mierzony zakres, odstepy pomigdzy rejestracja i doktadno§é parametrow zabudowanego wyposazenia, powinny
by¢ zweryfikowane przy pomocy metod zatwierdzonych przez odpowiednie witadze certyfikujace.

6.2.2 Operator powinien zachowa¢ dokumentacj¢ dotyczaca przydzialu parametrow, rownan przeksztalcenia,
okresowego skalowania oraz innych informacji zwiazanych ze sprawnos$cia sprzgtu lub jego obstuga techniczna.
Dokumentacja musi by¢ wystarczajaca do zapewnienia, aby wiladze badajace wypadek lotniczy otrzymaty niezbgdne
informacje, ktore beda mogly zosta¢ odczytane w jednostkach technicznych (inzynieryjnych).

7. Przeglady systeméw rejestratoréw danych o locie

7.1 Przed przystapieniem do pierwszego lotu w danym dniu sprawdzone zosta¢ powinny wskazania urzadzen
kontrolnych rejestratora parametréw lotu i urzadzenia zbierajacego dane o parametrach lotu (FDAU).

7.2 Coroczna kontrolg rejestratoro6w nalezy przeprowadzi¢ w nastgpujacy sposob:

a) odczyt zapisanych przez rejestratory parametrow lotu danych powinien dawaé pewnos¢, ze rejestrator pracuje
prawidlowo w nominalnym czasie zapisu;

b) analiza rejestratora parametrow lotu (FDR) powinna ocenia¢ jako$¢ zapisanych danych w celu okreslenia, czy
stosunek bitow blednych (w tym bledow wprowadzonych przez rejestrator, urzadzenie zbierajace dane, Zrodlo
danych w samolocie i przez narzedzia uzywane do wydobywania danych z rejestratora) do catkowitej liczby bitow
przenoszonych miesci si¢ w dopuszczalnym zakresie oraz okresla¢ zrodla i rozktad btedow;

C) zapis zakonczonego lotu otrzymany z rejestratora parametréow lotu (FDR) powinien zosta¢ sprawdzony
w jednostkach technicznych/inzynieryjnych w celu okre$lenia wiarygodno$ci zapisanych parametréw. Szczegdlna
uwage nalezy zwrdci¢ na parametry pochodzace z czujnikdw wspotpracujacych z rejestratorem parametrow lotu
(FDR). Parametry z elektrycznego systemu szyn zbiorczych statku powietrznego nie musza by¢ sprawdzane; jezeli
ich zdatnos$¢ do pracy moze by¢ okreslona przy pomocy innych systemow statku powietrznego;

d) urzadzenie odczytujace powinno posiada¢ konieczne oprogramowanie w celu doktadnego przetworzenia zapisanych
wartosci na jednostki techniczne (inzynieryjne) i w celu okreslenia stanu sygnatow dyskretnych;

e) coroczne sprawdzenie sygnalow zapisanych przez rejestrator glosdéw w kabinie (CVR) powinno zostaé wykonane
przez odtworzenie zapisoOw tego rejestratora. Wowczas, gdy rejestrator glosow w kabinie (CVR) zainstalowany jest
na  pokladzie statku  powietrznego, powinien on  zapisywa¢ sygnaly  probne  pochodzace
z kazdego zrodla na statku powietrznym oraz ze stosownych zrddet zewngtrznych w celu uzyskania pewnosci, ze
wszystkie wymagane sygnatly spelniaja wymagania norm zrozumiatosci;

woweczas, gdy jest to wykonalne, podczas corocznej kontroli sprawdzona powinna zosta¢ probka zapisow rejestratora
gdy ) y p 1) Y p p p 1)
glosow w kabinie (CVR) dokonanych w czasie lotu w celu wykazania, ze zrozumiato$¢ sygnatu jest akceptowalna;
oraz

g) coroczna kontrola obrazow zarejestrowanych przez lotniczy rejestrator obrazow (AIR) powinna by¢ wykonywana
przez odtworzenie zapisu lotniczego rejestratora obrazow (AIR). Wowczas, gdy lotniczy rejestrator obrazéw (AIR)
zainstalowany jest na pokfadzie statku powietrznego, powinien on zapisywac sygnaty probne pochodzace z kazdego
zrodta na statku powietrznym oraz ze stosownych zrodet zewnegtrznych w celu uzyskania pewnosci, ze wszystkie
wymagane sygnaly spetniaja wymagania norm jakosci zapisu.
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7.3 Systemy rejestratorow lotu powinny zosta¢ uznane za niezdatne do pracy, jezeli stwierdzone zostanie wystgpowanie
znacznych okresow rejestrowania danych niskiej jakosci, niezrozumiatych sygnatow lub gdy jeden lub wigcej parametrow,
podlegajacych obowiazkowemu zapisowi, nie jest rejestrowany w sposob prawidtowy.

7.4 Sprawozdanie z corocznego przegladu systemOw rejestratorow powinno by¢ udostgpnione na Zyczenie
panstwowemu urzgdowi nadzorujacemu, w celu umozliwienia mu sprawowania funkcji monitorowania.

7.5 Skalowanie systemu parametréw lotu (FDR):

a) dla tych parametrow, ktorych czujniki przeznaczone sa wylacznie dla potrzeb systemu rejestratora parametrow lotu
(FDR), ponowne skalowanie powinno by¢ wykonywane nie rzadziej niz co pig¢ lat lub zgodnie
z zaleceniami producentéw czujnikdow, w celu wykrycia ewentualnych niezgodnosci procedur przeksztalcania
technicznego / inzynieryjnego (engineering conversion) parametrow podlegajacych obowiazkowemu zapisowi oraz w
celu upewnienia sig, ze parametry sa zapisywane w zakresie tolerancji skalowania; oraz

b) jezeli parametry wysokosci i predkosci lotu sa dostarczane przez czujniki, ktére kieruja sygnaty do systemu
rejestratora parametrow lotu (FDR), czujniki te powinny by¢ ponownie skalowane zgodnie z zaleceniami ich
producenta lub nie rzadziej niz raz na dwa lata.

15/11/12 DOD 2.3-8
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Dodatek 2.3 Zalgcznik 6 — Eksplatacia statkéw powietrznych
Tabela A2.3-1
Parametry zapisywane przez rejestratory danych o locie
Maks
czgstose
probko-
wania i Wymagana doktadno$¢
odstep (wejscie z czujnika
Numer zapisu pordwnane z odczytem
kolejny Parametr Zakres pomiarowy (sek.) FDR) Rozdzielczo$¢ zapisu
1 Czas (UTC jesli dostgpny, albo 24 godziny 4 +0,125% na godzing 1 sekunda
czas biezacy)
2 Wysokos¢ cisnieniowa -300 m (-1000 stop) do 1 +30 m do +200 m 1,5 m (5 stop)
najwigkszej (£100 stop do £700 stop)
certyfikowanej
wysokosci lotu samolotu
+1500 m (+5000 stop)
3 Wskazywana predkosé lotu lub 95 km/godz. (50 weztow) 1 +5% 1 wezet (zalecane 0,5
poprawiona przyrzadowa do najwigkszej Vo wezta)
predkos¢ lotu (Uwaga 1) +3%
Vg do 1.2 Vp (Uwaga 2)
4 Kurs 360° 1 +£2° 0,5°
5 Przyspieszenia wzdtuz osi -3g do 69g 0.125 +1% najwigkszego 0,004 g
pionowej (Uwaga 3) zakresu z wyjatkiem btedu
odniesienia: +5%
6 Pochylenie +75° lub zakres 0,25 +2° 0,5°
uzytkowy, cokolwiek jest
wigksze
7 Przechylenie +180° 0,25 +2° 0,5°
8 Wiaczanie nadawania radiowego ~ Wlaczone-Wylaczone 1
(jedno potozenie)
9 Moc kazdego silnika Pelny zakres 1 (na +2% 0,2% petnego zakresu
(Uwaga 4) silnik) lub rozdzielczo$é
wymagana do
uzytkowania samolotu
10* Klapy na krawedzi sptywu lub Pelny zakres lub 2 +5% lub wg wskaznika 0,5% petnego zakresu
sterownica w kabinie pilota poszczegblne potozenia pilota lub rozdzielczo$é
wymagana do
uzytkowania samolotu
11* Klapy na krawedzi natarcia i Pelen zakres lub 2 +5% lub wg wskaznika 0,5% petnego zakresu
przetacznik w kabinie zatogi poszczegblne potozenia pilota lub rozdzielczo$é
wymagana do
uzytkowania samolotu
12* Potozenie odwracacza ciagu Ztozony, przejsciowy, 1 (na
odwrocony silnik)
13* Przerywacz naziemny/hamulec Pelny zakres lub 1 +2%, jesli wigksza 0,2% petnego zakresu
aerodynamiczny (wybor i poszczegblne potozenia doktadnosé nie jest
polozenie) szczegblnie wymagana
14 Temperatura powietrza Zakres czujnika 2 +2°C 0,3°C
zewngtrznego
15* Pilot automatyczny, automat Odpowiednia 1
ciagu / rodzaj i stan uzycia AFCS  konfiguracja potozen
Uwaga: Wyzej wymienione 15 parametrow spetnia wymagania dla rejestratora FDR typu I1.
16 Przyspieszenie wzdtuz osi +lg 0,25 +0,015 g z wyjatkiem 0,004g
podtuznej btedu odniesienia +0,05 g
17 Przyspieszenie wzdtuz osi +lg 0,25 +0,015 g z wyjatkiem 0,004g
poprzecznej bledu odniesienia 0,05 g
DOD 2.3-9 15/11/12
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_Zalgcznik 6 — Eksplatacja statkow powietrznych Cres¢ 11
Maks.
czgstosé
probko-
wania i Wymagana doktadnos¢
odstgp (wejscie z czujnika
Numer zapisu pordéwnane z odczytem
kolejny Parametr Zakres pomiarowy (sek.) FDR) Rozdzielczo$¢ zapisu
18 Sterowanie przez pilota i/lub Petny zakres 1 +2%, jesli wigksza 0,2% petnego zakresu
plozenie powierzchni sterujacych doktadnosé¢ nie jest lub jak ustawiono
— sterowanie gtéwne (pochylenie, szczegdlnie wymagana
przechylenie, odchylenie)
(Uwagi 3i5)
19 Potozenie wyrownowazenia Petny zakres 1 +3%, jesli wigksza 0,3% petnego zakresu
podtuznego doktadnos$é¢ nie jest lub jak ustawiono
szczegllnie wymagana
20* Wysokos¢ wg -6 mdo 750 m 1 +0,6 m (+2 stopy) albo 0,3 m (1 stopa) ponizej
radiowysoko$ciomierza (-20 stop do 2.500 stop) +3% cokolwiek jest 150 m (500 stop) 0,3
wiegksze ponizej 150 m m (1 stopa) + 0,5%
(500 stop) i £5% pelnego zakresu
powyzej 150 m (500 powyzej 150 m (500
stop) stop)
21* Odchylenie od $ciezki schodzenia  Zakres sygnatu 1 +3% 0,3% petnego zakresu
(wysokos¢ npm MLS $ciezki
schodzenia ILS/ GPS / GLS,
odchylenie pionowe IRNAV /
IAN)
22* Odchylenie lokalizatora Zakres sygnatlu 1 +3% 0,3% petnego zakresu
(lokalizator ILS/ GPS / GLS,
azymut MLS, odchylenie
poziome IRNAV / IAN)
23 Przejscie radiolatarni znacznika Stan 1
24 Glowny system ostrzegawczy Stan 1
25 Wybor czestotliwoéei kazdego Peten zakres 4 Jak ustawiono
odbiornika NAV (Uwaga 6)
26* Wybor wskazan odlegtosci DME 1 0 — 370 km (0 — 200 NM) 4 Jak ustawiono 1852 m (1 NM)
i 2 (w tym odleglosci do progu
pasa (FLS) i odlegtosci do punktu
nieudanego podejscia (IRNAV /
IAN)) (Uwaga 6i 7)
27 Wihacznik ugigcia podwozia Potozenie 1
28* System GPWS / TAWS/GCAS  Stan 1
(wybor trybu wskazywania rzezby
terenu w tym stan wskaznika w
oknie) i (alarmy o rzezbie terenu,
zardéwno przestrogi i ostrzezenia,
jak i porady), oraz (potozenie
przetacznika wiacz / wylacz)
29* Kat natarcia Peten zakres 0,5 Jak ustawiono 0,3% petnego zakresu
30* Kazda instalacja hydrauliczna Warto$é 2 0,5% petnego zakresu
(niskie ci$nienie)
31* Dane nawigacyjne Jak ustawiono 1 Jak ustawiono
(dtugos$¢ i szerokosé
geograficzna, predkosé wzgledem
ziemi, kat znoszenia) (Uwaga 8)
32* Podwozia i sterowanie Potozenie 4 Jak ustawiono

potozeniem

Uwaga: Wyzej wymienione 32 parametry spetniajq wymagania dla rejestratora FDR typu |.

15/11/12
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Dodatek 2.3 Zalqcznik 6 — Eksplatacja statkéw powietrznych
Maks.
czgstose Wymagana doktadno$¢
probk. i (wejscie z czujnika
Numer odstep zapisu poréwnane z odczytem
kolejny Parametr Zakres pomiarowy (sek.) FDR) Rozdzielczo$¢ zapisu
33* Predkos¢ wzglgdem ziemi Jak ustawiono 1 Dane powinny by¢ 1 wezet
uzyskane z najbardziej
doktadnego uktadu
34 Hamulce (ci$nienie w hamulcach ~ (Maksymalny 1 +5% 2% pelnego zakresu
lewym i prawym, potozenie mierzony zakres ruchu
lewego i prawego pedatu hamulca, potozenie
hamulca) lub peten zakres)

35* Dodatkowe parametry silnika Jak ustawiono Kazdy silnik  Jak ustawiono 2% petnego zakresu
(EPR, Ny, wskazywany poziom co sekundg
drgan, Np, EGT, wydatek paliwa,
potozenie dzwigni odcigcia
doptywu paliwa, N3)

36* TCAS / ACAS (uktad Potozenie 1 Jak ustawiono
antykolizyjny / unikania kolizji w
powietrzu

37* Ostrzezenie o podmuchu wiatru Potozenie 1 Jak ustawiono

38* Wybrane nastawy barometryczne  Jak ustawiono 64 Jak ustawiono 0,1 mb (0,01 cala Hg)
(I'pilot, 11 pilot)

39* Wybrana wysoko$¢ (wszystkie Jak ustawiono 1 Jak ustawiono Wystarczajace do
tryby dziatania dostgpne dla okreslenia wyboru
pilota) zatogi

40* Wybrana predkos¢ (wszystkie Jak ustawiono 1 Jak ustawiono Wystarczajace do
tryby dziatania dostgpne dla okreslenia wyboru
pilota) zatogi

41* Wybrana liczba Macha (wszystkie Jak ustawiono 1 Jak ustawiono Wystarczajace do
tryby dziatania dostgpne dla okreslenia wyboru
pilota) zatogi

42* Wybrana predko$¢ pionowa Jak ustawiono 1 Jak ustawiono Wystarczajace do
(wszystkie tryby dziatania okreslenia wyboru
dostepne dla pilota) zatogi

43* Wybrany kurs (wszystkie tryby Jak ustawiono 1 Jak ustawiono Wystarczajace do
dziatania dostgpne dla pilota) okreslenia wyboru

zatogi

44* Wybrany tor lotu (wszystkie tryby 1 Jak ustawiono Jak ustawiono
dziatania dostgpne dla pilota)

(kurs / DSTRK, kat toru lotu, tor
podejscia koncowego (IRNAV /
IAN)).

45* Wybrana wysoko$¢ decyzji Jak ustawiono 64 Jak ustawiono Wystarczajace do
okreslenia wyboru
zatogi

46* Format wskazan EFIS Potozenie (potozenia) 4 Jak ustawiono
(elektronicznych przyrzadow
poktadowych) (I pilot, II pilot)

47* Format wskazan wsk. wielofunkc. Potozenie (potozenia) 4 Jak ustawiono
/ silnika / alarmow

48* Stan szyny pradu zmiennego Potozenie (potozenia) 4 Jak ustawiono

49* Stan szyny pradu statego Potozenie (potozenia) 4 Jak ustawiono

50* Potozenie zaworu powietrza Potozenie (potozenia) 4 Jak ustawiono
upustowego z silnika

DOD 2.3-11 15/11/12
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_Zalgcznik 6 — Eksplatacja statkow powietrznych

Czesé 11

Maks.
czgstosé Wymagana doktadnos¢
probk. i (wejscie z czujnika
Numer odstep porownane z odczytem
kolejny Parametr Zakres pomiarowy zapisu (sek.) FDR) Rozdzielczo$¢ zapisu
51* Polozenie zaworu upustowego APU  Potozenie (polozenia) 4 Jak ustawiono
52* Awaria komputera Potozenie (potozenia) 4 Jak ustawiono
53* Zadanie ciagu silnika Jak ustawiono 2 Jak ustawiono 2% petnego zakresu
54* Docelowy ciag silnika Jak ustawiono 4 Jak ustawiono 2% pelnego zakresu
55* Obliczone potozenie $rodka Jak ustawiono 64 Jak ustawiono 1% pelnego zakresu
cigzkosci
1% pelnego zakresu
56* Tlo$¢ paliwa w zbiorniku Jak ustawiono 64 Jak ustawiono
wyrownowazajacym potozenie
srodka ciezko$ci
57* Uzywany wskaznik przezierny Jak ustawiono 4 Jak ustawiono
58* Wskaznik para-widocznosci Jak ustawiono 1 Jak ustawiono
wilaczony — wylaczony
59* Zabezpieczenie przed Jak ustawiono 1 Jak ustawiono
przeciagnigciem, aktywacja
zabezpieczenia wolantu
60* Odniesienie podstawowego ukfadu  Jak ustawiono 4 Jak ustawiono
nawigacyjnego (GPSS. INS, VOR /
DME, MLS, Loran C, $ciezka
schodzenia lokalizatora)
61* Wykrywanie oblodzenia Jak ustawiono 4 Jak ustawiono
62* Ostrzezenie o drganiach kazdego Jak ustawiono 1 Jak ustawiono
silnika
63* Ostrzezenie o nadmiernej Jak ustawiono 1
temperaturze kazdego silnika
64* Ostrzezenie o zbyt niskim ci$nieniu  Jak ustawiono 1 Jak ustawiono
oleju temperaturze kazdego silnika
65* Ostrzezenie o nadmiernej predkosci  Jak ustawiono 1 Jak ustawiono
obrotowej kazdego silnika
66* Potozenie powierzchni Peten zakres 2 +3% jesli wigksza 0,3% petnego zakresu
wyréwnowazajacej odchylenia doktadnos¢ nie jest
szczegdlnie wymagana
67* Potozenie powierzchni Peten zakres 2 +3% jesli wigksza 0,3% petnego zakresu
wyréwnowazajacej przechylenia doktadnos¢ nie jest
szczegOlnie wymagana
68* Kat odchylenia lub $lizgu bocznego  Pelen zakres 1 +5% 0,5°
69* Wybér instalacji odladzajacej i/ lub ~ Potozenie 4
przecioblodzeniowej
70* Cis$nienie hydrauliczne (kazda Peten zakres 2 +5% 100 psi
instalacja)
71* Utrata ci$nienia w kabinie Potozenie 1
pasazerskiej
72* Polozenie przetacznika sterowania Peten zakres 1 +5% 0,2% petnego zakresu
wyrownowazeniem pochylenia w lub jak ustawiono
kabinie
73* Polozenie przetacznika sterowania Peten zakres 1 +5% 0,2% petego zakresu
wyrownowazeniem przechylenia w lub jak ustawiono
kabinie
74* Potozenie przetacznika sterowania Peten zakres 1 +5% 0,2% petnego zakresu
wyrownowazeniem odchylenia w lub jak ustawiono
kabinie
15/11/12 DOD 2.3-12
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Dodatek 2.3 Zalqcznik 6 — Eksplatacja statkéw powietrznych
Maks.
czgstose Wymagana doktadno$¢
probk. i (wejscie z czujnika
Numer odstep zapisu poréwnane z odczytem
kolejny Parametr Zakres pomiarowy (sek.) FDR) Rozdzielczo$¢ zapisu
75 Wszystkie sity na sterownicach Pelen zakres (+ 311 N 1 +5% 2% petnego zakresu
uktadu sterowania lotem w (£ 70 1bf), (=378 N (= lub jak ustawiono
kabinie zatogi (sterownica, 85 1bf), (£ 734 N (=
kolumna sterownicza, pedaty 165 Ibf))
steru kieruku)
76* Znacznik zdarzenia Potozenie 1
77 Data 365 dni 64
78* ANP lub EPE lub EPU Jak ustawiono 4 Jak ustawiono
Uwagi. —

1. Vgo— predkos¢ przeciagnigeia lub najmniejsza predkos¢ lotu ustalonego w konfiguracji do ladowania.
2. Vp — projektowa predkos¢ nurkowania.

3. Zwigkszone wymagania co do rejestracji patrz 3.6.1.2.5.

4. Zapis danych wejsciowych wystarczajacych do okre$lenia mocy.

23]

5. Stosuje si¢ ,lub” dla samolotdow z konwencjonalnym systemem sterowania. Stosuje si¢ ,i” dla samolotow
0 niemechanicznych systemach sterowania. W samolotach o usterzeniu motylkowym jest akceptowany system
kombinacji sygnatow wejsciowych zamiast zapisu sygnatu oddzielnie.

6. Jezeli dostgpny jest sygnat cyfrowy.

7. Preferuje si¢ alternatywnie zapis dtugosci i szerokosci bezposrednio z systemu nawigacji bezwtadnosciowej (INS) lub z
innego systemu nawigacyjnego.

8. Jezeli sygnaty sa fatwo dostgpne.

DOD 2.3-13 15/11/12
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Zalqcznik 6 — Eksplatacja statkéw powietrznych Czes¢ 1T

Jezeli mozliwa jest dalsza rejestracja, rozwazy¢ nalezy zapisanie nastepujacych dodatkowych informacji:

a) informacje operacyjne z systemdéw wyswietlaczy elektronicznych, takich jak system elektronicznych przyrzadow
poktadowych (EFIS), elektroniczny scentralizowany monitor statku powietrznego (ECAM), system kontroli silnika
i alarmowania zatogi (EICAS). Postuzy¢ si¢ nalezy nastgpujaca kolejnoscia priorytetow:

1) parametry wybrane przez zatoge w odniesieniu do pozadanego toru lotu, tzn. ustawienie ci$nienia ciSnieniowego,
wybrana wysoko$¢, wybrana predkos¢ lotu, wysoko$¢ decyzyjna, pracujacy system lotu automatycznego oraz
system wskazan, jesli nie jest zapisany na podstawie innych Zrodet,

2) wybdr stanu/systemu wy$wietlania tzn. SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR, COMPOSITE, COPY, ETC,
3) ostrzezenia i alarmy,
4) identyfikacja wy$wietlonych stron dotyczacych procedur awaryjnych oraz list kontrolnych,

b) zatrzymanie informacji z uwzglednieniem korzystania z hamulcéw w badaniach przejScia na drugi krag
i przerwanych startow.

Tabela A2.3-2
Opis aplikacji dla rejestratoréw cyfrowego lacza danych
Numer  Rodzaj aplikacji Opis zastosowania Rejestrowana
kolejny zawartosé
1 Wiaczenie cyfrowego tacza ~ Obejmuje to wszelkie aplikacje uzywane do logowania do lub C
danych wlaczania ustug cyfrowego facza danych. Odpowiednio w

FANS-1/A i ATN sa to powiadomienia jednostek stuzb ruchu
lotniczego i zarzadzanie kontekstowe.
2 Laczno$¢ pilot — kontroler Obejmuje to wszelkie aplikacje uzywane do zadania wymiany, C
zezwolen, instrukcji i raportow pomigdzy zaloga lotnicza i
kontrolerami na ziemi. W FANS-1/A i ATN obejmuje to
zastosowania CPDLC. Obejmuje to takze aplikacje uzywane
do wymiany zezwolen na przeloty oceaniczne (OCL) i
zezwolen na odloty (DCL) oraz dostarczenie zezwolenia na
kotowanie za pomoca cyfrowego tacza danych.
3 Nadzor zalezny Obejmuje to wszelkie aplikacje nadzoru, w ktorych ,,ziemia” C
ustala kontrakty na dostawg danych nadzoru.
W FANS-1/A i ATN obejmuje to aplikacjg ADS-C. Gdy dane
parametryczne sg raportowane w ramach wiadomosci, beda
one rejestrowane, chyba ze dane z tego samego zrodla sa
rejestrowane przez FDR.
4 Informacje o locie Obejmuje to wszelkie ustugi stosowane do dostarczenia Cc
informacji o locie do poszczegdlnych samolotow. Obejmuje
to, na przyktad, D-METAR, D-ATIS, D-NOTAM i inne
ustugi tekstowe przesytane za pomoca cyfrowego tacza

danych.
5 Prezentacja sytuacji Obejmuje to podstawowe i rozszerzone uktadu nadzoru, oraz M*
ruchowej samolotu dane wyjsciowe ADS-B. Gdy dane parametryczne sa

raportowane w ramach wiadomosci, beda one rejestrowane,
chyba ze dane z tego samego zrodta sa rejestrowane przez
FDR.

15/11/12 DOD 2.3-14
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Dodatek 2.3 Zatgcznik 6 — Eksplatacja statkow powietrznych
Numer  Rodzaj aplikacji Opis zastosowania Rejestrowana
kolejny zawartos$¢

6 Kontrola aeronautycznych Obejmuje to wszelkie aplikacje uzywane do nadawania lub M*
danych operacyjnych odbierania danych uzywanych do celow kontroli
aeronautycznych danych operacyjnych (wedtug definicji
ICAO).
Legenda:

C: Zarejestrowana jest kompletna zawarto$¢.
M: Informacje, ktore umozliwiaja korelacjg z jakimikolwiek informacjami zarejestrowanymi niezaleznie od samolotu.
*: Aplikacje, ktore sa rejestrowane tylko, gdy jest to praktycznie mozliwe dla architektury systemu.

Tabela A2.3-3
Wskazowki co do parametréw pokladowych systemow rejestracji danych (ADRS),
Numer  Nazwa parametru Kategoria Minimalny Maksymalny Minimalna Minimalna Uwagi
kolejny parametru zakres odstep zapisu w doktadnosé¢ rozdzielczo$é
pomiarowy sekundach zapisu zapisu
1 Kurs R* + 180 stopni 1 + 2 stopnie 0,5 stopnia * Jezeli
(magnetyczny niedostgpne,
lub rzeczywisty) zapisywaé
predkosé
zmian
2 Pochylenie E* + 90 stopni 0,25 + 2 stopnie 0,5 stopnia * Jezeli
niedostepne,
zapisywac
predkosc
zmian
3 Przechylenie E* + 180 stopni 0,25 + 2 stopnie 0,5 stopnia * Jezeli
niedostgpne,
zapisywaé
predkosc
zmian
4 Odchylenie E* + 300 stopni / 0,25 + 1% + 2 stopnie / *Zasadnicze,
sekundg znoszenie sekunde jezeli nie jest
360°/ godzing dostgpny kurs
5 Predkosé¢ E* + 300 stopni / 0,25 + 1% + 2 stopnie / *Zasadnicze,
pochylenia sekunde znoszenie sekunde jezeli nie jest
360°/ godzing dostgpne
pochylenie
6 Predkosé E* + 300 stopni / 0,25 + 1%+ 2 stopnie / *Zasadnicze,
przechylenia sekunde znoszenie sekunde jezeli nie jest
360°/ godzing dostepne
przechylenie
7 Uktad E Szerokosé: + 2 (1 jezeli Jak ustawiono  0,00005 stopnia
pozycjonowania : 90 stopni dostepny) (zalecane
szeroko$¢ Dlugosé : + 0,00015
dhugosé / 180 stopni stopnia)
geograficzna
8 Zaktadany btad E* Dostepny 2 (1 jezeli Jak ustawiono Jak ustawiono *Jezeli
uktadu zasigg dostepny) dostgpne
pozycjonowania
9 Uktad E -300 m (-1000 2 (1 jezeli Jak ustawiono 1,5 m (5 stop)
pozycjonowania : stop) do dostegpny) (zalecane +
wysoko$¢ maksymalnej 15m (50
certyfikowanej stop))
wysokosci
lotu samolotu
+1500 m
(+5000 stop)
DOD 2.3-15 15/11/12
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Zalgcznik 6 — Eksplatacja statkéw powietrznych Czesé I
Numer  Nazwa parametru Kategoria Minimalny Maksymalny Minimalna Minimalna Uwagi
kolejny parametru zakres odstgp zapisu w doktadnos¢ rozdzielczos¢
pomiarowy sekundach zapisu zapisu
10 Uktad E 24 godziny 1 + 0,5 sekundy 0,1 sekundy *Preferowany
pozycjonowania : czas UTC,
czas* zawsze, gdy
jest dostepny
11 Uktad E 0-1000 2 (1 jezeli Jak ustawiono 1 wezet
pozycjonowania : weztdw dostepny) (zalecane + 5
predkosé weztow)
wzgledem ziemi
12 Uktad E 0-360 stopni 2 (1 jezeli Jak ustawiono 0,5 stopnia
pozycjonowania : dostgpny) (zalecane + 2
kanat stopnie)
13 Przyspieszenie E -3gdo+6g 0,25 (0,125 Jak ustawiono 0,004 g
wzdhuz osi *) jezeli dostepny) (zalecane
pionowej +0,09¢gz
wyjatkiem
bledu
odniesienia
+ 0,45g)
14 Przyspieszenie E +1g(* 0,25 (0,125 Jak ustawiono 0,004 g
wzdtuz osi jezeli dostepny) (zalecane
podtuznej +0,15¢gz
wyjatkiem
btedu
odniesienia
+ 0,059)
15 Przyspieszenie E +1g(* 0,25 (0,125 Jak ustawiono 0,004 g
wzdtuz osi jezeli dostepny) (zalecane
poprzecznej +0,15gz
wyjatkiem
btedu
odniesienia
+0,059)
16 Zewngtrzne R 34,4 mb (3,44 1 Jak ustawiono 0,1 mb (0,01
ci$nienie cala Hg) do zalecane cala Hg) lub
statyczne (lub 310,2 mb + 1 mb (0,1 1,5 m (5 stop)
wysoko$¢ (31,02 cale cala Hg) lub
cisnieniowa) Hg) lub +30 m (100
dostepny stop) do =210
zakres m (£ 700
czujnika stop)
17 Zewnetrzna R -50°C do 2 Jak ustawiono 1°C
temperatura +90°C lub (zalecane
powietrza (lub dostgpny +2°C)
catkowita zakres
temperatura czujnika
powietrza)
18 Przyrzadowa R Jak ustawiono 1 Jak ustawiono 1 wezet
predkos¢ lotu system (zalecane (zalecane 0,5
pomiarowy +3°C) wezta)
wskaznika |
pilota lub
dostepny
zakres
czujnika
19 Predkosé R Pelen zakres,  Kazdy silnik co  Jak ustawiono 0,2% pelnego
obrotowa silnika w tym stan sekunde zakresu
nadmiernej
predkosci
obrotowej
20 Cis$nienie oleju R Pelen zakres Kazdy silnik co  Jak ustawiono 2% petnego
silnikowego sekunde (zalecane 5% zakresu
pelnego
zakresu)
15/11/12 DOD 2.3-16

Nr 31
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Dodatek 2.3 Zatgcznik 6 — Eksplatacja statkow powietrznych
Numer Nazwa parametru Kategoria Minimalny Maksymalny Minimalna Minimalna Uwagi
kolejny parametru zakres odstgp zapisu doktadnos¢ rozdzielczos¢
pomiarowy w sekundach zapisu zapisu
211 Temperatura oleju R Peten zakres Kazdy silnik Jak 2% petnego
silnikowego co sekundg ustawiono zakresu
(zalecane 5%
pelnego
zakresu)
22 Wydatek lub R Peten zakres Kazdy silnik Jak 2% petnego
cisnienie paliwa co sekundg ustawiono zakresu
23 Ci$nienie tadowania R Pelen zakres Kazdy silnik Jak 0,2% pelnego
co sekunde ustawiono zakresu
24 Ciag /moc / moment R Peten zakres Kazdy silnik Jak 0,1% pelnego * wystarczajze
obrotowy silnika — co sekundg ustawiono zakresu parametry, np.
parametry EPR /N1 lub
wymagane do moment / N1
okreslenia jak jest to
wspolczynnika ciagu odpowiednie
/ mocy* dla
poszczegblnego
silnika, aby
rejestrowac w
celu okre$lenia
mocy dla ciagu
normalnego i z
wlaczonym
odwracaczem.
Nalezy
zapewnié¢
margines na
mozliwa
nadmierng
predkosé
obrotowa
25 Predkosé sprezarki R 0-150% Kazdy silnik Jak 0,2% pelnego
(Ng) co sekunde ustawiono zakresu
26 Predko$é turbiny R 0 - 150% Kazdy silnik Jak 0,2% pelnego
swobodnej (Ny) co sekunde ustawiono zakresu
27 Temperatura R Peten zakres 1 Jak 1°Cc
czynnika ustawiono
chtodzacego (zalecane
+5°%C)
28 Napigcie szyny R Pefen zakres Kazdy silnik Jak 1 Volt
glownej co sekundg ustawiono
29 Temperatura glowic R Peten zakres Kazdy Jak 2% petnego
cylindrow cylinder co ustawiono zakresu
sekunde
30 Potozenie klap R Pefen zakres 2 Jak 0,5 stopnia
lub ustawiono
poszczegblne
polozenia
31 Potozenie R Peten zakres 0,25 Jak 2% petnego
powierzchni ustawiono zakresu
sterowych
podstawowego
uktadu sterowania
lotem
32 Ilo$¢ paliwa R Peten zakres 4 Jak 1% pelnego
ustawiono zakresu
33 Temperatura gazow R Peten zakres Kazdy silnik Jak 2% petnego
wylotowych co sekundeg ustawiono zakresu
34 Napigcie szyny R Peten zakres Kazdy silnik Jak 1 Volt
awaryjnego zasilania co sekundeg ustawiono
35 Potozenie R Peten zakres 1 Jak 0,3% pelnego
powierzchni lub ustawiono zakresu
wyréownowazajacych poszczegblne
polozenia
DOD 2.3-17 15/11/12

Nr 31
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Zalgcznik 6 — Eksplatacja statkéw powietrznych Czesé I
N Nazwa Kategoria Minimalny Maksymalny odstgp zapisu Minimalna Minimalna Uwagi
parametru parametru zakres w sekundach doktadno$¢  rozdzielczos¢
pomiarowy zapisu zapisu
36 Potozenie R Poszczegolne Kazde podwozie co dwie Jak *Gdy jest
podwozia polozenia* sekundy ustawiono dostepne,
rejestrowac
potozenia
schowane i
zablokowane
oraz
wypuszczone
i
zablokowane
37 Nowe / R Jak to Jak to konieczne Jak to Jak to
unikatowe konieczne konieczne konieczne
wiasnosci
samolotu
Legenda:
E: Parametry
zasadnicze
R: Parametry
zalecane
15/11/12 DOD 2.3-18

Nr 31
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ZALACZNIK 2.A. PRZEWOZ I WYKORZYSTANIE TLENU

Postanowienia zawarte w niniejszym dodatku stanowiq uzupetnienie zapiséw punktu 2.2.3.8

Whprowadzenie

Problem wydolnosci cztonkdéw zatogi oraz dobra pasazeréw w czasie lotu na wysoko$ciach, gdzie niedobdr tlenu mogltby wpltywaé
na pogorszenie zdolnosci umystowych, jest problemem szczegdlnie istotnym. Badania prowadzone w komorze niskich ci$nien albo
w warunkach wysokich gor wskazuja, iz odpornos¢ czlowieka na dziatanie takich warunkéw moze by¢ zwiazana z wysokoscia oraz
czasem przebywania na tej wysokosci. Zagadnienie to przedstawione jest szczegdtowo W Podreczniku medycyny lotnictwa cywilnego
(Doc 8984). W swietle powyzszych faktow oraz w celu utatwienia pilotowi-dowddcy zapewnienia zaopatrzenia w tlen, zgodnie z
zapisami zawartymi w pkt. 2.2.3.8 niniejszego Zatacznika, ponizsze wskazowki uwzgledniajace wymagania ustanowione weze$niej
w Zalaczniku 6, Cze$¢ I, uwaza si¢ za stosowne.

1. Zaopatrzenie w tlen

1.1 Nie powinno si¢ przystepowa¢ do lotu, ktory ma by¢é wykonywany na wysoko$ci, gdzie ciSnienie atmosferyczne w
przedziatach osobowych bedzie nizsze niz 700 hPa, chyba Ze na poktadzie samolotu przewozona jest wystarczajaca ilo$¢ tlenu do
podania:

a) wszystkim cztonkom zalogi oraz przynajmniej 10% pasazeréw przez czas dtuzszy niz 30 minut, wowczas gdy cisnienie w
zajmowanych przez nich przedziatach wynosi pomigdzy 700 hPa i 620 hPa, oraz

b) wszystkim cztonkom zatogi oraz pasazerom przez czas, gdy ci$nienie w zajmowanych przez nich przedziatach spadnie
ponizej 620 hPa.

1.2 Nie powinno si¢ przystepowa¢ do lotu, ktory ma byé wykonywanyy przy wykorzystaniu samolotu z kabing
hermetyzowana, chyba ze na pokladzie samolotu przewozona jest wystarczajaca ilo$¢ zmagazynowanego tlenu pozwalajaca na
podanie go wszystkim cztonkom zatogi i pasazerom, Stosownie do okoliczno$ci podejmowanego lotu, w przypadku utraty
hermetyzacji, przez czas, kiedy ci$nienie atmosferyczne w zajmowanych przez nich przedziatach pozostaje nizsze niz 700 hPa.
Ponadto, jezeli samolot wykonuje lot na wysokosciach, gdzie cisnienie atmosferyczne jest nizsze niz 376 hPa, albo gdy jest ono
wyzsze niz 376 hPa, ale samolot nie jest w stanie znizy¢ si¢ bezpiecznie w czasie czterech minut na taka wysoko$¢, na ktorej
ci$nienie atmosferyczne wynosi 620 hPa, zapas tlenu bedzie wystarczajacy do podawania go osobom zajmujacym pomieszczenia
pasazerskie przez okres nie krotszy niz 10 minut.

2. Uzycie tlenu

2.1 Wszyscy cztonkowie zatogi, w czasie wykonywania obowiazkoéw niezbgdnych dla bezpiecznego uzytkowania samolotu w
locie powinni uzywac tlenu w sposob ciagly zawsze wtedy, kiedy wystgpuja okolicznosci, w ktorych uzycie tlenu jest wymagane
zgodnie z pkt. 1.1 lub 1.2.

2.2 Wszyscy czlonkowie zalogi lotniczej samolotu z kabing hermetyzowana w locie powyzej wysokosci, na ktorej ci$nienie
atmosferyczne jest nizsze niz 376 hPa, powinni mie¢ dostgp ze stanowisk, gdzie pelnia obowiazki lotnicze, do masek tlenowych
szybkiego naktadania (quick-donning masks), przez ktére tlen podawany bedzie, w sposob tatwy, na zadanie.

Uwaga.— Ponizej podano przyblizone wysokosci w atmosferze standardowej, odniesione do poziomu morza, odpowiadajqce
wartosciom cisnienia bezwzglednego uzytego w tescie:

ZALACZNIK 6 — CZESC 1T ZAL 2.A-1 18/11/10
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Zalqcznik 6 — Eksplatacja statkoéw powietrznych

Czesé I
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Ci$nienie bezwzgledne

700 hPa
620 hPa
376 hPa

Metry

3.000
4.000
7.600

ZAYL 2.A-2

Stopy

10.000
13.000
25.000
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ROZDZIAL 3.1 ZASTOSOWANIE

3.1.1 Postanowienia dziatu 2 oraz dziatu 3 norm i zalecanych metod postepowania maja zastosowanie do wymienionych nizej
operacji:

Migdzynarodowe operacje z zakresu lotnictwa ogolnego:

a) z wykorzystaniem samolotow o maksymalnej certyfikowanej masie do startu przekraczajacej 5.700 kg; lub

b) z wykorzystaniem samolotow wyposazonych w jeden lub wigcej silnikéw turboodrzutowych.

3.1.2  Zalecenie.— Operacje lotnicze prowadzone przy wykorzystaniu samolotow z konfiguracjq miejsc pasazerskich wiekszq niz
9 prowadzone by¢ powinny w sposob zgodny z postanowieniami dziatu 3.

Uwaga.— Zakres stosowania postanowienn zawartych w rozdziale 3.1 nie wyklucza mozliwosci spelnienia wymogow
dziatu 3 przez operatora prowadzqcego dziatalnosé z zakresu lotnictwa ogélnego, wowczas gdy jest to dla niego korzystne.

ZALACZNIK 6 — CZESC 1T 3.1-1 18/11/10
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ROZDZIAL 3.2 OPERACJE Z ZAKRESU LOTNICTWA KORPORACYJNEGO

Zalecenie.— Operacje z zakresu lotnictwa korporacyjnego z wykorzystaniem trzech lub wigkszej liczby statkéw powietrznych
uzytkowanych przez pilotow zatrudnionych w celu wykonywania lotow prowadzone by¢é powinny w sposob zgodny
z postanowieniami dziatu 3.

Uwaga.— Uzyte powyzej okreslenie ,,statek powietrzny” oznacza, iz operacje z zakresu lotnictwa korporacyjnego, wowczas gdy
prowadzone sq z wykorzystaniem kombinacji samolotow i Smiglowcow, objete sq zakresem stosowania powyzszego zalecenia zawsze
wtedy, gdy wykorzystywany jest przynajmniej jeden samolot.

ZALACZNIK 6 — CZESC 11 3.2-1 18/11/10
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ROZDZIAL 3.3 POSTANOWIENIA OGOLNE

3.3.1 Stosowanie prawa, przepiséw i procedur

33.11 Operator zapewni, aby wszyscy pracownicy $wiadomi byli, iz maja oni obowiazek przestrzegaé przepisow prawnych,
regulaminéw oraz procedur obowiazujacych na terenie panstw, gdzie prowadzone sa operacje.

Uwaga. — Potrzebne pilotom informacje dotyczqce parametrow i procedur operacyjnych zawarte sq w dokumencie PANS-OPS,
Tom I. Kryteria tworzenia procedur dla lotow z widocznosciq i lotow wg wskazan przyrzqdow zawarte sq w PANS-OPS, Tom II.
Procedury i kryteria przewyzszenia nad przeszkodami stosowane W okreslonych panstwach mogq sie réznié od tych okreslonych
w PANS-OPS, a znajomosé tych roznic jest istotna z punktu widzenia bezpieczenstwa.

3.3.1.2 Operator zapewni, aby piloci znali przepisy prawne, regulaminy oraz procedury majace zwiazek
z wykonywanymi przez nich obowiazkami, a okre$lone dla obszaréw, na ktorych prowadzone by¢ maja operacje, dla lotnisk, ktore
maja zosta¢ uzyte oraz dla stosownych urzadzeh nawigacyjnych, ktore maja by¢ wykorzystane. Operator zapewni, aby pozostali
cztonkowie zatogi lotniczej znali prawa, przepisy oraz procedury dotyczace obowiazkow wypekianych przez nich w zwiazku
z uzytkowaniem samolotu.

3.3.13 Na pilocie-dowddcy spoczywa obowiazek sprawowania nadzoru operacyjnego. Operator sporzadzi i umieSci
w instrukcji operacyjnej opis systemu nadzoru operacyjnego wraz ze wskazaniem rol i zakresu odpowiedzialno$ci 0s6b zwigzanych
z jego funkcjonowaniem.

Uwaga.— Powyzsze postanowienie pozostaje bez wplywu na prawa i obowiqzki panstwa w odniesieniu do uZytkowania
samolotow zarejestrowanych na jego terenie.

3.3.14 Operator zapewni, aby pilot-dowodca posiadat na poktadzie samolotu dostegp do niezbednych informacji dotyczacych
shuzb poszukiwawczo-ratowniczych na obszarach, nad ktéorymi ma odbywac sig lot.

Uwaga.— Informacje, o ktérych mowa w punkcie powyzej, zawarte zostanq w instrukcji operacyjnej lub dostepne bedq
w innej formie uznanej za stosowngq.

3.3.15 Operator zapewni, aby wszyscy czlonkowie zatogi lotniczej wykazali sie umiejetnoscia postugiwania sie
i zrozumienia jezyka, w ktorym prowadzona ma by¢ lotnicza taczno$¢ radiotelefoniczna, zgodnie z postanowieniami Zatacznika 1.

3.3.2 System zarzadzania bezpieczenstwem

3321 Operator ustanowi i wykorzystywac¢ bedzie system zarzadzania bezpieczefstwem stosowny do rozmiaréw oraz
stopnia ztozonosci prowadzonych operacji lotniczych.

3.3.22 Zalecenie. — W wersji minimalnej, system zarzqdzania bezpieczenstwem zawieraé powinien:

a) procedure identyfikacji rzeczywistych i potencjalnych zagrozen oraz oceny ryzyka;

b) procedure opracowywania oraz wprowadzania w zycie dzialan naprawczych, niezbednych dla zapewnienia akceptowalnego
poziomu bezpieczenstwa, oraz

ZALACZNIK 6 — CZESC 11 3.3-1 18/11/10
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Zalqcznik 6 — Eksplatacja statkéw powietrznych Czesé IT

C) postanowienia zapewniajqce state monitorowanie oraz regularng ocene stosownosci i efektywnosci konkretnych dziatan
podejmowanych w ramach zarzqdzania bezpieczenstwem.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce systemow zarzqdzania bezpieczenstwem zawiera dokument zatytutowany Podrecznik zarzadzania
bezpieczenstwem (Doc 9859) oraz branzowe procedury postepowania.

18/11/10 3.3-2
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ROZDZIAL 3.4 OPERACJE LOTNICZE

3.4.1 Pomoce operacyjne

Operator zapewni, aby do wykonania lotu przystapiono wyltacznie po uprzednim stwierdzeniu, przy pomocy wszelkich dostepnych
i odpowiednich $srodkow, ze dostepne urzadzenia naziemne oraz/ lub wodne, wlaczajac urzadzenia taczno$ci i pomoce nawigacyjne,
wymagane w sposob bezposredni do wykonywania planowanego lotu w celu zapewnienia bezpiecznego uzytkowania samolotu, sa
odpowiednie dla danego typu operacji lotniczej.

Uwaga. — W rozumieniu powyzszego zapisu okreslenie ,,odpowiednie srodki” oznacza wykorzystanie, w miejscu wylotu,
informacji dostepnych dla operatora w formie oficjalnych danych ogloszonych przez lotnicze stuzby informacyjne albo tatwo
osiqgalnych informacji pochodzqcych z innych zrédel.

3.4.2 Zarzadzanie operacjami

3.4.2.1 Powiadomienie sktadane przez operatora

3.42.1.1 Wowczas, gdy operator posiada bazg operacyjna na terenie panstwa innego niz Panstwo Rejestracji, powiadomi on o
tym fakcie panstwo, na terenie ktdrego znajduje sig ta baza.

3.4.2.1.2 Po zlozeniu przez operatora powiadomienia wymienionego w punkcie 3.4.2.1.1, panstwo, na terenie ktorego znajduje
si¢ baza operacyjna operatora oraz Panstwo Rejestracji skoordynuja migdzy soba funkcje nadzoru nad bezpieczenstwem operacji.

3.4.2.2 Instrukcja operacyjna

Operator posiada¢ bedzie i przekaze do uzytku personelu instrukcj¢ operacyjna zawierajaca wszelkie instrukcje i informacje
niezbgdne personelowi operacyjnemu do wykonywania obowiazkoéw stuzbowych. W miarg koniecznosci do instrukcji operacyjnej
wprowadzane beda zmiany i1 poprawki w celu zapewnienia, aby informacje w niej zawarte byly zawsze aktualne.

Uwaga 1. — Panstwa mogq wskazaé operatorom zaakceptowane i przyjete branzowe procedury postepowania jako zrodto, na
podstawie ktorego opracowac nalezy instrukcje operacyjnq.

Uwaga 2. — Dodatek 2A zawiera wskazéwki dotyczqce zawartosci oraz sposobu organizacji tresci instrukcji operacyjnej.

3.4.2.3 Instrukcje operacyjne - postanowienia ogdlne

3.42.3.1 Operator zadba, aby caly personel operacyjny zostal stosownie przeszkolony co do swoich indywidualnych
obowiazkdéw i zakresu odpowiedzialno$ci oraz wptywu ich czynnosci na catos¢ operacji.

3.4.2.3.2 Zalecenie. — Operator wyda instrukcje operacyjne oraz udostepni informacje dotyczqcee osiqgédw samolotu podczas
wznoszenia w celu umozliwienia pilotowi-dowédcy ustalenia gradientu wznoszenia jaki moze by¢é osiqgniety podczas fazy odlotu w
wystepujqcych warunkach startu oraz przy uwzglednieniu zamierzonej techniki startu. Informacje te powinny by¢ zawarte
w instrukcji operacyjnej.

ZALACZNIK 6 — CZESC 1T 3.4-1 18/11/10
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Zalqcznik 6 — Eksplatacja statkoéw powietrznych Czesé 11

3.4.2.4 Symulacja sytuacji awaryjnych w locie
Operator zapewni, aby nie prowadzono symulacji sytuacji awaryjnych lub nienormalnych, wowczas gdy na poktadzie samolotu
znajduja si¢ pasazerowie.
3.4.2.5 Listy kontrolne

Czlonkowie zatogi lotniczej korzysta¢ beda z list kontrolnych przed, w trakcie oraz po kazdej fazie operacji lotniczej, jak i w kazde;j
sytuacji awaryjnej, w celu zapewnienia przestrzegania procedur operacyjnych zawartych w instrukcji operacyjnej statku
powietrznego oraz instrukcji uzytkowania w locie lub w innym dokumencie zwiazanym ze $wiadectwem zdatnosci do lotu oraz
w instrukcji operacyjnej. Projekt listy kontrolnej oraz sposob jej uzycia uwzglednia¢ beda zasady dotyczace czynnika ludzkiego
(Human Factor principles).

Uwaga. — Wskazowki odnoszqce si¢ do zastosowania zasad dotyczqcych czynnika ludzkiego zawiera Podrgcznik szkolenia o
czynniku ludzkim (Doc 9683).

3.4.2.6 Minimalne wysokosci lotu

Operator okresli metody ustalania wysokosci przewyzszenia nad przeszkodami dla lotow wg wskazan przyrzadow.

3.4.2.7 Minima operacyjne lotnisk

Operator zapewni, aby pilot-dowddca nie wykonat lotu z lotniska, ani do lotniska, gdzie minima operacyjne sa nizsze niz minima,
jakie moga by¢ ustanowione dla tego lotniska przez panstwo, na ktdérym jest ono potozone, chyba ze uprzednio uzyska od tego
panstwa wyrazne upowaznienie do wykonania takiej operacji.

Uwaga. — W niektorych panstwach przyjete jest, ze, do celow planowania lotu, wyzsze minima ustanawiane sq dla lotniska
wskazanego jako zapasowe niz dla tego samego lotniska wskazanego jako lotnisko zamierzonego lqdowania.

3.4.2.8 Program zarzadzania zuzyciem

Operator opracuje i wprowadzi w zycie program zarzadzania zmeczeniem zapewniajacy, aby zaden czlonek personelu, ktérego
obowiazki zwigzane sa z uzytkowaniem oraz obstuga techniczng statku powietrznego nie pelnit ich pod wptywem zmeczenia. Przy
opracowywaniu tego programu uwzgledni¢ nalezy zaréwno czas lotu (flight time), jak i czas czynnosci lotniczych (duty time), a sam
program zawrze¢ w instrukcji operacyjne;.

3.4.2.9 Pasazerowie

3.4.29.1 Operator zapewni, aby pasazerowie zostali zapoznani z rozmieszczeniem i sposobem uzycia:

a) pasow bezpieczenstwa;

b) wyjs¢ awaryjnych;

€) kamizelek ratunkowych, wowczas gdy przewozenie ich na poktadzie jest wymagane;

d) wyposazenia dostarczajacego tlen, jezeli przewozenie zapasu tlenu do uzytku pasazerow jest wymagane, a takze

e) innego wyposazenia awaryjnego przeznaczonego do indywidualnego uzycia, wiaczajac informacyjne karty bezpieczenstwa.

18/11/10
Nr 29 3.4-2



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -96 — Poz. 49

Rozdzial 3.4 Zalgcznik 6 — Eksplatacja statkow powietrznych

3.4.2.9.2 Operator zapewni, aby wszystkie osoby na poktadzie samolotu byly zaznajomione z rozmieszczeniem oraz sposobem
uzycia gldownego wyposazenia awaryjnego przeznaczonego do wspolnego uzytku.

3.4.29.3 Operator zapewni, aby, w przypadku wystapienia w trakcie lotu sytuacji awaryjnej, pasazerowie zostali
poinstruowani w zakresie dzialan awaryjnych stosownych do zaistniatych okolicznosci.

3.4.29.4 Operator zapewni, aby podczas startu i ladowania oraz zawsze wtedy, gdy jest to wymagane ze wzgledu na
turbulencje lub sytuacje¢ awaryjna podczas lotu, pasazerowie przebywajacy na pokfadzie samolotu byli zabezpieczeni pasami lub
uprzezami bezpieczenstwa.
3.4.3 Przygotowanie do lotu

3431 Operator opracuje stosowne procedury w celu zapewnienia, aby do wykonania lotu przystapiono, jedynie wowczas,
gdy:

a) samolot jest zdatny do lotu, nalezycie zarejestrowany, a na jego pokladzie znajduja si¢ stosowne certyfikaty;

b) przyrzady i wyposazenie zainstalowane na poktadzie samolotu sa odpowiednie w odniesieniu do przewidywanych warunkow
lotu;

c) =zostaly wykonane wszystkie niezbedne czynnosci obstugi technicznej, zgodnie z rozdziatem 3.8;

d) masa samolotu i potozenie §rodka cigzkosci sg takie, ze lot moze by¢ wykonany w sposob bezpieczny, przy uwzglednieniu
przewidywanych warunkow lotu;

e) przewozony tadunek jest poprawnie rozmieszczony i dobrze zabezpieczony; oraz

f) nie zostana przekroczone ograniczenia operacyjne samolotu, wykazane w instrukcji uzytkowania w locie lub w innym
réwnorzednym dokumencie.

3432 Zalecenie. — Operator powinien udostepni¢ wystarczajqce informacje, dotyczqce osiqgéow samolotu w czasie
wznoszenia z wszystkimi silnikami pracujqcymi, w celu umozliwienia okreslenia gradientu wznoszenia, ktory moze zostac osiqgniety
podczas odlotu w wystepujqcych warunkach startu oraz przy uwzglednieniu zamierzonej techniki startu.

3.4.3.3 Operacyjne planowanie lotu
W celu zapewnienia bezpiecznego wykonywania operacji lotniczych, operator okre$li procedury planowania lotéw przy
uwzglednieniu osiagdéw samolotu innych niz ograniczenia operacyjne oraz odno$nych warunkoéw spodziewanych na zamierzone;j
trasie lotu oraz wyznaczonych lotniskach. Procedury te powinny by¢ zawarte w instrukcji operacyjne;j.
3.4.3.4. Lotniska zapasowe
3.43.4.1 Lotniska zapasowe dla lotniska startu

3.4.34.11 Lotnisko zapasowe dla lotniska startu zostanie wybrane oraz wskazanie w planie lotu, jezeli warunki pogodowe na

lotnisku startu sa rowne lub nizsze niz warto$ci majacych zastosowanie miniméw operacyjnych, lub gdy powr6t na lotnisko startu nie

bytby mozliwy z innych powodow.

3.4.3.4.1.2 Lotnisko zapasowe dla lotniska startu powinno znajdowacé si¢ w nastgpujacej odlegtosci od lotniska docelowego:
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a) w przypadku samolotow posiadajacych dwa zespoty napedowe. Odlegtos¢ nie wigksza niz odlegto$¢ odpowiadajaca godzinie
lotu z predkoscia przelotowa przy jednym silniku pracujacym; oraz

b) w przypadku samolotow posiadajacych trzy lub wigcej zespolow napedowych. Odlegto$¢ nie wigksza niz odleglo$é
odpowiadajaca dwom godzinom lotu z predkoscia przelotowa przy jednym silniku niepracujacym.

3.43.4.1.3 Lotnisko moze zosta¢ wybrane jako lotnisko zapasowe jedynie wowczas, gdy dostgpne informacje wskazuja, iz, w
przewidywanym czasie korzystania z tego lotniska, warunki pogodowe bgda rowne lub wyzsze niz warto$ci miniméw operacyjnych
przewidzianych dla danego typu operacji lotniczej.

3.4.3.5 Uzupekianie paliwa z pasazerami na pokladzie

3.4.35.1 Nie bedzie uzupelnia¢ si¢ paliwa w czasie, kiedy pasazerowie znajduja si¢ na poktadzie albo kiedy wchodza na
poktad samolotu lub z niego schodza, chyba ze obecny jest przy tym wykwalifikowany czlonek personelu, gotowy do rozpoczgcia
i pokierowania ewakuacja pasazeréw z poktadu samolotu przy zastosowaniu najbardziej praktycznych i najszybszych dostgpnych
srodkow.

3.4352 Wowczas, gdy paliwo jest uzupelniane, kiedy pasazerowie znajduja si¢ na poktadzie samolotu, wchodza na poktad
badz z niego schodza, podtrzymana zostanie, przy pomocy systemu tacznosci wewngtrznej lub innej stosownej metody, obustronna
Tacznos¢ pomigdzy zaloga naziemna nadzorujaca uzupelnianie paliwa oraz wykwalifikowanym personelem przebywajacym na
poktadzie samolotu.

Uwaga 1. — Przepisy zawarte w pkt. 3.4.3.5.1 nie wymagajq roztozenia schodow witasnych samolotu ani otwierania wyjs¢
awaryjnych jako warunku koniecznego do spetnienia w celu przeprowadzenia operacji uzupetniania paliwa.

Uwaga 2. — Postanowienia dotyczqce uzupelniania paliwa zawiera Zalqcznik 14, Tom I, natomiast wskazowki dotyczqce
procedur bezpieczenstwa podczas uzupelniania paliwa zawiera Podrecznik obstugi lotniskowej (Doc 9137), Czesci 1 oraz 8.

Uwaga 3. — Dodatkowe srodki zapobiegawcze wymagane sq wowczas, gdy uzupetniane jest paliwo inne niz nafta lotnicza lub
gdy, w wyniku uzupetniania paliwa, dochodzi do zmieszania nafty lotniczej z innymi paliwami do silnikow turbinowych lub gdy
wykorzystywana jest linia otwarta.

3.4.3.6 Zaopatrzenie w tlen

3.4.3.6.1 Lot, ktory ma by¢ wykonywany na wysokosci, gdzie ci$nienie atmosferyczne w przedziatach osobowych bedzie
nizsze niz 700 hPa, nie zostanie podjety, chyba Ze na pokladzie samolotu przewozona jest wystarczajaca ilos¢ tlenu pozwalajaca na
podanie:

a) wszystkim cztonkom zatogi oraz przynajmniej 10% pasazerow przez czas dtuzszy niz 30 minut, wowczas gdy cisnienie w
zajmowanych przez nich przedziatach wynosi pomigdzy 700 hPa i 620 hPa, oraz

b) cztonkom zalogi oraz pasazerom przez czas, gdy cisnienie atmosferyczne w zajmowanych przez nich przedziatach spadnie
ponizej 620 hPa.

3.4.3.6.2 Lot, ktory ma by¢ wykonywany przy wykorzystaniu samolotu z kabing hermetyzowana, nie zostanie podjgty, chyba
ze na pokladzie samolotu przewozona jest wystarczajaca ilo$¢ tlenu, pozwalajaca na podanie go wszystkim czlonkom zatogi
i pasazerom, stosownie do okolicznosci podejmowanego lotu, w przypadku utraty hermetyzacji, przez czas, kiedy ci$nienie
atmosferyczne w zajmowanych przez nich przedziatach pozostaje nizsze niz 700 hPa. Ponadto, jezeli samolot wykonuje lot na
wysokosciach, gdzie ci$nienie atmosferyczne jest nizsze niz 376 hPa, albo, gdy jest ono wyzsze niz 376 hPa, ale samolot nie jest
W stanie znizy¢ si¢ bezpiecznie w czasie czterech minut na taka wysokos¢, na ktdrej cisnienie atmosferyczne wynosi 620 hPa, zapas
tlenu wystarczy na podanie osobom zajmujacym pomieszczenia pasazerskie przez okres nie krotszy niz 10 minut.
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3.44 Procedury w locie
3.4.4.1 Podejscie instrumentalne

Zalecenie. — Operator powinien zawrzeé procedury wykonywania operacji podejscia instrumentalnego w instrukcji operacyjnej
zalecanej w pkt. 3.6.1.2.

3.4.4.2. Uzycie tlenu

34421 Wszyscy czlonkowie zalogi, w czasie wykonywania obowiazkéw niezbgdnych dla bezpiecznego uzytkowania
samolotu w locie bgda korzystac z tlenu w sposob ciagly zawsze wtedy, kiedy wystgpuja okolicznosci, w ktorych uzycie tlenu jest
wymagane zgodnie z pkt. 3.4.3.6.1 lub 3.4.3.6.2.

34422 Wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej samolotu z kabina hermetyzowana w locie powyzej wysoko$ci, na ktorej
ci$nienie atmosferyczne jest nizsze niz 376 hPa, mie¢ beda, ze stanowisk, na ktorych pelnia czynnosci lotnicze, dostep do masek
tlenowych szybkiego naktadania (quick-donning masks), przez ktére tlen podawany bedzie, w sposob tatwy, na zadanie.

3.4.4.3 Operacyjne procedury przeciwhatasowe

3.4.4.3.1 Zalecenie.— Operacyjne procedury przeciwhatasowe powinny byé zgodne z postanowieniami dokumentu PANS-OPS
(Doc 8168), Tom 1.

3.4.4.3.2 Zalecenie.— Procedury przeciwhatasowe okreslone przez operatora dla dowolnego typu samolotu powinny
pozostawac niezmienne bez wzgledu na wykorzystywane lotnisko.

Uwaga. — Dla spetnienia wymogow obowiqzujqcych na niektorych lotniskach konieczne moze by¢ zastosowanie wiecej niz jednej
procedury.

3.4.4.4 Operacyjne procedury dotyczace predko$ci wznoszenia i znizania

Zalecenie. — O ile nie podano inaczej w instrukcji kierowania ruchem lotniczym, w celu uniknigcia niepotrzebnych porad
o rozdzielczosci systemu unikania kolizji w powietrzu (ACAS II) w samolocie na rownych wysokosciach lub poziomach lotu lub
zblizajqcego sie do bliskich do nich wysokosciach lub poziomach lotu, pilot powinien wziqé pod uwage zastosowanie odpowiednich
procedur w celu zapewnienia, ze predkos¢ wznoszenia lub znizania mniejsza niz 8 m/s lub 1500 stéplminute (w zaleznosci od
dostepnych przyrzqdow) jest osiqgnieta przez ostatnie 300 m (1000 stop) wznoszenia lub znizania do wyznaczonej wysokosci lub
poziomu lotu, gdy zostanie ostrzezony o innym samolocie na réownych wysokosciach lub poziomach lotu lub zblizajqcego sie do
bliskich do nich wysokosciach lub poziomach lotu.

Uwaga. — Material uwzgledniajqcy opracowanie tych procedur zwarty jest w PANS-OPS (Doc 8168) Tom I, Czesé II1. Sekcja 3,
Rozdzial 3.

3.4.5 Obowiazki pilota-dowodcy
3451 Pilot-dowodca zapewni, aby przestrzegano postgpowania list kontrolnych okreslonych w pkt. 3.4.2.5.

3452 Pilot-dowodca odpowiedzialny jest za jak najszybsze powiadomienie najblizszego wiasciwego organu o kazdym
wypadku z udzialem samolotu, wskutek ktorego jakakolwiek osoba poniosta $mier¢ lub powazne obrazenie ciata lub wskutek,
ktorego znacznemu uszkodzeniu ulegt samolot lub mienie. W przypadku, gdyby pilot-dowddca byt niezdolny do pracy, obowiazek
zlozenia wyzej wymienionego powiadomienia spoczywac bedzie na operatorze.
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Uwaga. — Definicje okreslenia , powazne obrazenie ciata” zawiera Zalqcznik 13.

3453 Pilot-dowodca odpowiedzialny jest za zgtaszanie operatorowi, po zakoficzeniu lotu, wszelkich stwierdzonych oraz
podejrzewanych usterek samolotu.

3454 Pilot-dowoddca odpowiedzialny jest za poktadowy dziennik podrézy lub ogdlne przedstawienie informacji (general
declaration) wymienionych w pkt. 2.8.2.

Uwaga. — Na mocy Postanowienia A10-36 dziesiqtej sesji zgromadzenia (Caracas, lipiec-sierpieri 1956), Umawiajqce sie
Panstwa mogq uznaé ,,0golne przedstawienie informacji” [opisane w Zatqczniku 9] opracowane w taki sposob, aby zawieralo
informacje wymagane postanowieniami art. 34 [Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym] w odniesieniu do poktadowego
dziennika podrozy, za stanowiqce akceptowalnq forme takiego dziennika.

3.4.6 Bagaz w kabinie samolotu (start i ladowanie)

Operator okresli procedury, ktorych celem bgdzie zapewnienie, aby bagaz wniesiony na poktad samolotu i umieszczony w kabinie
pasazerskiej zostal stosownie rozmieszczony i zabezpieczony.
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3.5.1 Ogolne

Zalecenie. — W odniesieniu do samolotéw, wobec ktérych, ze wzgledu na objecie ich zwolnieniem, o ktorym mowi art. 41
Konwencji, nie majq zapostepowania czesci 1114 i IlIB Zalgcznika 8, Panstwo Rejestracji powinno zapewni¢, aby poziom osiqgow
okreslony w pkt. 3.5.2 przestrzegany byl w jak najwiekszym stopniu.

3.5.2 Samoloty certyfikowane na podstawie postanowien
czeSci IIIA oraz IIIB Zalacznika 8

3521 Do samolotow, do ktorych zastosowanie maja postanowienia czgsci IIIA oraz IIIB Zalacznika 8, stosuje si¢ normy
zawarte w punktach od 3.5.2.2 do 3.5.2.9 wiacznie.

Uwaga. — Normy zawarte w Zatqczniku 8 — Zdatnosé samolotu do lotu, Czesci 1114 oraz IIIB, majq zastosowanie do samolotow,
ktorych maksymalna certyfikowana masa do startu przekracza 5.700 kg i ktore majq by¢ wykorzystywane do przewozu pasazerow,
tadunkow lub poczty w ramach miedzynarodowej zeglugi powietrznej.

35.2.2 Kazdy samolot uzytkowany bedzie zgodnie z warunkami okre§lonymi w §wiadectwie zdatnosci do lotu oraz zgodnie
z zatwierdzonymi ograniczeniami operacyjnymi zawartymi w instrukcji uzytkowania w locie.

35.2.3 Panstwo Rejestracji podejmie wszelkie stosowne dostepne $rodki zapobiegawcze w celu zapewnienia, aby,
w odniesieniu do wszystkich mozliwych warunkéw operacyjnych, wiacznie z warunkami niewskazanymi w sposob bezposredni
w przepisach niniejszego rozdziatu, utrzymany zostal ogdlny poziom bezpieczenstwa operacji lotniczych, przewidziany
w niniejszych postanowieniach.

3524 Do lotu przystapi sig, jedynie wowczas gdy z zawartych w instrukeji uzytkowania w locie informacji dotyczacych
osiagdéw wynika, ze podczas zamierzonego lotu moga zosta¢ spetnione normy okreslone w pkt. od 3.5.2.5 do 3.5.2.9.

35.25 Stosujac normy zawarte w niniejszym rozdziale nalezy uwzgledni¢ wszelkie czynniki majace istotny wpltyw na osiagi
samolotu (takie jak: masa, procedury operacyjne, wysoko$¢ ciSnieniowa odpowiednia dla wzniesienia lotniska, temperatura,
natezenie wiatru, stopien nachylenia drogi startowej, np. przy wystepowaniu stopniatego $niegu, wody oraz/ lub lodu — w przypadku
do samolotow ladowych, oraz stan powierzchni wody — w przypadku samolotow wodnych). Czynniki takie nalezy uwzglednic¢
w sposob bezposredni — w formie parametrow operacyjnych lub w sposéb posredni — poprzez poréwnanie z warto$ciami
dozwolonymi oraz stosownymi marginesami, ktore moga zosta¢ zawarte w wykazie danych osiagowych lub w szczgdétowym
regulaminie osiagdéw, zgodnie z ktdrym uzytkowany jest samolot.

3.5.2.6 Ograniczenia masy

a) Masa samolotu w momencie rozpoczecia startu nie bedzie przekraczaé wartosci, przy ktorej spetnione sa wymogi zawarte
w pkt. 3.5.2.7, ani wartos$ci, przy ktorej spetnione sa wymogi zawarte w pkt. 3.5.2.8 oraz 3.5.2.9, przy uwzglednieniu
przewidywanej redukcji masy w miarg uptywu czasu lotu oraz przy uwzglednieniu zrzutu paliwa, jaki moze by¢ konieczny w
celu spetnienia postanowien pkt. 3.5.2.8 oraz 3.5.2.9 oraz, w odniesieniu do lotnisk zapasowych, pkt. 3.5.2.6¢) i 3.5.2.9.

b) Masa samolotu w momencie rozpoczecia startu w zadnym wypadku nie przekroczy wartosci maksymalnej masy do startu,
okreslonej w instrukcji uzytkowania w locie dla wysokosci cisnieniowej odpowiedniej dla wzniesienia lotniska, oraz,
wowczas gdy dowolne lokalne warunki atmosferyczne wykorzystywane sa jako parametr w celu okre$lenia maksymalnej
masy do startu.
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€) Szacowana masa samolotu w przewidywanym czasie ladowania na lotnisku zamierzonego ladowania lub dowolnym lotnisku
zapasowym dla lotniska docelowego w zadnym wypadku nie przekroczy wartosci maksymalnej masy do ladowania,
okreslonej w instrukcji uzytkowania w locie dla wysokosci ci$nieniowej odpowiedniej do wzniesienia lotniska, oraz —
wowczas gdy dowolne lokalne warunki atmosferyczne wykorzystywane sa jako parametr w celu ustalenia maksymalnej
masy do ladowania.

d) Masa samolotu w momencie rozpoczegcia startu lub w przewidywanym czasie ladowania na lotnisku zamierzonego ladowania
oraz na dowolnym lotnisku zapasowym dla lotniska docelowego w zadnym wypadku nie przekroczy wartosci stosownych
mas maksymalnych, przy zachowaniu jakich wykazano wczesniej mozliwos¢  osiagnigecia  zgodnosci
z majacymi zastosowanie normami certyfikacji hatasu, okre§lonymi w Zalaczniku 16, Tom I, chyba ze, w zwiazku
z wystapieniem okolicznosci wyjatkowych, uzyskano stosowne upowaznienie w odniesieniu do konkretnego lotniska lub
okreslonej drogi startowej, gdzie nie wystgpuja zaklocenia zwigzane z natgzeniem hatasu, wydane przez wiasciwy organ
panstwa, na terenie ktorego potozone jest to lotnisko.

3.5.27 Start. W razie wystapienia, w dowolnym momencie startu, niesprawnosci krytycznego zespotu napedowego, samolot
zdolny bedzie przerwal start i zatrzymac¢ si¢ w odlegtosci odpowiadajacej dostepnej dtugosci przerwanego startu (accelerate-stop
distance) lub dostepnej diugosci drogi startowej, lub kontynuowaé start i osiagna¢ odpowiednie przewyzszenie (przewyzszenie
0 odpowiednia wysokos¢ / by an adequate margin) nad wszystkimi przeszkodami wystgpujacymi na torze lotu az do momentu, kiedy
samolot znajdzie si¢ w pozycji umozliwiajacej przestrzeganie postanowien zawartych w pkt. 3.5.2.8.

Uwaga. — Wymienione powyzej ,,odpowiednie przewyzszenie” ilustrujq stosowne przyktady zawarte w dodatku C do Zatqcznika
6, Czesc .

3.5.2.7.1 Przy ustalaniu dostgpnej dlugosci drogi startowej, uwzgledni¢ nalezy jej skrocenie ze wzgledu na ustawienie
samolotu w linii prostej przed startem.

3.5.2.8 Przelot — jeden zespdol napedowy niepracujqcy. W razie wystapienia, w dowolnym momencie podczas przelotu
wzdluz wyznaczonej trasy lotu badz trasy stanowiacej planowane odchylenie od niej, niesprawnosci krytycznego zespolu
napgdowego, samolot bedzie zdolny kontynuowac lot az do osiagnigcia lotniska, gdzie mozliwe jest spelnienie normy okreslonej w
pkt. 3.5.2.9, bez schodzenia ponizej minimalnej wysoko$ci przewyzszenia nad przeszkodami w zadnym momencie lotu.

35.29 Lgdowanie. Samolot, na lotnisku zamierzonego ladowania lub na dowolnym lotnisku zapasowym, po wykonaniu
bezpiecznego przewyzszenia nad wszystkimi przeszkodami wzdhuz §ciezki podejscia, bedzie w stanie wyladowac i zatrzymac si¢ lub
— w przypadku wodnosamolotu — zwolni¢ do osiagnigcia stosownie malej predkosci, korzystajac z dostepnej dtugosci drogi startowe;j
tego lotniska. Uwzgledni¢ nalezy mozliwe planowane réznice w technikach podejscia oraz ladowania, jezeli nie zostaly one
uwzglednione wezesniej przy opracowywaniu wykazoéw danych osiagowych.
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| DOKUMENTACJA LOTNICZA

Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce wyposazenia samolotu w urzqdzenia tqcznosci oraz urzqdzenia nawigacyjne zawiera rozdziat
3.7.

3.6.1 Ogolne

36.1.1 Wowczas gdy istnieje glowny wykaz wyposazenia minimalnego (MMEL) ustanowiony dla danego typu statku
powietrznego, operator zawrze w instrukcji operacyjnej wykaz wyposazenia minimalnego (MEL) zatwierdzony przez Panstwo
Rejestracji, umozliwiajacy pilotowi-dowodcy ustalenie czy do lotu mozna przystapi¢ badz czy lot moze by¢ kontynuowany
z dowolnego punktu trasy w przypadku wystapienia niesprawnoéci jednego z przyrzadow, elementow wyposazenia lub systemu.

Uwaga. — Dodatek 3.B zawiera wskazowki dotyczqce wykazu wyposazenia minimalnego.

3.6.1.2 Zalecenie.— Operator powinien zaopatrzyé personel operacyjny oraz zatoge lotniczq w instrukcje operacyjng statku
powietrznego stosownq dla typu uzytkowanego statku powietrznego | zawierajqcq procedury majqce zastosowanie
w sytuacjach normalnych oraz w sytuacjach nienormalnych i awaryjnych. Tresé instrukcji takiej powinna byé zgodna
z zapisami instrukcji uzytkowania w locie oraz listami kontrolnymi, zas$ sposéb rozmieszczenia jej tresci uwzgledniaé powinien
zasady dotyczqce czynnika ludzkiego.

Uwaga .— Wskazowki odnoszqce sie zastosowania zasad dotyczqcych czynnika ludzkiego zawiera Podrecznik szkolenia
0 czynniku ludzkim (Doc 9683).

3.6.2 Samoloty we wszystkich lotach
3.6.21 Obok spetnienia wymagan zawartych w pkt. 2.4.2.2, samolot wyposazony bedzie w:

a) wystarczajacg ilos¢ przechowywanych w tatwo dostgpnym miejscu zapasow srodkéw medycznych, stosownie do liczby
pasazerow, jaka moze by¢ przewozona na poktadzie samolotu;

b) Zalecenie.— Zapasy srodkow medycznych przechowywane by¢ powinny w formie jednej lub wigkszej liczby apteczek
pierwszej pomocy;

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce rodzajow, liczby, miejsca przechowywania oraz zawartosci zapasow Srodkow medycznych
zawiera dodatek B do Zalqcznika 6, Czesé 1.

C) uprzaz bezpieczenstwa przy kazdym fotelu cztonka zatogi lotniczej. Uprzaz bezpieczenstwa przy kazdym fotelu pilota
zawiera¢ bedzie urzadzenie automatycznie mocujace, w przypadku gwattownego hamowania, tors osoby zajmujacej taki
fotel;

d) Zalecenie.— Uprzqz bezpieczehistwa przy kazdym fotelu pilota powinna zawiera¢ urzqdzenie uniemozliwiajqce pilotowi, ktory
ulegt naglej niezdolnosci do pracy, dostep do steréw statku powietrznego;

Uwaga. — Uprzqz bezpieczenstwa sklada sie z pasow barkowych i pasa bezpieczenstwa, ktore mogq by¢ uzywane oddzielnie.

e) urzadzenia umozliwiajace przekazanie pasazerom nastgpujacych informacji:

1) kiedy nalezy zapiaé pasy bezpieczenstwa;
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2) kiedy oraz w jaki sposdb uzy¢ nalezy wyposazenia podajacego tlen, wowczas gdy wymagane jest przewozenie tlenu na
poktadzie samolotu;

3) informacji o ograniczeniach dotyczacych palenia na poktadzie;

4) informacji o rozmieszczeniu oraz sposobie uzycia kamizelek ratunkowych lub innych réwnowaznych urzadzen
plywajacych, wowczas gdy wymagane jest przewozenie ich na pokladzie samolotu;

5) informacji o rozmieszczeniu wyposazenia awaryjnego; oraz
6) informacji o rozmieszczeniu oraz sposobie otwierania wyj$¢ awaryjnych.
3.6.2.2 Na poktadzie samolotu przewozone beda:
a) instrukcja operacyjna wymagana w pkt. 3.4.2.2 lub stosowne cze$ci tej instrukcji odnoszace si¢ do operacji lotniczych;

b) indywidualna dla samolotu instrukcja uzytkowania w locie lub inne dokumenty zawierajace dane osiagowe, wymagane w
zwiazku z zakresem stosowania postanowien rozdziatu 3.5, oraz inne informacje niezbgdne dla uzytkowania samolotu w
sposob zgodny z warunkami okreslonymi w §wiadectwie zdatnosci do lotu, chyba ze dane te zawarte sa w instrukcji
operacyjnej; oraz

c) listy kontrolne wymienione w pkt. 3.4.2.5.
3.6.3. Rejestratory lotu

3.6.3.1 Rejestratory parametréw lotu
3.6.3.1.1 Dziatanie

3.6.3.1.1.1 Wszystkie samoloty o maksymalnej certyfikowanej masie do startu przekraczajacej 5 700 kg, ktorych indywidualne
$wiadectwo zdatno$ci do lotu wydano po raz pierwszy w dniu 1 stycznia 2005 r. lub pdzniej, powinny by¢ wyposazone w FDR typu
1A

3.6.3.1.1.2 Wszystkie samoloty o maksymalnej certyfikowanej masie do startu przekraczajacej 27 000 kg, ktorych
indywidualne §wiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy w dniu 1 stycznia 1989 r. lub p6zniej, powinny by¢é wyposazone
w FDR typu I.

3.6.3.1.1.3  Zalecenie.— Wszystkie samoloty o maksymalnej certyfikowanej masie do startu przekraczajqcej 5 700 kg do 27
000 kg wilqcznie, dla ktorych indywidualne swiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy w dniu 1 stycznia 1989 r. lub
pozniej powinny by¢ wyposazone w FDR typu 1I.

3.6.3.2 Rejestratory rozméw w kabinie

3.6.3.2.1. Dziatanie

3.6.3.2.1.1 Wszystkie samoloty z napedem turbinowym o maksymalnej certyfikowanej masie do startu przekraczajacej 5700
kg dla ktorych wprowadzenie certyfikatu typu przekazano Panstwu Umawiajacemu si¢ w dniu 1 stycznia 2016 r. lub pozniej, i
wymagane jest, aby byty uzytkowane przez wigcej niz jednego pilota, powinny by¢ wyposazone w rejestratory rozmoéw w kabinie
(CVR)

3.6.3.2.1.2 Wszystkie samoloty o maksymalnej certyfikowanej masie do startu przekraczajacej 27 000 kg, ktorych certyfikat

typu wydano po raz pierwszy w dniu 1 stycznia 1987 r. lub pdzniej, powinny by¢ wyposazone w rejestratory rozméw w kabinie
(CVR).

3.6.3.2.1.3  Zalecenie. — Wszystkie samoloty o maksymalnej certyfikowanej masie do startu przekraczajqcej 5 700 kg do 27
000 kg wiqcznie, ktorych indywidualne swiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy w dniu 1 stycznia 1987 r. lub pozniej,
powinny by¢ wyposazone w rejestratory rozmow w kabinie (CVR).
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3.6.3.3 Rejestratory zespolone

Zalecenie. — Wszystkie samoloty o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 5 700 kg, ktore zgodnie 2
wymaganiami wyposazone by¢ majq w rejestrator parametrow lotu (FDR) i rejestrator rozmow w kabinie pilotow (CVR), mogaq,
alternatywnie, by¢ wyposazone w dwa rejestratory zespolone (FDR/CVR).

3.6.3.4 Samoloty w lotach nad rozlegltymi obszarami wodnymi

3.6.34.1 Operator samolotu uzytkowanego nad rozlegtym obszarem wodnym okresli stopien zagrozenia zycia i szanse na
przezycie osob znajdujacych si¢ na pokladzie samolotu w razie wodowania. Operator uwzgledni $rodowisko operacyjne oraz
warunki w jakich wykonywany ma by¢ lot, takie jak, migdzy innymi, stan morza, temperatur¢ wody i powietrza, odlegtos¢ od
obszaru ladowego stosownego do wykonania ladowania awaryjnego oraz dostgpno$¢ stuzb poszukiwawczo-ratowniczych. Na
podstawie oceny wyzej wymienionych zagrozen operator zadba, aby samolot, obok sprzgtu wymaganego przepisami pkt. 2.4.4.3,
zostal stosownie wyposazony w:

a) tratwy ratunkowe w stosownej liczbie, wystarczajacej do pomieszczenia wszystkich osob znajdujacych sie na pokladzie
samolotu, przechowywane w sposdéb umozliwiajacy ich tatwe uzycie w sytuacji awaryjnej i wyposazone w urzadzenia
ratunkowe, wlacznie z srodkami podtrzymywania zycia, stosownie do podejmowanego lotu; oraz

b) wyposazenie stuzace do wysylania pirotechnicznych sygnatow o niebezpieczenstwie, okreslone w Zataczniku 2.

3.6.3.4.2 Kazda kamizelka lub stosowne urzadzenie ptywajace przeznaczone do uzytku indywidualnego, wowczas kiedy
przewozone sa one na poktadzie samolotu zgodnie z postanowieniami pkt. 2.4.4.3, wyposazone bgda w urzadzenia zapewniajace
oswietlenie elektryczne w celu utatwienia zlokalizowania rozbitkow, z wyjatkiem sytuacji, w ktorej wymagania zawarte w pkt.
2.4.4.3.1 spelnione sa przez wyposazenie samolotu w urzadzenia ptywajace do uzytku indywidualnego inne niz kamizelki ratunkowe.

3.6.3.5 Samoloty, ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu
zostalo wydane po raz pierwszy przed 1 stycznia 1990 r.

3.6.3.5.1 Samoloty z kabina hermetyzowana, ktére maja by¢ wykorzystywane na wysokoSciach, na ktorych ci$nienie
atmosferyczne wynosi mniej niz 376 hPa, wyposazone beda w urzadzenie informujace zaloge lotnicza w formie jednoznacznego
ostrzezenia o kazdym niebezpiecznym przypadku utraty hermetyzacji.

3.6.3.5.2 Samoloty, ktore maja by¢ wykorzystywane na wysoko$ciach, na ktorych cisnienie atmosferyczne w przedziatach
osobowych wynosi mniej niz 700 hPa, wyposazone bgda w urzadzenie stuzace do przechowywania oraz podawania tlenu, zdolne
przechowywac i podawac tlen w iloSciach wymaganych postanowieniami pkt. 3.4.3.6.1.

3.6.3.5.3 Samoloty, ktore maja by¢ wykorzystywane na wysoko$ciach, na ktorych cisnienie atmosferyczne wynosi mniej niz
700 hPa, lecz ktore wyposazone sa w urzadzenia umozliwiajace zachowanie w przedziatach osobowych ci$nienia wyzszego niz 700
hPa, wyposazony bedzie w urzadzenie stuzace do przechowywania oraz podawania tlenu, zdolne przechowywaé oraz podawaé tlen
w ilo$ciach wymaganych postanowieniami pkt. 3.4.3.6.2.

3.6.4 Samoloty w warunkach oblodzenia

Samoloty, wowczas gdy wykorzystywane sa w meldowanych lub spodziewanych warunkach oblodzenia, wyposazone bgda w
stosowne urzadzenia do odladzania oraz urzadzenia przeciwoblodzeniowe.
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3.6.5 Samoloty uzytkowane zgodnie z przepisami o lotach wg wskazan przyrzadow

3.6.5.1 Obok spelnienia wymagan wskazanych w pkt. 2.4.7, samoloty wykorzystywane do lotow wg wskazan przyrzadow
lub zawsze wtedy, gdy samolot nie moze by¢ utrzymany w pozadanym potozeniu przestrzennym bez odczytu wskazan jednego lub
wigkszej liczby przyrzadow, wyposazone beda w dwa niezalezne systemy pomiaru i odczytu wysokosci.

3.6.5.2 Samoloty o masie powyzej 5 700 kg — awaryjne zrodto zasilania elektrycznych przyrzadéw
informujacych o potozeniu przestrzennym samolotu

3.6.5.2.1 Samoloty o maksymalnej certyfikowanej masie do startu przekraczajacej 5 700 kg, wprowadzone do uzytku po
1 stycznia 1975 r., wyposazone beda w urzadzenie stanowiace awaryjne zrodlo zasilania, dziatajace niezaleznie od gldwnego
systemu zasilania, w celu zapewnienia funkcjonowania oraz pod$wietlenia, przez okres nie krotszy niz 30 minut, przyrzadu
informujacego o polozeniu przestrzennym samolotu (sztuczny horyzont) w sposdb zapewniajacy, aby przyrzad ten pozostawat
wyraznie widoczny dla pilota-dowddcy. W razie calkowitej niesprawnosci gtéwnego systemu zasilania, awaryjne zrodto zasilania
uruchamia¢ si¢ bedzie w sposdb automatyczny, a na panelu przyrzadow wyswietla¢ sig¢ bedzie wyrazna informacja, ze wskaznik
(wskazniki) potozenia przestrzennego zasilany jest ze zrodta awaryjnego.

3.6.5.2.2 Zalecenie.— Statek powietrzny wyposazony w zaawansowane systemy automatyzacji kabiny pilotow (szklany kokpit)
posiadac powinien system zwielokratniajqcy, zapewniajqcy zatodze lotniczej, w razie wystqpienia niesprawnosci systemu
podstawowego lub wskaznika glownego, wskazania dotyczqce potozenia przestrzennego, kursu, predkosci oraz wysokosci lotu.

3.6.5.2.3 Przyrzady, ktore sa uzywane przez jednego czlonka zalogi lotniczej, beda rozmieszczone w sposob pozwalajacy
obserwowa¢ ich wskazania ze stanowiska danego cztonka zatogi, z mozliwie najmniejszym odchyleniem od zajmowanej przez niego
pozycji oraz od linii wzroku, ktora cztonek zatogi normalnie przyjmuje, kiedy patrzy prosto przed siebie na tor lotu.

3.6.6 Samoloty z kabina hermetyzowana z pasazerami na pokladzie —
wyposazenie wykrywajace zjawiska pogodowe

Samolot z kabing hermetyzowana, wowczas gdy na jego pokladzie znajduja si¢ pasazerowie, posiada¢ bedzie funkcjonujace
wyposazenie do wykrywania zjawisk pogodowych, zdolne wykrywaé burze zawsze wtedy, kiedy samolot uzytkowany jest
w obszarach, gdzie oczekiwaé¢ mozna, ze zjawiska takie wystapia na trasie lotu w nocy lub w warunkach meteorologicznych dla
lotow wg wskazan przyrzadow (IMC).

3.6.7 Samoloty uzytkowane na wysokosciach powyzej 15.000 m (49.000 stop) —
wskaznik promieniowania

Zalecenie. — Samolot, ktéry ma by¢é uzytkowany glownie powyzej wysokosci 15.000 metréw (49.000 stop) powinien wyposazony
by¢ w urzqdzenia stuzqce do ciqgtego pomiaru oraz odczytu dawki odbieranego catkowitego promieniowania kosmicznego (np.
catkowitego jonizujqcego i neutronowego promieniowania pochodzenia galaktycznego i stonecznego) oraz lqcznej dawki w kazdym
locie. Wskaznik urzqdzenia umieszczony bedzie w taki sposob, aby byt tatwo widoczny dla cztonka zatogi lotniczey.

Uwaga.— Wyposazenie wyskalowane bedzie na podstawie zalozen zaakceptowanych przez wtasciwe organy panstwowe.

3.6.8 Samoloty wymagajace wyposaZenia w system ostrzegania o blisko$ci ziemi (GPWS)

Wszystkie samoloty wyposazone bgda zgodnie z postanowieniami zawartymi w pkt. 2.4.11.
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3.6.9 Samoloty z pasazerami na pokladzie — fotele personelu pokladowego

3.6.9.1 Samoloty, ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu
zostato wydane po raz pierwszy 1 stycznia 1981 r. lub pdzniej

Samoloty wyposazone beda w fotele skierowane do przodu oraz do tylu (pod katem 15 stopni w stosunku do osi podiuznej
samolotu), wyposazone w uprzaz bezpieczenstwa przeznaczong do uzytku kazdego cztonka zatogi, ktory spetni¢ ma, w odniesieniu
do ewakuacji w przypadku wystapienia sytuacji awaryjnej, wymagania zawarte w pkt. 3.12.1.

3.6.9.2 Samoloty, ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu
zostato wydane po raz pierwszy przed 1 stycznia 1981 r.

3.6.9.2.1 Zalecenie.— Samoloty wyposazone by¢ powinny w fotele skierowane do przodu oraz do tylu (pod kqtem 15 stopni W
stosunku do osi podtuznej samolotu), wyposazone w uprzqz bezpieczenstwa przeznaczonq do uzytku kazdego czlonka zatogi, ktory
spetni¢ ma, w odniesieniu do ewakuacji koniecznej w przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnej, wymagania zawarte w pkt. 3.12.1.

Uwaga. — Uprzqz bezpieczenstwa sktada sie z paséw barkowych i pasa bezpieczenstwa, ktore mogq by¢ uzywane oddzielnie.

3.6.9.2.2 Fotele personeclu pokltadowego wymagane postanowieniami pkt. 3.6.9.1 lub 3.6.9.2.1 rozmieszczone begda
w poblizu wyj$¢ awaryjnych na poziomie podlogi samolotu oraz w poblizu innych wyj$¢ awaryjnych, zgodnie z wymaganiami
Panstwa Rejestracji w odniesieniu do ewakuacji w przypadku wystapienia sytuacji awaryjne;j.

3.6.10 Samoloty wymagajace wyposazenia
w system unikania kolizji w powietrzu (ACAS)

3.6.10.1 Zalecenie. — Samoloty z turbinowymi zespotami napedowymi i maksymalnq certyfikowanq masq do startu
przekraczajqcq 15 000 kg lub posiadajqce upowaznienie do przewozenia pasazerow w liczbie wiekszej niz 30, ktorych indywidualne
Swiadectwo zdatnosci do lotu zostato wydane po raz pierwszy po 24 listopada 2005 r., wyposazone by¢ powinny w poktadowy system
unikania kolizji (ACAS II).

3.6.10.2 Samoloty z turbinowymi zespotami napedowymi i maksymalna certyfikowana masa do startu przekraczajaca
15 000 kg lub posiadajace upowaznienie do przewozenia pasazerow w liczbie wigkszej niz 30, ktorych indywidualne §wiadectwo
zdatno$ci do lotu zostalo wydane po raz pierwszy po 1 stycznia 2007 r., wyposazone beda w poktadowy system unikania kolizji
(ACAS 1I).

3.6.10.3  Zalecenie. — Samoloty z turbinowymi zespotami napedowymi i maksymalnq certyfikowanq masq do startu
przekraczajqcq 5 700 kg, lecz nie wiekszq niz 15 000 kg, lub posiadajqce upowaznienie do przewozenia pasazerow w liczbie wigkszej
niz 19, ktorych indywidualne swiadectwo zdatnosci do lotu zostato wydane po raz pierwszy po 1 stycznia 2008 r., wyposazone byé
powinny w poktadowy system unikania kolizji (ACAS II).

3.6.11 Samoloty wymagajace wyposazenia w transpondery
przekazujace wysokos¢ ciSnieniowa

Samoloty wyposazone beda w transponder informujacy o wysokosci ci$nieniowej, funkcjonujacy zgodnie z odno$nymi
postanowieniami Zatacznika 10, Tom IV.

Uwaga. — Powyzszy przepis zostal wprowadzony w celu zwigkszenia skutecznosci systemu ACAS oraz usprawnienia pracy stuzb
ruchu lotniczego.
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3.6.12 Mikrofony

Czlonkowie zalogi, podczas pelnienia obowiazkow w kabinie pilota, beda utrzymywaé taczno$¢ przy uzyciu mikrofonow
patakowych oraz laryngofonéw ponizej poziomu przejsciowego / wysokosci przejsciowe;.
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ROZDZIAL 3.7 WYPOSAZENIE SAMOLOTU W URZADZENIA LACZNOSCI
I URZADZENIA NAWIGACYJNE

3.7.1 Urzadzenia lacznosci

Obok spelienia wymagan zawartych w pkt. 2.5.1.1 do 2.5.1.5, samolot wyposazony bedzie w urzadzenia tacznosci radiowej
zapewniajace:

a) taczno$¢ dwustronng pomiedzy zatoga lotnicza a odpowiednimi stuzbami;
b) odbieranie informacji meteorologicznych w kazdym momencie lotu;
€) faczno$¢ dwustronng w kazdym momencie lotu z przynajmniej jedna stacja lotnicza sposrod stacji wskazanych przez

wlasciwe organy oraz na wyznaczonych przez nie czgstotliwosciach.

Uwaga. — Wymagania zawarte w pkt. 3.7.1 uwaza sie za spelnione, jezeli mozliwos¢ prowadzenia tqcznosci jest ustanowiona w
warunkach propagacji fal radiowych normalnych dla danej trasy.

3.7.2 Instalacja

Wyposazenie tacznosci oraz sprzg¢t nawigacyjny zainstalowane beda w taki sposob, aby niesprawnos$¢ jednego urzadzenia nie
powodowata niesprawnosci kolejnych, wymaganych dla celow prowadzenia tacznosci lub nawigacji.

3.7.3 Zarzadzanie elektronicznymi danymi nawigacyjnymi

3.731 Operator nie bedzie wykorzystywat produktow zawierajacych dane nawigacyjne w formie elektronicznej (electronic
navigation data products), zatwierdzone do postgpowania w powietrzu oraz na ziemi, chyba ze Panstwo Rejestracji zatwierdzi
procedury stosowane przez operatora w celu zapewnienia, aby zardwno zastosowane procesy, jak i dostarczone produkty spetniaty
stosowne normy niezawodnosci/ integralnosci oraz aby byly kompatybilne z funkcja, jaka spelnia¢ ma wyposazenie,
w ramach ktorego beda wykorzystywane. Panstwo Rejestracji zapewni, aby operator kontynuowat monitorowanie zaréwno procedur,
jak i samych produktow.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce proceséw jakie mogq by¢ stosowane przez dostawcéw danych zawarte sq w dokumencie RTCA
DO-200A/ EUROCAE ED-76 oraz RTCA DO-201A/EUROCE ED-77.

3.7.3.2 Operator wprowadzi do uzytku procedury majace na celu zapewnienie, aby aktualne dane nawigacyjne w formie
elektronicznej byly dostarczane do wszystkich samolotow na czas oraz wprowadzane w formie niezmienionej.
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ROZDZIAL 3.8 OBSLUGA TECHNICZNA SAMOLOTU

3.8.1 Odpowiedzialno$¢ operatora za obstuge techniczna samolotu
38.11 Operator spetni wymagania zawarte w pkt. 2.6.1.

3.8.1.2 Zalecenie— Operator powinien zapewni¢, aby personel odpowiedzialny za obstuge techniczng samolotu odbyl
szkolenie wstepne oraz kolejne szkolenia, zakres ktorych podlegaé bedzie akceptacji Panstwa Rejestracji, stosownie do
przydzielonych mu zadan oraz zakresu odpowiedzialnosci. Zakres takiego szkolenia obejmowacé powinien omowienie tematyki
czynnika ludzkiego oraz kwestie koordynacji dziatan z pozostatymi czlonkami personelu obstugi technicznej oraz z zatogq lotniczq.

Uwaga. — Wskazowki odnoszqce sie do zastosowania zasad dotyczqcych czynnika ludzkiego zawiera Podrecznik szkolenia o
czynniku ludzkim (Doc 9683).

3.8.2 Instrukcja obslugi technicznej operatora

Zalecenie. — Operator dostarczy do uzytku personelu odpowiedzialnego za obstuge techniczng samolotu oraz personelu
operacyjnego dziennik nadzoru obstugi technicznej, zgodnie z postanowieniami zawartymi w pkt. 3.11.1.

Uwaga. — Panstwa mogq dostarczy¢ materialy zawierajqce wskazowki, zgodnie z sugestiami przedstawionymi w pkt. 3.11.2, lub
wskazaé uznane branzowe procedury postepowania.

3.8.3 Program obslugi technicznej

3831 Operator dostarczy do uzytku personelu odpowiedzialnego za obshuge techniczna oraz personelu operacyjnego,
program obshugi technicznej, zawierajacy wskazowki, ktorymi personel ten kierowaé si¢ ma przy wykonywaniu obowiazkow, a ktory
to program podlegac¢ bedzie akceptacji przez Pafstwo Rejestracji i zawiera¢ bedzie informacje wymagane w pkt. 3.11.2. Sposob
rozmieszczenia tresci oraz sposOb postgpowania programu obstugi technicznej uwzglednia¢ begda zasady dotyczace czynnika
ludzkiego, zgodnie ze wskazoéwkami wydanymi przez Panstwo Rejestracji.

Uwaga. — Wskazowki odnoszqce sie do zastosowania zasad dotyczqcych czynnika ludzkiego zawiera Podrecznik szkolenia o
czynniku ludzkim (Doc 9683).

3.8.3.2 Kopie wszelkich poprawek wprowadzonych do programu obstugi technicznej przekazywane bgda bezzwlocznie
wszystkim organizacjom lub osobom, ktérym program ten zostal wydany.

3.8.4 Informacje o ciaglej zdatnosci do lotu

Operator samolotu o maksymalnej certyfikowanej masie do startu przekraczajacej 5.700 kg zapewni, zgodnie z wymaganiami
Panstwa Rejestracji, aby informacje uzyskane na podstawie do§wiadczen operatora w zakresie obstugi technicznej oraz dziatan
operacyjnych w odniesieniu do ciagtej zdatnosci do lotu byly przekazywane zgodnie z wymaganiami zawartymi w Zataczniku 8,
Czgse 11, pkt 4.2.3 podpkt f) oraz pkt 4.2.4.

3.8.5 Poswiadczenie obslugi technicznej

3.85.1 Dokument poswiadczajacy wykonanie obstugi technicznej nalezy wypelni¢ oraz podpisaé, zgodnie
z wymaganiami Panstwa Rejestracji, w celu poswiadczenia, iz czynno$¢ obstugi technicznej zostata wykonana w sposob zgodny
z programem obstugi technicznej, oraz innymi danymi i procedurami uznanymi przez Panstwo Rejestracji.
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3.85.2 Dokument poswiadczajacy wykonanie obstugi technicznej zawieraé bedzie potwierdzenie uwzgledniajace
nastgpujace informacje:

a) podstawowe elementy wykonanej czynnos$ci obstugi;
b) datg ukonczenia obstugi;
c) w stosownych przypadkach, nazwg zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej; oraz

d) nazwisko osoby lub 0s6b podpisujacych dokument.
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ROZDZIAYL 3.9 ZAYL.OGA LOTNICZA SAMOLOTU

3.9.1 Sklad zalogi lotniczej
3.9.1.1 Wyznaczenie pilota-dowodcy
Do kazdego lotu operator wyznaczy pilota, ktoremu powierzona bedzie funkcja pilota-dowddcy.
3.9.1.2 Mechanik poktadowy

Wowczas, gdy na pokladzie samolotu znajduje si¢ osobne stanowisko mechanika poktadowego, w sklad zalogi lotniczej wejdzie
przynajmniej jeden mechanik poktadowy, ktory wyznaczony bedzie do petnienia obowiazkow przy tym konkretnym stanowisku,
chyba ze moga by¢é one wykonywane w sposob zadowalajacy przez innego cztonka zatogi lotniczej, posiadajacego licencje
mechanika poktadowego, tak, aby nie kolidowato to z pozostatymi, zwyktymi obowiazkami tego cztonka zatogi.

3.9.2 Obowiazki czlonka zalogi lotniczej w sytuacji awaryjnej

Operator wyznaczy cztonkom zatogi lotniczej, w odniesieniu do kazdego typu samolotu, funkcje, jakie petni¢ oni maja w razie
wystapienia sytuacji awaryjnej lub sytuacji wymagajacej przeprowadzenia ewakuacji z poktadu samolotu. Szkolenia okresowe,
majace na celu przygotowanie cztonkéw zatogi do penienia tych funkcji, zawarte zostana w stosowanym przez operatora programie
szkolen i obejmowaé beda sposob uzycia wszystkich elementdw wyposazenia awaryjnego oraz catego sprzgtu ratunkowego, ktorego
przewozenie na poktadzie samolotu jest wymagane, oraz ¢wiczenie czynnosci, ktore wykonane by¢ maja w przypadku ewakuacji.

3.9.3 Programy szkolenia czlonkéw zalogi lotniczej

3931 Operator wprowadzi i stosowaé bedzie program szkolen, opracowany w celu zapewnienia, aby kazda osoba
odbywajaca szkolenie zdobyta i utrzymata kompetencje w zakresie powierzonych jej obowiazkow. Programy szkolen naziemnych
oraz szkolen w powietrzu wprowadzone zostana poprzez opracowanie programow wewngtrznych albo poprzez zaangazowanie
zewngtrznej instytucji organizujacej szkolenia oraz zawiera¢ beda wykaz zagadnien omawianych w ramach szkolen lub znajda sig
w nich odniesienia do takiego wykazu zawartego w instrukcji operacyjnej firmy. W programie szkolen zawarte bgda szkolenia
majace na celu zdobycie sprawno$ci w obstudze catego zainstalowanego na poktadzie samolotu wyposazenia.

3.9.3.2 Zalecenie. — Symulatory lotu wykorzystywane by¢ powinny w mozliwie najszerszym zakresie dla celow szkolenia
poczatkowego oraz corocznych szkolen okresowych.

3.9.4 Kwalifikacje
3.9.4.1 Licencjonowanie czlonkow zatogi lotniczej
3.94.1.1 Operator:

a) zapewni, aby kazdy czlonek zatogi lotniczej wyznaczony do wykonywania czynnosci lotniczych posiadat wazna licencjg
wydang przez Panstwo Rejestracji lub, wowczas gdy licencja wydana zostata przez inne z Umawiajacych si¢ Panstw, uznana
za wazng przez Panstwo Rejestracji;
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b) zapewni, aby wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej posiadali odpowiednie uprawnienia; oraz
C) upewni sig, Ze wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej posiadaja kompetencje do wykonywania powierzonych im czynno$ci.

3.9.4.1.2 Operator samolotu wyposazonego w poktadowy system unikania kolizji (ACAS II) zapewni, aby wszyscy
cztonkowie zalogi lotniczej odbyli szkolenie, a takze zdobyli kompetencje 1 umiejgtnosci w zakresie obstugi wyposazenia systemu
ACAS Il oraz w unikania kolizji.

Uwaga 1.— Procedury obstugi wyposazenia ACAS II sq okreslone w dokumencie Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej —
Operacje Statkéw Powietrznych (PANS — OPS, Doc 8168), Tom | — Procedury Lotu. Wskazéwki dla pilotéw dotyczqce ACAS 11 sq
zawarte w PANS-OPS, Tom I, Zalqcznik do czesci Ill, CzeS¢ (Dzial/ Sekcja) 3, Rozdzial 3.

Uwaga 2.— Potwierdzenie odbycia odpowiedniego przeszkolenia w zakresie obstugi wyposazenia ACAS II oraz procedur
unikania kolizji, uznanego za zadawalajqce przez dane panstwo, stanowi¢ mogq:

a) posiadanie przez pilota upowaznienia na typ samolotu wyposazonego w ACAS II, wowczas gdy program szkolenia na ten typ
samolotu zawiera procedury uzytkowania i wykorzystywania systemu ACAS II; lub

b) posiadanie przez pilota dokumentu wydanego przez osrodek szkoleniowy lub osobe, ktore, na mocy zatwierdzenia przez
panstwo, majq prawo szkoli¢ pilotow w zakresie uzywania systemu ACAS 11, ktory to dokument potwierdza, iz jego posiadacz
zostat przeszkolony zgodnie ze wskazowkami zawartymi w Uwadze 1, a takze

C) wszechstronna odprawa przed lotem, przeprowadzonq przez pilota, ktory zostal przeszkolony w zakresie uzywania systemu
ACAS I, zgodnie ze wskazéwkami okreslonymi w Uwadze 1.

3.9.42 Ciaglos¢ praktyki zawodowej — pilot-dowodca

Operator nie wyznaczy do pelnienia obowiazkéw dowoddcy zalogi samolotu pilota, ktory w okresie ostatnich 90 dni nie wykonat
przynajmniej trzech startdow i trzech ladowan samolotem tego samego typu albo na odpowiadajacym mu symulatorze lotu
zatwierdzonym w tym celu.

3.9.4.3 Ciagto$¢ praktyki zawodowej — drugi pilot

Operator nie wyznaczy drugiego pilota do wykonywania czynnosci lotniczych przy sterach samolotu podczas startu oraz ladowania,
jezeli w ciagu ostatnich 90 dni nie petnit on obowiazkdéw przy sterach podczas startu i ladowania na samolocie tego samego typu albo
na odpowiednim dla niego symulatorze lotu zatwierdzonym w tym celu.

3.9.4.4 Sprawdziany umiejgtnosci

Operator zapewni, aby technika pilotazu pilota oraz jego umiejgtno$¢ wykonywania procedur awaryjnych podlegaty okresowej
weryfikacji, odbywajacej sie w sposob umozliwiajacy sprawdzenie kompetencji tego pilota. Wowczas, gdy operacja lotnicza
prowadzona ma by¢ wg wskazan przyrzadow, operator zapewni, aby znajomo$¢ pilota przepiséw o lotach wg wskazan przyrzadow
oraz umiejetno$¢ ich postepowania zostaty sprawdzone przez pilota kontrolujacego (check pilot), bedacego pracownikiem operatora
lub bedacego przedstawicielem panstwa, ktére wydato licencje pilota.

Uwaga. — Czestotliwos¢ sprawdzianow umiejetnosci, o ktorych mowi pkt 3.9.4.4 zalezy od stopnia ztozonosci zaréwno samolotu,
jak i podejmowanych operacji lotniczych.
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ROZDZIAL 3.10 PRACOWNIK NADZORUJACY
OPERACJE LOTNICZE/ DYSPOZYTOR LOTNICZY

Zalecenie. — Operator powinien zapewni¢, aby kazda osoba, ktérej powierzono funkcje nadzoru nad przebiegiem operacji/
funkcje dyspozytora lotniczego, odbyla szkolenie oraz byla zaznajomiona ze wszelkimi aspektami operacji majqcymi zwiqzek z jej
obowiqzkami, wlqczajac wiedze oraz umiejetnosci zwiqzane z zagadnieniem czynnika ludzkiego.
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ROZDZIAL 3.11 INSTRUKCJE, DZIENNIKI POKEADOWE | REJESTRY

Uwaga. — Nizej wymieniony dokument pozostaje w zwiqzku z niniejszym Zalqcznikiem, lecz nie jest zawarty w niniejszym
rozdziale:

Operacyjny plan lotu — patrz pkt 3.4.3.3

3.11.1 Instrukcja obslugi technicznej operatora

Zalecenie. — Prowadzony przez operatora dziennik nadzoru obstugi technicznej, wymagany w pkt. 3.8.2, ktory moze by¢ wydany
w  formie oddzielnych czesci, opracowany by¢ powinien zgodnie z branzowymi procedurami postepowania  lub
z zawierajqcymi wskazowki materiatami wydanymi przez Panstwo Rejestracji i zawiera¢ powinien, w wersji minimalnej, informacje o:

a)
b)
c)

d)

e)

f)

0)

h)

)

sposobie przestrzegania procedur wymaganych w pkt. 3.8.1.1;
sposobie rejestrowania nazwiska osoby lub 0sob wymienionych w pkt. 3.8.1.1 oraz powierzonych jej lub im obowiqzkow,
programie obstugi technicznej samolotu, wymaganym w pkt. 3.8.3.1;

metodach wypetniania oraz przechowywania prowadzonych przez operatora rejestrow obstugi technicznej samolotu,
wymaganych w pkt. 3.8.5;

procedurach spelniania wymagan dotyczqcych informacji obstudze (service) zawartych w Zatqczniku 8, Czes¢ 11, pkt 4.2.3
podpkt f) oraz pkt 4.2.4;

procedurach podejmowania dziatan wynikajqcych z informacji dotyczqcych obowiqzkowej ciqgtej zdatnosci do lotu;

systemie analizowania oraz statego monitorowania skutecznosci oraz wydajnosci programu obstugi technicznej w celu
usuniecia jakichkolwiek wykrytych brakow i niedoskonatosci tego programu;

typach oraz modelach samolotow, do ktorych program ma zastosowanie;

procedurach, ktorych celem jest zapewnienie, aby niesprawnosci majqce wplyw na zdatnosé do lotu byly rejestrowane i
naprawiane; oraz

procedurach zawiadamiania Panstwa Rejesracji o wszelkich istotnych zdarzeniach majqcych miejsce w czasie uzytkowania
samolotu.

3.11.2 Program obstugi technicznej

3.11.2.1  Program obshugi technicznej dla kazdego samolotu, zgodnie z wymaganiami zawartymi w pkt. 3.8.3, zawiera¢ bedzie
nastgpujace informacje:

a)

b)

c)

zadania obstugi technicznej oraz czgstotliwos¢ ich wykonywania, z uwzglgdnieniem przewidywanego uzytkowania

samolotu;

w stosownych przypadkach, program ciaglej integralnosci/sprawnosci strukturalnej (continuing structural integrity

programme);

procedury wprowadzania poprawek lub odstgpowania od stosowania postanowien punktow a) oraz b) powyzej, pod

warunkiem uzyskania zatwierdzenia Panstwa Rejestracji; oraz
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d) wowczas, gdy ma to zastosowanie oraz pod warunkiem zatwierdzenia przez Panstwo Rejestracji, opisy programu
monitorowania stanu oraz niezawodnoS$ci systemow statku powietrznego, ich czg¢sci sktadowych oraz zespotéw napedowych.

3.11.2.2 Wskazaé¢ nalezy oraz oznaczy¢ jako obowiazkowe te zadania obstugi technicznej oraz taka czgstotliwos$é ich
wykonywania, jakie zostaly okreslone jako obowiazkowe w zatwierdzeniu projektu danego typu samolotu lub zatwierdzonych
zmianach wprowadzonych do programu obstugi technicznej.

3.11.2.3  Zalecenie.— Program obstugi technicznej opracowany byé powinien w oparciu o informacje dotyczqce programu
obstugi, udostepnione przez Panstwo Projektu lub organizacje odpowiedzialng za opracowanie projektu danego typu samolotu oraz
w oparciu o dodatkowe stosowne doswiadczenie w zakresie obstugi technicznej.

3.11.3 Zapisy rejestratoréw lotu

Wriasciciel samolotu, lub — w przypadku samolotu oddanego w leasing — leasingobiorca, zapewni, w mozliwie najszerszym zakresie,
aby, wowczas gdy samolot bierze udzial w wypadku lub zdarzeniu lotniczym, zachowane zostaly wszystkie odnosne zapisy
pochodzace z rejestratorow pokladowych oraz, jezeli jest to konieczne, same rejestratory oraz aby przechowywane byty one
w bezpiecznym miejscu az do momentu zadysponowania nimi w sposob zgodny z postanowieniami Zatacznika 13.

18/11/10
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ROZDZIAL 3.12 PERSONEL POKLADOWY

3.12.1 Przydzial obowigzkéw w niebezpieczenstwie

Operator okresli, w odniesieniu do kazdego typu samolotu i w oparciu o liczbg miejsc pasazerskich na jego poktadzie lub liczbe
przewozonych pasazeréw, wymagania wobec personelu poktadowego oraz ich funkcje na wypadek sytuacji awaryjnej lub sytuacji
wymagajacej przeprowadzenia ewakuacji oraz okresli zadania czlonkow tego personelu, ktore wykonane by¢ maja w celu
przeprowadzenia, w sposOb sprawny i bezpieczny, ewakuacji pasazerow z pokladu samolotu. Operator okresli te funkcje
w odniesieniu do kazdego typu samolotu.

3.12.2 Personel pokladowy na stanowiskach

Wowczas, gdy wlasciwe organy danego panstwa wymagaja, aby na poktadzie samolotu znajdowat si¢ personel poktadowy, kazdy
czlonek takiego personelu, ktéremu wyznaczono zadania na wypadek ewakuacji, zajmowac¢ bedzie fotel na poktadzie samolotu,
wymagany postanowieniami zawartymi w pkt. 3.6.9, podczas startu oraz ladowania oraz zawsze wtedy, kiedy tak zarzadzi pilot-
dowddca.

3.12.3 Zabezpieczenie personelu pokladowego podczas lotu

Kazdy z cztonkow personelu poktadowego bedzie zabezpieczony w pozycji siedzacej pasem bezpieczenstwa lub — wowczas gdy taka
istnieje — uprzeza bezpieczenstwa, podczas startu i ladowania oraz zawsze wtedy, gdy tak zarzadzi pilot-dowddca.

3.12.4 Szkolenie

3.12.4.1 Operator zapewni, aby wszystkie osoby ukoniczyly stosowny program szkolen zanim wyznaczone zostang do
wykonywania czynnosci personelu poktadowego.

3.12.4.2  Zalecenie.— Operator powinien wprowadzi¢ i utrzymaé w uzyciu program szkolen personelu pokladowego,
opracowany w sposob zapewniajqcy, aby wszystkie osoby biorqce w nim udzial zdobyly sprawnosé¢ w zakresie wykonywania
przydzielonych im zadan. Program zawiera¢ powinien wykaz tematéow omawianych w ramach szkolen lub odniesienia do takiego
wykazu zawartego w instrukcji operacyjnej firmy. Wsrod szkoler obietych programem znalezé sie powinno szkolenie dotyczace
czynnika ludzkiego.

Uwaga. — Wskazowki odnoszqce sie do zastosowania zasad dotyczqcych czynnika ludzkiego zawiera Podrecznik szkolenia o
czynniku ludzkim (Doc 9683).
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ROZDZIAL 3.13 OCHRONA

3.13.1 Program ochrony lotnictwa

Zalecenie. — Kazde z Umawiajqcych sie Panistw powinno zapewnié, aby kazda jednostka prowadzqca operacje z zakresu
lotnictwa ogolnego, wlqczajqc operatorow lotnictwa korporacyjnego, wykorzystujqca statki powietrzne o maksymalnej masie
do startu przekraczajqcej 5.700 kg, opracowata w formie pisemnej, wprowadzita i utrzymata w uzyciu program ochrony,
spetniajacy wymagania krajowego programu ochrony lotnictwa wykorzystywanego przez dane panstwo.

Uwaga. — Program ochrony moze by¢ opracowany przez operatora na podstawie zaakceptowanych branzowych

procedur postepowania.
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ZALACZNIK 3.A INSTRUKCJA OPERACYJNA

Postanowienia zawarte w niniejszym dodatku stanowiq uzupetnienie zapisow punktu 3.4.2.2

Ponizsza lista stanowi sugerowana zawarto$¢ instrukcji operacyjnej firmy. Instrukcja moze zosta¢ wydana w formie
oddzielnych czgéci, odpowiadajacych poszczegdlnym aspektom dziatalnosci lotniczej. Zawiera¢ ona powinna instrukcje oraz
informacje umozliwiajace personelowi wykonywanie obowiazkéw w sposob bezpieczny. W wersji minimalnej wsrod
informacji tych znalez¢ si¢ powinny nastgpujace:

a)  spis tresei;

b)  wykaz kolejnych poprawek wprowadzanych do tresci instrukcji operacyjnej wraz z informacja o datach ich wejscia

w zycie, chyba ze nowa wersja catego dokumentu wydawana jest po wprowadzeniu kazdej kolejnej poprawki i za
kazdym razem opatrzona jest stosowna datag wejscia w zycie;

C)  obowiazki, zakres odpowiedzialno$ci oraz schemat zarzadzania firma oraz personelem operacyjnym;

d)  wykorzystywany przez operatora system zarzadzania bezpieczenstwem;

e)  system nadzoru operacyjnego;

f)  procedury dotyczace wykazu MEL (w stosownych przypadkach);

g) normalne operacje lotnicze;

h)  standardowe procedury operacyjne;

i)  ograniczenia pogodowe;

j) ograniczenia czasu lotu oraz czasu czynnosci lotniczych;

k)  sytuacje awaryjne;

)  wypadki/ zdarzenia lotnicze;

m)  kwalifikacje i szkolenie personelu;

n)  prowadzenie rejestrow;

0)  opis systemu nadzoru obstugi technicznej;

p)  procedury ochrony lotnictwa (w stosownych przypadkach);

gq) ograniczenia osiagowe;

)  wykorzystywanie/ zabezpieczanie zapisow rejestratorow parametrow lotu FDR / rozméw w kabinie zatogi CVR (w
stosownych przypadkach);

S)  postgpowania z towarami niebezpiecznymi; oraz

t)  uzycie wskaznikow przeziernych (HUD) / systemdw polepszenia widocznosci (EVS).

ZALACZNIK6 — CZESC 11 ZAL 3.A-1 18/11/10
Nr 29



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 119 - Poz. 49

ZALACZNIK 3.B WYKAZ WYPOSAZENIA MINIMALNEGO (MEL)

Postanowienia zawarte w niniejszym dodatku stanowiq uzupetnienie zapisow punktu 3.6.1.1.

1. W przypadku, gdyby odstepstwa od wymagan wprowadzonych przez panstwa w odniesieniu do certyfikacji
statkow powietrznych nie byly dozwolone, statek powietrzny mogiby by¢ uzytkowany wylacznie wowczas, gdyby wszystkie
systemy pokladowe oraz cale wyposazenie statku powietrznego bylo sprawne. Doswiadczenie pokazuje, iz pewne
niesprawnosci czy usterki moga by¢ zaakceptowane, jezeli utrzymuja si¢ przez krotki czas, wowczas gdy pozostate sprawne
systemy i urzadzenia zapewniaja ciagte prowadzenie operacji w sposob bezpieczny.

2. Panstwo wskaza¢ powinno, na drodze zatwierdzenia wykazu wyposazenia minimalnego, ktore
z systemow pokladowych oraz elementéw wyposazenia moga pozostawac niesprawne w pewnych warunkach lotu, w celu
zapewnienia, aby zaden lot nie byt prowadzony z niesprawnymi systemami badz uszkodzonym wyposazeniem, poza tymi,
ktorych niesprawno$¢ jest dozwolona.

3. W zwiazku z powyzszym, koniczne jest posiadanie wykazu wyposazenia minimalnego, zatwierdzonego przez
Panstwo Operatora, dla kazdego statku powietrznego, opartego na gléwnym wykazie wyposazenia minimalnego
opracowanym dla kazdego typu statku powietrznego przez organizacj¢ odpowiedzialna za projekt typu samolotu wspdlnie
z Panstwem Projektu.

4.  Panstwo Operatora powinno wymagac, aby operator przygotowat wykaz wyposazenia minimalnego, opracowany w
taki sposob, aby przewidywat, pod warunkiem zachowania akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa operacji, mozliwosé
uzytkowania statku powietrznego z niektérymi systemami poktadowymi i elementami wyposazenia niesprawnymi.

5.  Celem wprowadzenia wykazu wyposazenia minimalnego nie jest umozliwienie wykorzystywania statku
powietrznego z niesprawnymi systemami pokladowymi lub elementami wyposazenia przez nicokre§lony okres czasu.
Podstawowym jego celem jest umozliwienie bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego, wowczas gdy niektore z jego
systemow poktadowych lub urzadzen pozostaja niesprawne, w ramach podlegajacego nadzorowi i solidnego programu
napraw i wymian cz¢$ci wyposazenia.

6.  Zadaniem operatora jest zapewnienie, aby do lotu nie przystapiono z niesprawnymi licznymi urzadzeniami sposrod
tych wymienionych w wykazie wyposazenia minimalnego, bez wczes$niejszego stwierdzenia czy powiazania miedzy
niesprawnymi systemami lub czg$ciami sktadowymi nie spowoduja niedopuszczalnego obnizenia poziomu bezpieczenstwa
i/lub zbyt duzego obciazenia zatogi lotniczej dodatkowymi obowiazkami.

7. Przy ustalaniu czy mozliwe jest utrzymanie dopuszczalnego poziomu bezpieczenstwa nalezy uwzgledni¢ rowniez
narazenie na wystapienie dodatkowych niesprawnosci w czasie uzytkowania statku powietrznego z niesprawnymi systemami
badz wyposazeniem. Wykaz wyposazenia minimalnego nie moze odbiegaé od tresci dziatu instrukcji uzytkowania w locie
poswigconego ograniczeniom oraz od tresci procedur awaryjnych i wymagan zdatnosci do lotu wprowadzonych przez
Panstwo Rejestracji lub Panstwo Operatora, chyba ze wilasciwa organizacja do spraw zdatnosci do lotu (airworthiness
authority) lub instrukcja uzytkowania w locie przewiduja inaczej.

8.  Systemy poktadowe oraz elementy wyposazenia samolotu, ktore zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego
moga pozostawa¢ niesprawne w danym locie, powinny zosta¢ odpowiednio oznakowane oraz wpisane do dziennika
technicznego statku powietrznego w celu poinformowania zatogi lotniczej oraz personelu zajmujacego si¢ obstuga techniczna
o niesprawnosci tych elementow.

9. W celu dopuszczenia niesprawnos$ci danego systemu lub elementu wyposazenia, konieczne by¢ moze ustanowienie
procedury obstugi technicznej, ktora wykonywana bylaby przed lotem, i ktora miataby na celu wylaczenie badz
wyizolowanie niesprawnego systemu lub urzadzenia. Konieczne moze by¢ réwniez wprowadzenie analogicznej stosownej
procedury do stosowania przez zatogg lotnicza.

10. Obowiazki pilota-dowédcy w odniesieniu do przyjecia do uzytkowania samolotu z niesprawno$ciami
pozwalajacymi, zgodnie z wykazem wyposazenia minimalnego, na dopuszczenie do lotu okre§lone sa w punkcie 2.2.3.1.

— KONIEC —
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