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KOMUNIKAT NR 28
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 lutego 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 127/12

Na podstawie § 31 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 15 lutego 2012 r. na lotnisku im. F. Chopina
w Warszawie, klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: ""Dzialanie obslugi naziemnej — E4".

2. Opis okolicznos$ci powaznego incydentu:

Podczas od$niezania w ramach akcja zima (AZ) drogi startowej RWY 15/33 oraz skrzyzowania drogi
RWY11/29 zdroga RWY 15/33, skrzyzowanie drog bylo oczyszczane przez dwa pojazdy natomiast
pozostate pojazdy oczyszczaly droge RWY 15/33. Dwa pojazdy oczyszczajace skrzyzowanie drogi
RWY11/29 zdroga RWY 15/33 zwolnily skrzyzowanie od strony THR33, po zawrocie pojazdy, jadac
droga RWY 15/33 w kierunku skrzyzowania drogi RWY11/29 z droga RWY 15/33, mialy si¢ zatrzymac
w bezpiecznej odleglosci od drogi startowej RWY11/29. Jeden z pojazddéw nie zatrzymal sig, pomimo, ze
kierujacy akcja zima i kontroler TWR kilkakrotnie wzywali kierujacego pojazdem do natychmiastowego
zatrzymania sig, kierujacy pojazdem przejechal w poprzek droge startowa RWY11/29, jadac dalej w strong
THR15, co spowodowato konieczno$¢ przerwania wykonywanej przez zatogg samolotu MDS82 procedury
podejscia do ladowania na RWY11. Kierowca pojazdu, ktory przejechat w poprzek droge RWY11/29
oswiadczyl, Ze nie styszat skierowanej do niego korespondencji a widzac ustawienie pojazdow AZ przed
krzyzowka uznat, ze zrobiono dla niego miejsce w celu przejazdu przez skrzyzowanie i dotaczenie do
pozostatych pojazdow, ktore poruszaly sig w kierunku THR15.

Zespot badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, stwierdzil, ze:

"Prowadzenie prac na drogach startowych pod presja czasu, aby oczySci¢ ich plaszczyzny przed
ladowaniem statkow powietrznych bez konieczno$ci przerywania procedur podejscia jest dziataniem
niekorzystnie wptywajacym na bezpieczenstwo operacji lotniczych. W omawianym przypadku lepszym
rozwiazaniem byloby przekazanie przez kierujacego AZ informacji do TWR o obecnosci zanieczyszczen na
pasie startowym 1ikonieczno$ci dituzszego zajecia skrzyzowania pasow startowych. Umozliwitoby to
kontrolerowi TWR przeanalizowanie czy w zaistnialej sytuacji ruchowej ladowanie bedzie mozliwe
i prawdopodobnie samolot zostatby odestany na ponowne podejscie do ladowania wczesnie;.
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Ponadto nalezy uzna¢ kazdy obiekt znajdujacy si¢ na nawierzchni drég startowych, w tym np. zbrylony
$nieg nalezy traktowac jako FOD, co jest podstawa do zgloszenia tej informacji do personelu TWR w celu
wstrzymania wykonywania operacji lotniczych do czasu oczyszczenia drog startowych.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byt rowniez fakt podzielenia kolumny pojazdow AZ".
3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
powaznego incydentu byty:

- nieodebranie przez kierujacego pojazdem AZ korespondencji radiowej;

- bledna interpretacja przez kierujacego pojazdem AZ sytuacji panujacej na drogach startowych - utrata
swiadomosci sytuacyjne;j.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej:

4.1. Przekaza¢ Raport Koncowy i materiaty dotyczace zdarzenia lotniczego w celu zapoznania personelu
TWR EPWA z okoliczno$ciami zdarzenia.

4.2. Przekaza¢ materiaty dotyczace zdarzenia lotniczego do Osrodka Szkolenia Lotniczego PAZP w celu
wykorzystania w trakcie szkolen.

Zarzadzajacy Portem Lotniczym im. F. Chopina w Warszawie:
4.3. Unikac¢ dzielenia kolumny AZ w trakcie prowadzenia prac na drodze startowe;.

4.4. Rozwazy¢ utworzenie dodatkowego kanalu radiowego dedykowanego wytaczenie dla pojazdow AZ
pracujacych na polu manewrowym lotniska.

4.5. Przeanalizowa¢ dzialanie taczno$ci radiowej w rejonie RWY15/33 na odcinku od TWY "J" do TWY
"O1" pod katem wystgpowania zaktdcen uniemozliwiajacych prowadzenie komunikacji.

4.6. Przypomnie¢ personelowi uczestniczacemu w AZ o koniecznosci informowania personelu TWR
w przypadku zajecia danego obszaru drog startowych na okres dtuzszy niz pierwotnie planowany.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego:

Zarzadzajacy Portem Lotniczym im. F. Chopina w Warszawie:

Zweryfikowaé stan realizacji zalecen profilaktycznych wydanych w komunikacie Nr 67 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 25 pazdziernika 2011 r. w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 361/07 (Dz. Urz.
ULC z2011 r. nr 16, poz. 97).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





