Warszawa, dnia 19 lutego 2013 r.

Poz. 35

KOMUNIKAT NR 26
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 lutego 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 366/12

Na podstawie § 31 ust. 2rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 29 kwietnia 2012 r., na balonie Kubicek BB 30N,
klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

W dniu 29 kwietnia 2012 r. po potudniu, pilot przygotowywat si¢ do lotu z miejscowosci Kazimierz
Dolny, po wschodniej stronie rzeki Wisly. Przed startem, wedtug relacji pilota, wiatr wiat z kierunku 150-
160°. Po napehieniu balonu i zaj¢ciu miejsc w koszu, pilot pouczyt pasazeréw jak maja si¢ zachowywaé
w czasie lotu. Po starcie balon leciat z kursem okoto 340°. Po przekroczeniu rzeki Wisty balon leciat na
wysokosci okoto 300 m AGL z poprzednim kursem. Pomiedzy miejscowosciami Wojszyn i Gora Putawska
pilot stwierdzil, ze wiatr zmienil kierunek ibalon zaczat lecie¢ w kierunku 010°-015°. Poprzez zmiang
wysokosci lotu pomigdzy 100 a 600 m AGL, pilot podejmowal proby utrzymania zaplanowanego przed
startem kierunku lotu oraz poszukiwat terenu odpowiedniego do ladowania. Proby te nie przyniosty
rezultatu 1balon przemieszczat si¢ w kierunku miejscowosci Pulawy, potudniowo-zachodniej granicy
MATZ EPDA i strefy zakazanej EP P3. Balon przeleciat nad zwartag zabudowa miasta Pulawy i terenem
zaktadow azotowych. Gdy balon dolatywat do granicy strefy zakazanej EP P3 pilot zobaczyl odpowiednie
miejsce do ladowania, ktoére znajdowato si¢ w tej strefie, tuz za ogrodzeniem, po poinocno-wschodniej
stronie zaktadow azotowych. Podczas lotu nad Putawami pilot pouczyt pasazeréw jak maja si¢ zachowywac
podczas ladowania. Przelatujac nad zaktadami azotowymi pilot obnizat wysokos¢ lotu balonu. Opadanie
przed przyziemieniem pilot oszacowat na 1,5 m/s, przy predkosci wiatru 4-5 m/s. Tuz przed przyziemieniem
pilot uruchomit system szybkiego oprézniania powloki. Ladowanie zostalo wykonane poza terenem
zaktadow azotowych, okoto 60 m od ogrodzenia i okoto 210 m przed linia wysokiego napigcia. W trakcie
przyziemienia pasazerka doznata powaznych obrazen ciala.

Pilot, lat 48, posiadat wazna licencj¢ pilota balonu wolnego. Nalot og6lny 58 godzin, w tym na typie, na
ktorym zaistniat wypadek 38 godzin 20 minut.

Prognoza GAMET przewidywata nastepujace predkosci wiatru:
SFC WIND
W PART:
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- 16/19 180/14 KT LCA GUSTS 26-34 KT;
- 19/22 180/06 KT;

E PART:
- 16/19 200/12 KT;

- 19/22 200/06 KT;

WIND/T:

- 1000 FT AMSL 200/16 KT PS24

~2000 FT AMSL 200/15-20 KT PS23
- 3300 FT AMSL 220/15-25 KT PS19
- 5000 FT AMSL 220/15-25 KT PS16

- 10004 FT AMSL 240/20-30 KT PS05
CLD: 16/22 NO CLI) BLW 10000 FT AMSL,;
FZVL: 16/22 ABV 10000 FT AMSL

Warunki atmosferyczne przed startem pilot ocenit jako odpowiednie do wykonania lotu balonem. Za
pomoca balonika z helem dokonal pomiaru kierunku wiatru. Predko$¢ wiatru zostala oszacowana na 4-5
m/s, a jego kierunek 150-160°. Wedlug o$wiadczenia pilota, w czasie lotu, kierunek wiatru zmienit si¢ na
okoto 190°. Przed ladowaniem w ocenie pilota wiatr przyziemny wial z predkoscia 4-5 m/s.

Ekspertyza meteorologiczna wykonana na potrzeby raportu badania wypadku, potwierdzita trafnosc
prognozowanych przez instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej warunkow atmosferycznych. Zgodnie
z ww. ekspertyza, predkos¢ wiatru przyziemnego w czasie ladowania balonu zmierzona w odleglym o 11
km Dgblinie wynosita 1-2 m/s.

Wypadek wydarzyt sig o zachodzie stonca, w warunkach dobrego o$wietlenia naturalnego.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalila, ze przyczyna
wypadku byto:

- nieprawidlowe  zaplanowanie lotu  w zakresie = zapoznania si¢ z wlasciwymi  informacjami
meteorologicznymi, co spowodowato wlot balonu w rejon niesprzyjajacy znalezieniu wlasciwego miejsca do
ladowania;

- ladowanie ze znaczna predkoscia pionowa spowodowane brakiem wyréwnania lotu przed przyziemieniem.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byto niewielkie do§wiadczenie pilota lub niewlasciwa
ocena wysokosci podczas podchodzenia do ladowania.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowata zalecen, jednoczes$nie zamiescita komentarz nast¢pujacej tresci:

»Komisja przypomina, ze podczas przygotowania do lotu balonem, szczegdlnie wazne jest zapoznanie
si¢ zinformacjami meteorologicznymi iich odpowiednia analiza. Przy wyborze miejsca startu
i ladowania pilot musi uwzglednia¢ swoje umiejgtnosci w stosunku do warunkéw atmosferycznych.”.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Transportu Lotniczego

Izabela Szymajda-Wojciechowska
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