Warszawa, dnia 19 lutego 2013 r.
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KOMUNIKAT NR 25
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 lutego 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1166/12

Na podstawie § 31 ust. 2rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéory wydarzyt si¢ w dniu 10 wrze$nia 2012 r., na wiatrakowcu ultralekkim Calidus,
klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: " Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Pilot wraz z pasazerem zamierzali wykona¢ lot wrejonie miejscowosci Jastarnia na wiatrakowcu
w ramach projektu polegajacego na skanowaniu polskiej linii brzegowej. Celem lotu bylo zapoznanie
pasazera, bgdacego kierownikiem projektu, z miejscem realizacji zadania. Po przybyciu na ladowisko
Jastarnia (EPJA) pilot uzgodnit telefonicznie wykonanie lotu z Informatorem FIS Sektor Gdansk i zapoznat
si¢ z warunkami atmosferycznymi. Po wykonaniu przegladu przedlotowego wiatrakowca pilot pomogt
pasazerowi w zaj¢ciu miejsca w kabinie, sprawdzajac poprawnos$¢ zapigcia paséw bezpieczenstwa, po czym
sam zajal miejsce na przednim fotelu. Po uruchomieniu silnika i osiagnigciu zalecanych temperatur oleju,
glowic cylindrow oraz ci$nienia oleju, pilot sprawdzit iskrowniki i przeprowadzil probe silnika. Poniewaz
rekaw lotniskowy wskazywat wiatr w tozu drogi startowej z kierunku 130°+140°, pilot postanowit wykona¢
start z progu pasa 12 irozpoczal kotowanie. Pozycje¢ do startu zajat kilkadziesiat metrow przed koncem
drogi startowej, gdyz stwierdzit, ze na dalszym jej odcinku podtoze jest coraz bardziej migkkie i porosnigte
nieco wyzsza trawa. Pilot ocenit dlugos¢ drogi startowej za zdecydowanie wystarczajaca i bezpieczna do
wykonania startu. Przystapit do wykonania prerotacji i po uzyskaniu przez wirnik no$ny 240 obr/min,
zwolnit hamulce kot z jednoczesnym przesunigciem dzwigni gazu do oporu w skrajnie przednie potozenie.
Po ,, dtuzszym rozbiegu” nastapito uniesienie przedniego kota, a chwilg pdzniej calego wiatrakowca i dalsze
rozpedzanie. Po uzyskaniu predkosci okoto 70+80 km/h wiatrakowiec przeszedt na wznoszenie, uzyskujac
przewyzszenie nad zblizajaca si¢ Sciana drzew. Pilot uznal, Zze dalszy lot poziomy z kilkumetrowym
przewyzszeniem nad drzewami bedzie bezpieczny. W odleglosci kilkudziesigciu metréw od $ciany drzew,
na ktérych skupit swoja uwage zauwazyl, ze wiatrakowiec zaczat przepadac - ,,tona¢”. Zdajac sobie sprawe,
ze moze doj$¢ do zderzenia z drzewami, pilot postanowit wykona¢ manewr zawrocenia w lewo o kat 180°
i przyziemi¢ na plaszczyznie ladowiska. Po wykonaniu dynamicznego manewru wiatrakowiec twardo
przyziemit, zaczepiajac topatami wirnika no$nego o ziemi¢ iprzewrocil si¢ na prawy bok, silnik
wiatrakowca wylaczyt si¢. Po upewnieniu si¢, ze pasazer nie odnidst obrazen, pilot wylaczyl zasilanie
i wszystkie przetaczniki ustawil w potozenie ,,wylaczone”. Pilot ipasazer otworzyli kabing wiatrakowca
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o wlasnych sitach. W wyniku zderzenia z ziemia pilot i pasazer nie odniesli zadnych obrazen, natomiast
wiatrakowiec ulegt zniszczeniu.

Pilot, lat 44, posiadat wazne §wiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowca ultralekkiego

z uprawnieniami PDI. Nalot og6lny na wiatrakowcach 43 godz. 01 min., w tym na Calidus - 15 godz. 30
min. Warunki atmosferyczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
wypadku byly:

- btad w technice pilotowania, polegajacy na pominigciu fazy rozpedzenia wiatrakowca tuz nad ziemia do
nakazanej predkosci ok. 100 -1 10 km/h (tym samym nierozkreceniu obrotow wirnika nosnego do ok. 390
obr./min) i przej$ciu do fazy wznoszenia na zbyt duzych katach natarcia;

- brak prawidlowej oceny przebiegu startu i niepodjecie decyzji o jego przerwaniu w bezpiecznej odlegtosci
od $ciany drzew. Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:

- zbyt male doswiadczenie pilota w lotach na wiatrakowcach, a w szczegdlnosci w lotach na granicy obszaru
strefy niebezpiecznej H-V;

- maly nalot i1 brak lotow doskonalacych na tym typie wiatrakowca przed realizacja zadan z masa zblizona do
MTOW;

- brak w komplecie dokumentacji Instrukcji Uzytkowania w Locie oraz Instrukcji Uzytkowania Silnika Rotax
914 UL tego konkretnego egzemplarza wiatrakowca;

- wykonanie przez pilota dynamicznej zmiany kierunku lotu o 180° w lewa strong, co dodatkowo poglebito
proces bezwladnego opadania wiatrakowca,

- nieprawidlowy podzial uwagi w kabinie, co skutkowato nieutrzymaniem witasciwej predkosci lotu podczas
startu.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowala zalecen, jednoczesnie zamiescita komentarz nastgpujacej tresci:

"Zespot badawczy PKBWL podczas badania wypadku lotniczego zwrdcit uwagg na brak oznaczenia
poczatku ikonca drogi startowej na ladowisku Jastarnia (EPJA), co moze doprowadzi¢ do btednej
interpretacji usytuowania pola wzlotow. Komisja juz wczesniej zwracala uwage na powyzsze
niedociagnigcia w raporcie wstepnym o wypadku lotniczym nr 875/12 z dnia 26.07.2012 r., gdzie zostaty
wydane Zarzadzajacemu ladowiskiem Jastarnia zalecenia dotyczace bezpieczenstwa w zakresie poprawy
oznakowania drogi startowej (brak markerow progowych DS 12/30) za pomoca znakow graficznych,
zapewniajacych jej identyfikacj¢ z powietrza ikabiny statku powietrznego, wyrdwnania nieréwnosci na
rozmigktej nawierzchni drogi startowej oraz oznaczenia obszarow ladowiska nienadajacych si¢ do uzycia."
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Wiceprezes ds. Transportu Lotniczego
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