Warszawa, dnia 19 lutego 2013 r.

Poz. 33

KOMUNIKAT NR 24
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 lutego 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 835/11

Na podstawie § 31 ust. 2rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 14 lipca 2011 r., zderzenie samolotu ATR 72 z ciagnikiem
obstugi naziemne;j kategorii:

"Czynnik $rodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "' Stuzby lotniskowe. Obsluga naziemna — E4" .

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Zatoga samolotu ATR 72 po zakonczonym dobiegu na drodze startowej, kotowala drogami kotowania
(DK ,,57, ,,017, ,,02” 1,,M2” do wyznaczonego miejsca parkowania. W tym czasie operator ciagnika
»Mulag” po zakonczeniu swoich czynnosci na plycie postojowej poruszat si¢ wzdhuz linii bezpieczenstwa
DK ,,A4” od stanowiska postojowego nr 39 w kierunku stanowiska nr 38. Pomigdzy stanowiskami 38 1 37R
zakrecil w kierunku drogi serwisowej przecinajacej DK ,,M2”, ktora mial zamiar przejecha¢ do biura w celu
wymiany akumulatora radiostacji. Zblizajac si¢ do linii bezpieczenstwa operator ciagnika zwolnil do
predkosci minimalnej a nastgpnie ruszyt po drodze serwisowej przecinajacej DK ,,M2” w kierunku portu
lotniczego. Na wysoko$ci stanowisk postojowych 37 116, na przecigciu drogi serwisowej z DK ,,M2”
ciagnik ,,Mulag” uderzyt w samolot ATR 72, ktory kotowat DK ,,M2”. W wyniku kolizji operator ciagnika
»Mulag” doznal obrazen glowy. Samolot ATR w wyniku uszkodzen zostal wycofany na state z dalszej
eksploatacji.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalila, ze przyczyna
wypadku lotniczego byla niewlasciwa obserwacja Pola Ruchu Naziemnego przez operatora ciagnika
»Mulag”.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byty:
- silny opad deszczu z wytadowaniami atmosferycznymi;
- refleksy $wietlne na nawierzchni lotniska, ktore utrudniaty obserwacje;

- konstrukcja kabiny ciagnika ,,Mulag”, ktérego lewy stlupek mogt czgSciowo lub catkowicie zastonié
sylwetke samolotu;

- bliska odlegto$¢ drogi serwisowej od drogi kotowania ,,02”.
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4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
LS Airport Services:

4.1. Omowi¢ niniejsze zdarzenie z personelem wykonujacym czynno$ci na ptaszczyznie manewrowej
lotniska z wykorzystaniem tresci Raportu koncowego i materiatbw wideo przedstawiajacych przebieg
zdarzenia, zwracajac szczegolna uwage na przestrzeganie zasad poruszania si¢ w polu manewrowym
lotniska.

4.2. Przekazaé raport koncowy oraz material wideo dla oséb prowadzacych szkolenia podstawowe
i od$wiezajace z personelem wykonujacym czynnos$ci na ptaszczyznie manewrowej w celu wykorzystania
tych materiatow w trakcie szkolen.

Przedsi¢biorstwo Panstwowe ""Porty Lotnicze"

4.3. Wprowadzi¢ zmiany w Planie Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia oraz Instrukcji Zarzadzania
Operacyjnego Portem Lotniczym umozliwiajace Dyzurnemu Operacyjnemu Portu samodzielne oglaszanie
alarmu dla stuzb lotniskowych.

4.4. Wprowadzi¢ zmiany w Planie Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia oraz Instrukcji Zarzadzania
Operacyjnego Portem Lotniczym umozliwiajace Dyzurmemu Operacyjnemu Portu jak najszybsze
powiadamianie zatoég statkow powietrznych o skutkach zdarzen lotniczych w celu niezwlocznego podjecia
decyzji dotyczacych ewentualnej ewakuacji pasazerow.

4.5. Wykonanie dodatkowego oznakowania poziomego i/lub pionowego nakazujacych
zatrzymanie ,, STOP kotujqcy samolot” na drogach serwisowych przecinajacych drogi kolowania.

4.6. Rozwazy¢ zmiang lokalizacji drogi serwisowej, na ktorej doszto do zdarzenia, poprzez zwigkszenie
odlegtosci od drogi kotowania ,,02” lub jej likwidacje.

Eurolot S.A.

4.7. Oméwi¢ niniejsze zdarzenie z personelem latajacym zwracajac szczegdlng uwage na podejmowanie
decyzji o ewentualnej ewakuacji pasazerow.

PKBWL zatwierdzita wnioski i zalecenia profilaktyczne zawarte w protokole zbadania zdarzenia
lotniczego przeprowadzonego przez Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze” polegajace na:

- Przekazaniu materiatu z kamer CCTV oraz zdje¢ wykonanych na miejscu zdarzenia do Osrodka Szkolenia
Stuzb Lotniskowych do wykorzystania w procesie szkolenia osob ubiegajacych si¢ o zezwolenie na
poruszanie si¢ po terenie lotniska.

- Przeszkoleniu pracownikow Zespotu Nadzoru Bezpieczenstwa Ruchu Kolowego (BDPR) w zakresie
zabezpieczania miejsca zdarzenia oraz sporzadzania dokumentacji umozliwiajacej po6zniejsze badanie
(wykonywanie zdjg¢, szkicow itp.).

- Omoéwieniu niniejszego zdarzenia ze wszystkimi osobami petniacymi funkcje Dyzurnego Operacyjnego
Portu, w szczegodlnosci w aspekcie podziatu zadan pomigdzy poszczegdlnymi Dyzurnymi.

- Rozwazeniu synchronizacji czaso6w w rejestratorze zapisu kamer CCTV, rejestratorze rozméw radiowych
i telefonicznych oraz rejestratorze bedacym na wyposazeniu Lotniskowej Strazy Pozarne;j.

- W trakcie szkolen od$wiezajacych w zakresie uprawnien do poruszania si¢ po terenie lotniska zwrocenie
szczegolnej uwagi na prawidtowy sposob prowadzenia korespondencji radiowej — dotyczy w szczegolnosci
koordynatoréw ruchu naziemnego ,,Follow Me” oraz personelu Lotniskowej Strazy Pozarne;.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Transportu Lotniczego
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