Warszawa, dnia 19 lutego 2013 r.

Poz. 31

KOMUNIKAT NR 23
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 lutego 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 900/10

Na podstawie § 31 ust. 2rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 16 sierpnia 2010 r., na samolocie Mooney M20J,
klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Pilot nie rozpoczat startu na maksymalnych obrotach silnika. Ze wzglgdu na stan nawierzchni pola
wzlotéw (koleiny 1iobszary podmokite) oraz zgodnie z instrukcja stopniowo zwigkszat obroty do
maksymalnych. Osiagnat je po minigciu miejsca, na ktorym byly glebokie koleiny ibyla najbardziej
podmokta nawierzchnia. Wedtug o§wiadczenia pilota samolot zaczat si¢ rozpgdzac, ale ze wzgledu na stan
nawierzchni pola wzlotow troche wolniej niz zazwyczaj. Po przebyciu znacznej dhugosci pola wzlotéw
(wedhlug o$wiadczenia pilota ,, bytem w pofowie moze troche dalej pasa ) pilot podjat pierwsza, nieudang
probe oderwania samolotu od nawierzchni. Wedlug oceny zespolu badajacego wypadek, po tej pierwszej
nieudanej probie, w tym miejscu pilot powinien juz podja¢ decyzje o przerwaniu startu, wykorzystujac
wszystkie mozliwo$ci maksymalnego hamowania ze wzgledu na lokalizacje na tym kierunku naturalnych
przeszkod terenowych - drzew o wysokosci 10-14 m n.p.t. w odlegtosci 85 m od konca pola wzlotéw. Pilot
nie przerwat startu i po chwili podjal druga, réwniez nieudang probe oderwania samolotu od nawierzchni
pola wzlotow i dopiero wtedy zdecydowat si¢ na jego przerwanie. Pomimo cofnigcia manetki gazu oraz
pulsacyjnego uzywania hamulcow, samolot dalej utrzymywat duza predkos$¢ postepowa. Pilot ocenil, Ze nie
zdota zatrzymac¢ samolotu w granicach pola wzlotow i w celu zapobiezenia zderzeniu z drzewami wykonat
zakret w prawo. Wykonanie tego manewru ze znaczna predkoscia, spowodowalo spadek sity nosnej na
wewngtrznym w odniesieniu do kierunku zakrgtu (prawym) skrzydle samolotu oraz jej wzrost na
zewngtrznym (lewym), co doprowadzilo do przechylenia samolotu na prawo i podniesienia lewego kota
podwozia glownego. Samolot zaczepit prawa koncowka skrzydla o nawierzchnig, wpadt w poslizg
przemieszczajac si¢ lewym trawersem w kierunku miodych drzew, w ktore uderzyt przednia cz¢scia kadtuba
i skrzydtami. W momencie zderzenia silnik pracowal inastapito uderzenie obracajacym sig¢ $miglem,
powodujac rozszczelnienie na wale $migla, anastgpnie wyciek z przektadni na rozgrzany silnik, co
doprowadzito do pozaru. Pilot i pasazerowie opuscili samolot o wtasnych sitach, nikt nie odniést obrazen.
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Pilot samolotu, lat 46, posiadal wazna licencje pilota samolotowego turystycznego. Nalot ogdlny na
samolotach 141 godzin 54 minut, w tym na typie samolotu, na ktérym zaistniato zdarzenie: 41 godzin 10
minut.

Warunki atmosferyczne: temperatura powietrza +28 °C wedlug METAR lotniska EPGD - bezwietrznie.
Zgodnie z o$wiadczeniem pilota w chwili zdarzenia wial wiatr czotowo-boczny z prawej strony.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalila, ze przyczyna
wypadku lotniczego bylo niewlasciwe oszacowanie osiggdow samolotu polegajace na nieuwzglgdnieniu
faktycznego stanu nawierzchni pola wzlotow i sp6zniona decyzja o przerwaniu startu.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly:
- pomniejszona twardos¢ nawierzchni pola wzlotow,
- masa startowa samolotu zblizona do maksymalnej - mieszczaca si¢ w zakresie dopuszczalnym.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
Zarzadzajacy ladowiskami

4.1. Ze wzgledu na bezpieczenstwo operacji lotniczych wykonywanych na ladowiskach (migdzy innymi
odptatne loty z pasazerami i szkolenie lotnicze), Komisja zaleca przy okreslaniu wymiaréw pasa startowego
(pola wzlotow) oraz powierzchni okreslajacych wysokos$¢ obiektow naturalnych i sztucznych w otoczeniu
ladowisk stosowanie w dalszym ciagu zapisOw zawartych w nieobowiazujacym rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 20 lipca 2004 roku w sprawie wymagan dla ladowisk (Dz. U. Nr 170, poz. 1791 oraz
z 2010 r. Nr 100, poz. 640).

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

4.2. W celu podniesienia bezpieczenstwa operacji lotniczych odbywajacych si¢ na ladowiskach, w tym
lotow szkolnych oraz zarobkowych z pasazerami, wskazane jest opracowanie iwdrozenie przepisow
dotyczacych wymagan dla ladowisk.

Komentarz PKBWL:

"Komisja zaleca pilotom statkow powietrznych analizg wszystkich istotnych czynnikow
z uwzglednieniem wspoétczynnika bezpieczenstwa przy planowaniu lotu w celu obliczenia wymaganego
TODR (albo TODA) dla operacji startu, ktore nie wykraczatyby poza uzytkowa czes¢ drogi startowej Iub
pola wzlotow i zapewnialy gradient wznoszenia z przewyzszeniem 15 m nad przeszkodami.

Nalezy rowniez pamicta¢, ze dane przedstawione w instrukcjach uzytkowania wlocie statkow
powietrznych sa opracowane na podstawie prob wykonanych na nowych samolotach iprzez pilotow
0 duzym dos$wiadczeniu i umiejgtnosciach lotniczych. Stan techniczny wigkszosci uzytkowanych w Polsce
samolotow jest raczej wskazujacy na wieloletnie uzytkowanie, atakze umiej¢tnosci pilotazowe nie
wszystkich pilotow sa jeszcze takie jak zawodowych pilotéw zatrudnionych przez producenta do testowania
nowych samolotow.

Przy kazdym starcie, a w szczeg6lnosci z pasow startowych/pdl wzlotéw trawiastych nalezy okresli¢
sobie punkt decyzji, w ktorym nalezy przerwac start i mozna zatrzymac¢ samolot na czesci uzytkowej. NIE
WOLNO psychicznie zaprogramowaé si¢ na wykonanie operacji startu bez wzgledu na jego przebieg
i probowaé wystartowac na site. Jesli samolot jest nadal na ziemi inie przyspiesza, nalezy trzymac sig
okreslonego punktu decyzji i przerwac start. Nalezy pamigtac, ze jesli trawa jest mokra lub wilgotna, bgdzie
potrzebny dluzszy dystans do zatrzymania statku powietrznego. Nawet jesli wyliczenia pokazuja, ze
operacja startu powinna odby¢ si¢ prawidlowo, to moze nalezatoby przyja¢ zalecana przez kanadyjskich
instruktoréw lotniczych regute 50/70: jesli statek powietrzny nie osiagnal 70% predkosci oderwania
w odleglosci 50% uzytkowej dlugosci drogi startowej/pola wzlotéw, nalezy start przerwaé. Inna praktyczna
reguta zaleca: predkos¢ oderwania powinna by¢ osiagnigta na dystansie 75% dhugosci drogi startowej/pola
wzlotéw. Jesli nie zostata osiagnigta na tej odlegtosci start powinien by¢ przerwany".
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