Warszawa, dnia 5 lutego 2013 r.
Poz. 27

KOMUNIKAT NR 21
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 lutego 2013 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 826/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 13 lipca 2011 r. na szybowcu SZD-54-2 Perkoz,
holowanym przez samolot MS 894A Morane klasyfikuje¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '""Brak kwalifikacji — H2" .

2. Opis okolicznos$ci powaznego incydentu lotniczego:

Uczen-pilot wystartowal na szybowcu SZD-30 Pirat na holu za samolotem MS 894A Morane
z zamiarem wykonania treningowego lotu termicznego w rejonie lotniska (wg zadania A/VI CW
5 Programu Szkolenia Szybowcowego AP). Lot do wysokosci ok. 500 m AGL przebiegat poprawnie.
Podczas przelatywania zespotu przez komin termiczny szybowiec nie zdotat utrzymac si¢ za samolotem
i znalazt si¢ powyzej niego. Spowodowato to wprowadzenie samolotu holujacego do stromego nurkowania.
Zespot zaczat si¢ zniza¢. Nastgpita bezskuteczna proba wyczepienia liny holowniczej. Na wysokosci ok.
350 m zerwat si¢ bezpiecznik liny holowniczej przy szybowcu. Pilot samolotu holujacego wyréwnat lot
i bez problemu wyladowat na lotnisku. W momencie zerwania si¢ bezpiecznika liny szybowiec znajdowat
si¢ na krytycznych katach natarcia, a nast¢pnie wpadl w korkociag. Po wykonaniu ¢wiartki obrotu uczen-
pilot, na wysokosci ok. 340 m, wyprowadzit szybowiec do lotu horyzontalnego (relacja pilota szybowca),
a nastgpnie wyladowatl na lotnisku przy znakach. Po zdarzeniu dokonano wielokrotnych prob dziatania
zaczepOw zaroOwno w szybowecu, jak i samolocie pod obcigzeniem liny holowniczej. Kazda z nich wykazata
stuprocentowa sprawnos¢ obu zaczepow. Stwierdzono uszkodzenie owiewki kabiny samolotu holujacego
(prawdopodobnie pilot uderzyt gtowa w jej oszklenie).

Pilot samolotu holujacego, lat 23, nalot ogélny na samolotach: 130 godzin, na szybowcach: 110 godzin.
Nalot na samolocie holujacym Morane: 19 godz. 58 min.

Uczen-pilot szybowca, lat 19, nalot ogélny na szybowcach 45 godzin. Nalot na szybowcu typu ,,Pirat”
1 godz. 30 min.
3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
powaznego incydentu lotniczego byty:
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- nieutrzymanie pozycji szybowca za samolotem przez ucznia-pilota po wejsciu zespotu w podmuch
termiczny, co spowodowalo wprowadzenie samolotu holujacego do stromego nurkowania;

- niewyczepienie liny holowniczej przez ucznia-pilota po utracie kontaktu wzrokowego zsamolotem oraz
doprowadzenie do przeciagnigcia i wpadnigcia szybowca w korkociag po zerwaniu sig¢ bezpiecznika liny
holowniczej przy szybowcu.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowala zalecen, jednoczes$nie zaakceptowala zastosowany przez organizatora
szkolenia $rodek profilaktyczny polegajacy na:

"Powazny incydent omdéwiono z calym personelem latajacym aeroklubu regionalnego. Wprowadzono
dodatkowo oprdcz sygnatu wizualnego do wyczepienia (przechyty samolotu ze skrzydta na skrzydto w locie
poziomym) obowiazkowo komendg stowna podawana droga radiowa przez pilota holujacego, np. "Pirat SP

nn

-XXXX wyczep sig"".

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





