Warszawa, dnia 21 marca 2012 r.
Poz. 24

KOMUNIKAT NR 16
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1013/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 10 sierpnia 2011 1., na samolocie ultralekkim Zenair CH-
701, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Bledy kwalifikacji — H2" .

2. Opis okolicznos$ci wypadku:

Pilot wykonywat oblot techniczny samolotu, w celu sprawdzenia jego zdatnosci do lotéw po montazu.
Samolot ten zostat sprowadzony ze Stowacji transportem samochodowym w stanie roztozonym. Po montazu
wykonanym przez pilota, wtasciciel samolotu, pod jego nadzorem zatankowat do obu zbiornikéw samolotu
po 10 litréw benzyny samochodowej bezotowiowej 95. Po dotadowaniu akumulatora pilot uruchomit silnik
i przeprowadzil jego probe. Po stwierdzeniu poprawnosci pracy silnika, pilot podjat decyzje o wykonaniu
oblotu samolotu. Najpierw zakolowal do progu pasa i wykonat rozbieg z oderwaniem na wysoko$¢ 1 m,
z wyhamowaniem przed koncem pasa. Nastgpnie przekolowal z powrotem do progu pasa i wykonal start.
Lot po kregu wykonywat na wysokosci 150 m. Po czwartym zakrgcie, na prostej po wypuszczeniu klap
w polozenie do ladowania, pilot zwigkszyl obroty silnika. W tym momencie silnik przerwat pracg. Pilot
natychmiast schowat klapy i zabezpieczyt predkos¢ szybowania samolotu o ok. 80 km/h. Podczas dalszego
znizania pilot dostrzegt lini¢ energetyczna, poprzecznie przebiegajaca w stosunku do kierunku podejscia.
Pilot postanowil przelecie¢ nad ta linia. W czasie tego manewru, samolot zahaczyl podwoziem o jeden
z przewodow. Skutkiem tego bylo zerwanie przewodu linii energetycznej oraz przepadnigcie i ,.twarde”
przyziemienie samolotu na $ciernisku, ok. 200 metréw przed wschodnim skrajem ladowiska i1 progiem pasa.
Nastapito wylamanie goleni podwozia przedniego ilewej goleni podwozia gltéwnego, uszkodzenie
kratownicy kadluba oraz rozszczelnienie instalacji paliwowej. Samolot przemiescit si¢ o ok. 3 m do przodu
opierajac sie¢ na silniku. Sita bezwladnosci spowodowata wytamanie si¢ skrzydet z oku¢, ale skrzydta nie
oddzielilty si¢ od kratownicy kadluba. Z rozszczelnionej instalacji paliwo zaczgto wycieka¢ na podtoze.
Mimo tego, pozar w tym momencie nie nastapit. Zerwane przewody linii energetycznej, po opadnigciu na
ziemi¢ zaczgly iskrzy¢, powodujac zapalenie si¢ $cierniska. Ogien dotarl do samolotu powodujac jego
pozar. Pilot, mimo odniesionych obrazen, widzac plonace S$ciernisko opuscil samolot o wlasnych sitach
i oddalit si¢ na bezpieczna odlegtos¢. Samolot sptonat catkowicie w czgéci centralnej oraz silnikowej. Pozar
takze zniszczyt koncowa czes¢ lewego skrzydta. Jedynie czg$¢ ogonowa oraz prawe skrzydto nie ulegly
spaleniu. Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, stwierdzila, ze pilot
przed rozpoczgciem przygotowan do lotu nie zapoznal si¢ lub tez nie zrozumial treSci Instrukcji
uzytkowania w locie (IUwL) samolotu CH-701. Nalezy w tym miejscu doda¢, ze na wyposazeniu samolotu



byta instrukcja w jezyku stowackim. W szczego6lnosci dotyczy to nieznajomosci eksploatacji silnika Rotax
532, jaki byl zabudowany na tym samolocie. Pilot nie wziat pod uwage, iz jest to silnik dwusuwowy,
wymagajacy stosowania mieszanki paliwowo-olejowej i dopuscil do zatankowania zbiornikéw samolotu
czystym paliwem (benzyna samochodowa bezotowiowa 95). IUwL tego samolotu w pkt 5.3. nakazuje
stosowanie mieszanki paliwowo-olejowej w proporcji 50:1. Pilot mial $wiadomos$¢, ze wilasciciel samolotu,
niemajacy uprawnien lotniczych, dowidzt ze stacji benzynowej ,,czysta” (bez dodatku oleju) benzyng
samochodowa 95, a nie mieszanke paliwowo-olejowej, a nastgpnie zatankowat po 10 1 tego paliwa do obu
zbiornikow skrzydtowych, poniewaz czynno$¢ ta byta wykonywana pod jego kontrola. Mimo to postanowit
na tym samolocie wystartowac i tym samym dopuscit do zatarcia si¢ watu korbowego podczas lotu. Pilot, lat
48, posiadal wazna licencje pilota samolotow ultralekkich z wpisem uprawnien instruktorskich, wydana
przez LAA CR. Nalot ogélny na samolotach 471 godzin, w tym na typu CH 701, 180 lotéw w czasie 22
godzin.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku lotniczego byty:

- zatankowanie samolotu niewlasciwym paliwem, w wyniku czego nastapito zatarcie si¢ watu korbowego
1 przerwanie pracy silnika na podej$ciu do ladowania;

- niewlasciwe planowanie ladowania =z niepracujacym silnikiem w wyniku czego samolot zaczepit
o przeszkodg terenowa i zderzyt si¢ z ziemia.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byla nieznajomo$¢ instrukcji uzytkowania samolotu
w locie, szczegolnie w zakresie stosowanego paliwa.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowala zalecenia.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka





