Warszawa, dnia 21 marca 2012 r.
Poz. 23

KOMUNIKAT NR 15
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 marca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1270/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 1 pazdziernika 2011 r., na samolocie ultralekkim Viper
SD-4, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: " Postgpowanie umyslne — H1" .

2. Opis okolicznos$ci wypadku:

Na ladowisko, w dniu 30.09.2011 r., przylecial pilot samolotem ultralekkim. Pilot samolotu ustalit
z wlasdcicielem ladowiska, ze w dniu nastgpnym bedzie ztego ladowiska wykonywal loty turystyczne.
W tym dniu na ladowisku miato si¢ réwniez odby¢ spotkanie towarzyskie pracownikow firmy, ktorej
wlascicielem byt pilot samolotu.

W dniu 01.10.2011 r. okoto godziny 9.00 na lotnisko przyjechat pilot, a okoto godziny 11.00 znajomy
pilota, ktory byl pasazerem w krytycznym locie. Pilot poinformowat wlasciciela ladowiska, ze zamierza
wykona¢ lot z pasazerem na lotnisko znajdujace si¢ na terenie Republiki Czeskiej, na co wiasciciel
ladowiska wyrazit zgodg. Start nastapit okolo godziny 11.30. Po okoto 20 minutach wtasciciel ladowiska
zauwazyt nadlatujacy od strony jeziora samolot Viper SD-4. Samolot dolatujac do ladowiska obnizyt lot i z
duza predkoscia przeleciat nad ladowiskiem. Wtasciciel ladowiska za pomoca radiostacji przenosnej zwrocit
uwage pilotowi. Takich przelotow (na matej wysokosci z wykonaniem dynamicznego zakrgtu o 180° -
figura zblizona do przewrotu), wedlug zeznan $wiadkow, samolot wykonat cztery. Podczas ostatniego
przelotu w kierunku jeziora, w trakcie wykonywania zakre¢tu wlewo polaczonego ze stromym
wznoszeniem, doszto do zmniejszenia predkosci lotui gwattownej utraty sity nosnej, co doprowadzito do
przeciagnigeia i wej$cia w lewy korkociag. Mata wysokos¢ lotu nie pozwolita na wyprowadzenie samolotu
do lotu poziomego i samolot zderzyt si¢ pionowo z ziemia z niewielkim przechyleniem w lewo. W wyniku
zderzenia pilot i pasazer poniesli $mier¢ na miejscu, a samolot zostat catkowicie zniszczony.

Nalezy podkreslic, ze wedlug zeznan $wiadkow, pilot samolotu nie zastosowal si¢ do uwag
zarzadzajacego ladowiskiem. Swiadkowie zgodnie stwierdzili, ze pilot samolotu Viper SD-4 wykonywat
loty na malej wysokosci polaczone z dynamicznymi manewrami pionowymi juz wielokrotnie wczesniej, co
skutkowato skargami okolicznych mieszkancow. Z tego tez powodu pilot ten mial przez pewien czas
cofnigta zgode zarzadzajacego na wykonywanie lotow z ladowiska.

Na podkreslenie zastuguje rowniez fakt, ze w dniu wypadku, w trakcie dyskusji z wtascicielem ladowiska
na temat bezpiecznej predkosci wykonywania zakretow, pilot i pasazer samolotu Viper SD-4 wyrazali



wspolny poglad, ze "nie jest potrzebna duza predkos¢ do wykonywania zakr¢tow i manewréw w powietrzu"
i ze ich rozmoweca jest "za ostrozny".

Pilot, lat 37, posiadat wazne $§wiadectwo kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego wydane przez
LAACR. Szkolenie na samolotach ultralekkich pilot odbyl w Czechach. Przeszkolenie do wykonywania
lotow na samolocie Viper SD-4 (zapoznanie z wlasnosciami pilotazowymi) pilot wykonat w Polsce pod
nadzorem instruktora. Nalot na samolocie Viper SD-4 283 godz. 55 minut (ostatni zapis w osobistym
dzienniku lotéw dotyczy lotu w dniu 11.09.2009 r.). Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych,
zwana dalej "PKBWL", nie ustalita catkowitego nalotu pilota od rozpoczgcia szkolenia do uzyskania
swiadectwa kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego zpowodu rozpoczecia prowadzenia zapisow
w osobistym dzienniku lotdow od przeszkolenia na samolot Viper SD-4. Pilot posiadal wymagane
uprawnienia do wykonywania lotow na samolocie Viper SD-4.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczyna wypadku lotniczego byto wykonywanie przez pilota dynamicznych
manewrdéw na matej wysokosci, w trakcie ktorych doszto do spadku predkosci lotu, co doprowadzito do
przeciagnigcia samolotu, korkociagu i zderzenia z ziemia.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byl brak wtasciwej reakcji srodowiska lotniczego na
wielokrotne wykonywanie przez pilota lotow z naruszeniem przepiséw ruchu lotniczego, w tym manewrow
zagrazajacych bezpieczenstwu lotu oraz ludzi znajdujacych si¢ na poktadzie samolotu i na ziemi.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie wydala zalecen, natomiast raport koncowy zawiera nast¢pujacy komentarz:

"PKBWL pragnie przypomnie¢, ze zarzadzajacy lotniskami o statusie niepublicznym, ladowiskami oraz
innymi miejscami przystosowanymi do startow iladowan, maja prawo zabroni¢ wykonywania na nich
operacji lotniczych przez pilotow niestosujacych si¢ do zasad bezpiecznej eksploatacji statkow
powietrznych. Jednoczesnie nalezy pamigtac, ze zgodnie z art. 212 ust.1 pkt.1) lit. a) ustawy Prawo lotnicze:
Kto wykonujac lot przy uzyciu statku powietrznego narusza przepisy dotyczace ruchu lotniczego
obowiazujace na obszarze, w ktorym lot si¢ odbywa, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 5."

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprzes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka





