Warszawa, dnia 20 grudnia 2012 r.
Poz. 126

KOMUNIKAT NR 76
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 grudnia 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 743/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 21 lipca 2010 r., na szybowcu SZD-9bis 1E Bocian,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: " Blad proceduralne — H4".

2. Opis okolicznosci wypadku:

W godzinach rannych, pilot szybowcowy z uprawnieniami instruktora zamierzat przebazowac szybowiec
"Bocian" z ladowiska gormego na ladowisko dolne, wykorzystujac start metodq grawitacyjna z utwardzonej
Sciezki startowej na zboczu gorskim. Pilot przeprowadzit przeglad przedlotowy szybowca i stwierdzil, ze
szybowiec nadaje si¢ do lotu. Warunki meteorologiczne ocenil na podstawie obserwacji rekawa
zawieszonego na hangarze, ktory, wedlug jego oswiadczenia, wykazywal wiatr poludniowy z lekkim
odchyleniem w kierunku wschodnim o predkosci 3-4 m/s. Po przygotowaniu szybowca do startu na
przednim fotelu zajal miejsce pasazer, miejsce na tylnym fotelu zajat pilot. Po podniesieniu skrzydta, piloci
z grupy wypuszczajacej rozpoczgli wypychanie szybowca. Poczatkowo szybowiec rozpedzal si¢ wzdhuz
utwardzonej $ciezki, ale po ok. 30-40 m rozbiegu prawe skrzydto opadlo na ziemig, mimo przeciwdziatania
temu przez pilota poprzez wychylenie drazka sterowego w lewo. Takie zachowanie szybowca $wiadczylo
o zbyt malej predkosci szybowca wzgledem naptywajacych strug powietrza, co powodowalo mala
skuteczno$¢ sterow, w szczegolnosci lotek. Brak efektywnosci sterowania dotyczyt takze steru kierunku
i szybowiec zaczat traci¢ kierunek w prawo. Po dalszych ok. 15 m wytoczyl si¢ poza utwardzona $ciezke
startowa 1 wtoczy! si¢ na nawierzchnig trawiasta prawego pobocza. W tym miejscu nalezy dodac, iz pobocze
sciezki byto porosnigte wysoka i wysuszong trawa, co miato istotny wptyw na wyhamowanie koncoéwki
prawego skrzydta. Pilot spodziewat sig, ze mimo wszystko, szybowiec wyhamuje predkos¢ i zatrzyma si¢ na
wywtlaszczeniu zbocza przy koncu utwardzonej §$ciezki startowej. Niestety, predkos¢ byta tak duza, ze
szybowiec po zaczepieniu prawym skrzydtem o wysoka trawe pobocza wykonat obrot w prawo o ok. 90°
i przesunat si¢ trawersem w dot zbocza o ok. 8 metrow. Przesuwanie si¢ bokiem po zboczu bylo glowna
przyczyna powaznych uszkodzen kadluba, przedstawionych w albumie ilustracji. Szybowiec zatrzymatl si¢
w odleglosci 120 metrow od miejsca startu. Pilot i pasazer opuscili kabing samodzielnie i bez obrazen.

Dowodca statku powietrznego, lat 49, posiadat wazna licencja pilota szybowcowego z wpisem uprawnien
instruktora FI 1. Nalot ogdlny na szybowcach 1164 godziny w tym 4123 ladowan, nalot catkowity na
szybowcu ,,Bocian”, na ktorym zaistniato zdarzeniel41 godzin w tym 1145 ladowan.
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3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

- proba wykonania startu grawitacyjnego przy prawie bezwietrznej pogodzie,

- utrata rOwnowagi poprzecznej w poczatkowej fazie rozbiegu, wytoczenie si¢ szybowca poza utwardzong
sciezke startowa i zaczepienie koncowka prawego skrzydla o wysoka trawe.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku lotniczego byta niewykoszona nawierzchnia trawiasta
na poboczach utwardzonej $ciezki startowe;.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowala zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





