Warszawa, dnia 17 grudnia 2012 r.
Poz. 122

KOMUNIKAT NR 72
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 17 grudnia 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 200/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 1 czerwca 2007 r., na spadochronie Para-Foil 282,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: '""Obsluga techniczna — O10" , oraz
do kategorii: ""Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Niezdolno$¢ — H5".

2. Opis okolicznos$ci wypadku:

W miejscowosci L.o6dz odbywaly sie zawody w wieloboju spadochronowym. W dniu poprzedzajacym
zdarzenie, tj. 31 maja, uczestnicy rozpoczeli zawody odprawa, ktéra odbyta si¢ okoto godziny 20. Nastgpnie
okoto godziny 22 rozegrano konkurencj¢ ptywacka. W dniu nastgpnym, w godzinach porannych zostata
rozegrana konkurencja strzelecka zakonczona okoto godziny 14. Kolejna rozgrywana konkurencja byty
skoki druzynowe na celno$¢ ladowania. Zawodnicy zostali przywiezieni na stadion, gdzie po godzinie 15
rozgrywana miata by¢ konkurencja spadochronowa. Druzyny sktadaty si¢ z trzech skoczkow. Skoczkowie
wywozeni byli do skoku przy uzyciu $migtowca Mi-8. Do momentu zaistnienia zdarzenia rozegrano dwie
kolejki skokdéw. Skoczek uczestniczacy w wypadku wykonat tego dnia dwa skoki na celno$¢ ladowania bez
zadnych probleméw.

Okoto godziny 18.50 $miglowiec wystartowal do 7 wylotu tego dnia, zabierajac na poktad 13 skoczkow.
Dla skoczka, ktory ulegl wypadkowi byt to trzeci skok tego dnia, a 752 w zyciu. Skoczek opuscit poktad
$migtowca Mi-8 na wysokosci ok. 1000 m jako trzeci ze swojej druzyny. Oddzielenie si¢ od $miglowca
wykonane zostato prawidtowo. Jednak po kilku sekundach skoczek zaczat spada¢ niestabilnie, wykonujac
niekontrolowane obroty. Podczas spadania nie zostal otworzony spadochron gléwny ani spadochron
zapasowy. Skoczek zderzyt si¢ z ziemia ponoszac Smier¢ na miejscu.

Zespot badajacy wypadek stwierdzit, ze:

a) skoczek, lat 59, posiadat wazne §wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego i odpowiednie, wazne
orzeczenie lotniczo-lekarskie;

b) stan zdrowia skoczka najprawdopodobniej mdgt mie¢ wptyw na zaistnienie wypadku;

c) dla zestawu spadochronowego wystawiona byta prawidtowa dokumentacja;
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d) ostatnia obstuga techniczna zestawu spadochronowego byta przeprowadzona przez uprawniong osobg;

e) skoczek przed wykonaniem skoku, w ktorym nastapit wypadek, nie dokonal prawidtowej oceny stanu
technicznego systemu uprzezy/pokrowca;

f) nadmierne zuzycie materialu kieszonki pilocika czaszy gltownej spowodowato zablokowanie mozliwosci
otwarcia spadochronu gtownego;

g) skoczek nie zainicjowal otwarcia spadochronu zapasowego - Smier¢ nastapita w wyniku zderzenia z ziemia.
Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na przebieg zdarzenia.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, przyjeta ustalenia
podmiotu badajacego wypadek, ze przyczynami wypadku byty:

- niewlasciwy stan techniczny zestawu spadochronowego, ktory zablokowal zainicjowanie procesu otwarcia
spadochronu gléwnego;

- najprawdopodobniej gwattownie pogorszony stan zdrowia skoczka, ktory w zaistniatej sytuacji awaryjnej
miat wptyw na fakt, Zze skoczek nie otworzyt spadochronu zapasowego.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byt brak automatu spadochronowego, ktory przy braku
dzialania skoczka, mogtby spowodowac zainicjowanie otwarcia spadochronu zapasowego.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie
zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego podjat dziatania
profilaktyczne bezposrednio po otrzymaniu informacji o okoliczno$ciach zaistnienia wypadku, zawartych
w Raporcie wstepnym sporzadzonym w dniu 4 czerwca 2007 r. przez zespot badawczy PKBWL.

5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

W dniu 6 czerwca 2007 r. Departament Techniki Lotniczej Urzedu Lotnictwa Cywilnego przekazat
podmiotom obstugujacym sprzet spadochronowy oraz organizatorom skokow spadochronowych Raport
Wstepny PKBWL (sygn. ULC-LSO/8124/200-07/392/07) wraz zuzupelniajacymi materiatami.
Jednoczesnie:

e Zalecono Organizatorom Skokéw imechanikom spadochronowym przeprowadzenie w okresie
07.06.2007 r.-10.06.2007 r. wspolnych przegladow wszystkich spadochronéw uzywanych w tych dniach do
skokéw pod katem mozliwo$ci wystapienia, tzw. ,,twardego uchwytu” i przekazania dokumentacji z kontroli
do Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Przeglad mial dotyczy¢ stanu kieszonki, w ktérej umieszczony jest
pilocik. Zwrocono uwagg, ze dyskwalifikujacym jest takze zbytnie rozciagnigcie ibrak elastyczno$ci
tkaniny kieszonki. Przy innych rozwiazaniach technicznych przegladowi miata podlega¢ zewngtrzna czgsé
pokrowca oraz elementy zwiazane z systemem zamykania pokrowca.

* Przypomniano, ze w przypadku stwierdzenia niewlasciwego stanu technicznego kontrolowanych
elementow mechanik spadochronowy moze uniewaznié¢, cofnaé lub zawiesi¢ dopuszczenie do skoku
zestawu spadochronowego.

» Zalecono mechanikom spadochronowym zwrocenie szczegoélnej uwagi na ww. elementy podczas
wykonywania biezacych przegladow spadochronow.

* Organizatorom skokow dodatkowo zalecono poinformowanie skoczkéw spadochronowych
o zaistniatym wypadku oraz przyczynie dokonywania przegladu.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





