Warszawa, dnia 17 grudnia 2012 r.
Poz. 119

WYTYCZNE NR 7
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 grudnia 2012 r.

w sprawie ogloszenia wymagai ustanowionych przez Europejska Organizacj¢ do Spraw Bezpieczenstwa
Zeglugi Powietrznej (EUROCONTROL) — Specyfikacji FUA

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.
U.z2012 1. poz. 933 1 951) oglasza sig, co nastepuje:

§ 1. 1. W celu realizacji przepisow rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 549/2004
z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacego ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej ( Dz.
Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 1, z pozn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 23,
zpdzn. zm. ), zaleca sig¢ stosowanie wymagan ustanowionych przez Europejska Organizacje do Spraw
Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (EUROCONTROL) w ,Specyfikacji do stosowania elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA — Flexible Use of Airspace )”.

2. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 1, okresla zatacznik do wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie z dniem ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski
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Zalacznik do Wytycznych nr 7
Prezesa Urzg¢du Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2012 r.

SPECYFIKACJA EUROCONTROL

Specyfikacja do stosowania
elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA)

Wydanie 1.1
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Nr referencyjny: EUROCONTROL-SPEC-0112
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ARKUSZ IDENTYFIKACYJNY DOKUMENTU

OPIS DOKUMENTU
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Specyfikacja do stosowania elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA)

Identyfikator dokumentu
<<EUROCONTROL-SPEC-0112>>

Wydanie nr: 1.1

Data wydania: 10/01/2009

Streszczenie
Niniejszy dokument przedstawia podstawowe czesci, szczegbty procedur oraz wymagania, jakie majg
zastosowanie we wdrazaniu elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej.
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opublikowane
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Microsoft Windows XP
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Kb
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NOTA COPYRIGHTOWA

Niniejszy dokument zostat stworzony przez podmiot EUROCONTROL.
Prawa autorskie nalezg do podmiotu EUROCONTROL.
Tres¢ catosci lub jakiejkolwiek czesci niniejszego dokumentu jest ogdlnie dostepna przedstawicielom

Panstw Cztonkowskich, ale jego kopiowanie lub ujawnianie jakimkolwiek stronom trzecim wymaga
uzyskania wczesniejszej pisemnej zgody podmiotu EUROCONTROL.
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ZATWIERDZENIE DOKUMENTU

Ponizsza tabela przedstawia wszystkie wtadze kierownicze, ktére zatwierdzity niniejszy dokument w

jego obecnej postaci.

ORGAN WEADZY NAZWISKO | PODPIS DATA
Kierownik ds.
zarzadznia Pan Anders HALLGREN
przestrzenig Redaktor 30/03/09
powietrzng i
procedur ATM
Kierownik ATM Pan Paul WILSON 30/03/09
Wicedyrektor ds. rozwoju sieci Pan Alex HENDRIKS 31/03/09
Wicedyrektor ds. wdrazania Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej Pan Jean-Luc GARNIER 31/03/09
Dyrektor ds. wspotpracy przy projektowaniu
sieci Pan Bo REDEBORN 02/04/09
Dyrektor generalny Pan David MCMILLAN 02/04/09
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WYKAZ ZMIAN W DOKUMENCIE

Ponizsza tabela przedstawia kompletny zapis historii kolejnych wydan dokumentu az do jego obecnej

postaci.
Numer Data Powéd wprowadzenia zmiany Dotyczy

wydania | wydania stron
0.1 12/02/08 | pierwsza wersja wszystkich
0.2 14/02/08 | ogdlne poprawki wszystkich
0.3 16/05/08 | zmiany w procesie konsultacji formalnej wszystkich
0.4 28/05/08 | ogdlne poprawki po konsultacji formalnej wszystkich
0.5 05/06/08 | zmiany we wprowadzeniu 9
0.6 10/06/08 | zmiany edytorskie 9, 15, 49
0.7 13/06/08 | zmiana w tabeli zatwierdzenia dokumentu iv
0.8 17/06/08 | zmiana w tekscie gtébwnym 47
1.0 01/07/08 publikacja i
1.1 10/01/09 | zmiana w tekscie gtébwnym 30
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STRESZCZENIE

Niniejsza specyfikacja EUROCONTROL dostarcza szczegotowych informaciji na temat procedur i wymagan dla
wdrozenia i stosowania stworzonej przez EUROCONTROL koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej.

Specyfikacja ma stuzy¢ takze jako przedstawienie sposobdw spetniania podstawowych wymagan wymienionych
w dotyczacym interoperacyjnosci ROZPORZADZENIU (WE) NR 551/2004 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO |
RADY z dnia 10 marca 2004 oraz wspiera¢ wdrazanie i stosowanie zapisow ROZPORZADZENIA KOMISJI (WE)
NR 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajgcego wspodlne zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej.

Specyfikacja FUA dotyczy nie tylko podstawowych wymagan interoperacyjnosci przyjetych dla systemow i ich
czesci sktadowych, ale rowniez stopniowo wyjasnia problemy operacyjnej koordynacji pomigdzy cywilnymi i
wojskowymi partnerami ATM. Koordynacja ta — dla zapewnienia optymalnego uzytkowania europejskiej

przestrzeni powietrznej — wymaga intensywnej wspolpracy i konsultacji przeprowadzanej pomiedzy
kompetentnymi wtadzami cywilnymi a wojskowymi Panstw Czlonkowskich oraz koordynacji na poziomie
EUROCONTROL.
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1. WPROWADZENIE
1.1. SLOWO WSTEPNE
1.1.1. Organ odpowiedzialny

Niniejsza specyfikacja zostata opracowana dzieki skutecznej wspotpracy — zaréwno na kierowniczym, jak i
technicznym poziomie — pomiedzy Directorate ATM Programmes Airspace Network Planning and Navigation Unit
(DAP/APN) a Directorate Civil-Military Coordination (DCMAC) Europejskiej Organizacji ds. Bezpieczenstwa
Zeglugi Powietrznej (EUROCONTROL). Organ DAP/APN odpowiedzialny jest za utrzymywanie niniejsze;
specyfikaciji.

1.1.2. Zatwierdzenie specyfikacji

Przy tworzeniu niniejszej specyfikacji zastosowano sie do wnioskéw z procesu konsultacji ENPRM majacego
zastosowanie wobec specyfikacji EUROCONTROL. Postanowienia niniejszej specyfikacji staja sie obowigzujace
po zatwierdzeniu ich przez dyrektora generalnego EUROCONTROL.

1.1.3. Dodatki techniczne i poprawki

Niniejsza specyfikacja poddawana jest regularnej ocenie po to, by zapewni¢ wprowadzanie do niej wymaganych
zmian lub poprawek technicznych.

Poprawki lub dodatki dotyczace podstawowych zasad, wprowadzane sa jedynie po uprzednim spetnieniu
procedury oceny formalne;j.

Proponowane poprawki lub dodatki do niniejszej specyfikacji przedstawiane sa na pismie: sekretariatowi
DAP/APN, podmiotowi EUROCONTROL.

1.2. Wsparcie i szkolenie

Panstwa Cztonkowskie EUROCONTROL wspierane sg przez EUROCONTROL w kwestii wszelkich wymagan
dotyczacych szkolenia zwigzanego z ATM. Oprécz prowadzonych przez Instytut Stuzb Zeglugi Powietrznej
EUROCONTROL kurséw szkoleniowych z FUA, pewne szczegdlne wymagania dotyczace wsparcia mogg byé
realizowane takze przez EUROCONTROL Stakeholder Implementation Service.

1.3. Proces konsultacji

W celu wsparcia wdrozenia Rozporzadzenia ((WE) Nr 2150/2005) ustanawiajgcego wspodlne zasady
elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA), Komisja Europejska poprosita EUROCONTROL o
sporzadzenie specyfikacji wspoélnotowych, opracowujacych problem zastosowania rozporzadzen SES w
szczego6lnym kontekscie rozporzadzenia ws. interoperacyjnosci (WE) Nr 552/2004.

Dlatego projekt specyfikacji EUROCONTROL do elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej sporzgdzono
tak, by odnosit sie do podstawowych wymagan rozporzgdzenia ws. interoperacyjnosci oraz wymagan zapisanych
w Rozporzgdzeniu FUA. Dokument specyfikacji EUROCONTROL zostanie nastepnie przedstawiony Komisiji
Europejskiej do zastosowania go jako specyfikacji wspolnotowej.

Na poczatku przeprowadzono nieformalng konsultacje z udzialowcami; przybrata ona forme obszernego
kwestionariusza (latem 2007 roku) oraz otwartych warsztatow (6 listopada 2007 roku). Po tych warsztatach mata
fokusowa grupa wolontariuszy, obejmujaca takze trzech obecnych na warsztatach udziatowcow, spotkata sie z
ekspertami, by przedstawi¢ ocene istniejgcego projektu specyfikacji FUA, przekaza¢ komentarze oraz
zaproponowac poprawki, ktére mogtyby ten projekt ulepszyé. Miato to miejsce w dniach 9-10 stycznia 2008 roku.
Pozniej — 15 lutego i 30 kwietnia 2008 roku — nastapity konsultacje formalne, przeprowadzone zgodnie z
wymaganiami nazewnictwa z ram prawnych i konsultacyjnych EUROCONTROL (ERAF). Otrzymane podczas
nich komentarze oraz reakcjia EUROCONTROL na nie zostaty nastepnie poddane przegladowi podczas drugich
nieformalnych warsztatow (16 maja 2008 roku).

1.4, Cel
Niniejsza specyfikacia EUROCONTROL dostarcza szczegotowych informacji na temat procedur i wymagan dla
wdrozenia i stosowania stworzonej przez EUROCONTROL koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej.
Specyfikacja ma stuzy¢ takze jako przedstawienie sposobdéw spetniania podstawowych wymagan wymienionych

w dotyczacym interoperacyjnosci ROZPORZADZENIU (WE) NR 552/2004 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO |
RADY z dnia 10 marca 2004 oraz wspiera¢ wdrazanie i stosowanie zapisow ROZPORZADZENIA KOMISJI (WE)

9
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NR 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajacego wspolne zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej.

Dla utatwienia poruszania sie pomiedzy odsytaczami, kazdy dany artykut Rozporzedzenia FUA odpowiadajacy
danej specyfikacji, jest wyraznie zaznaczony. W Dodatku 1 przedstawiono natomiast tabele, pokazujaca zwigzek
pomiedzy kazdg ze specyfikacji a odpowiadajacym jej artykutem lub jego ustepem.

1.5. Zakres

Zakres niniejszego dokumentu obejmuje zapewnienie specyfikacji do elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej EUROCONTROL oraz — tam, gdzie jest to wlasciwe — postuzenie sie nim jako sposobami spetniania
Rozporzadzenia ws. interoperacyjnosci (WE) Nr 552/2004 oraz Rozporzadzenia FUA (WE) Nr 2150/2005.

Specyfikacia FUA EUROCONTROL opiera sie w duzej mierze na istniejacych materiatach, wczesniej
opublikowanych w obecnym wydaniu Poradnika ASM EUROCONTROL.

1.6. Stosowalnos¢

Niniejsza specyfikacia EUROCONTROL ma zastosowanie do tych jednostek cywilnych i wojskowych, ktére
odpowiadajg za =zarzadzanie ruchem lotniczym odbywajgcym sie w przestrzeni powietrznej, za ktorg
odpowiedzialne sg Panstwa Czionkowskie EUROCONTROL.

1.7. Standardy

W niniejszym ustepie opisano podstawowe standardy jezykowe wykorzystane w dokumencie specyfikaciji
EUROCONTROL,; s3 to:

a) Forma czasu terazniejszego — wskazuje na te stwierdzenia specyfikacji, z ktérymi zgodnos¢ jest
obowigzkowa dla wdrozenia specyfikacji EUROCONTROL.

b) Forma ,,powinien”, ,powinny” itp. — wskazuje na zalecenia lub najlepszy sposob dziatania, ktére moga, ale
nie musza, zostac¢ spetnione przez wszystkie systemy uchodzgce za zgodne ze specyfikacja.

c) Forma ,,mozna”, ,moze” itp. — wskazuje na element opcjonalny.
1.8 Definicje

Podane ponizej defincje nie obejmujg tych, ktére zawarto w Rozporzadzeniach SES.

Pojecie Wyjasnienie
Struktury Struktury ad-hoc odnoszg sie do struktur przestrzeni powietrznej, tras lub obszaréw,
ad-hoc wymaganych do zaspokojenia potrzeb operacyjnych w czasie krétszym niz proces

poziomu 1. Ustanowienie takich struktur ad-hoc na poziomie 2 i 3 powinno byé
zgodne z ogdlnymi kryteriami projektowania i zarzadzania bezpieczenstwem.

Zarzadzanie
przestrzenia

Oznacza funkcje planowania, ktérej gtdwnym celem jest maksymalizacja
wykorzystania dostgpnej przestrzeni powietrznej poprzez dynamiczny podziat czasu

powietrzng oraz, czasami, segregacje przestrzeni powietrznej pomiedzy rézne kategorie
uzytkownikéw, w oparciu o potrzeby krétkoterminowe.
Organ Organ odpowiedzialny za codzienne zarzgdzanie przestrzenig powietrzng, za ktérg

zarzadzania
przestrzenia

odpowiedzialnos¢ ponosi jedno lub wiecej panstw cztonkowskich.

powietrzng
Rezerwacja Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach czasowo zarezerwowana do
przestrzeni wytgcznego lub szczegdlnego wykorzystania przez okreslone kategorie

powietrznej

uzytkownikow.

Ograniczenie
przestrzeni
powietrznej

Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach, w ktérej, w okreslonym czasie
moga mie¢ miejsce dziatania niebezpieczne dla lotu statkow powietrznych (strefa
niebezpieczna) lub takie przestrzenie powietrzne nad ladem lub wodami
terytorialnymi panstwa, w ktorych lot statku powietrznego jest ograniczony, zgodnie z
pewnymi okreslonymi warunkami (strefa ograniczona) lub przestrzenie powietrzne
nad ladem lub wodami terytorialnymi panstwa, w ktérych lot statku powietrznego jest
zakazany (strefa zakazana).

Struktura Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach zaprojektowana w celu zapewnienia
przestrzeni bezpieczenstwa i optymalnos$ci operacji statkéw powietrznych.

powietrznej

Zezwolenie Oznacza upowaznienie dowddcy statku do postepowania zgodnie z warunkami

kontroli ruchu

okreslonymi przez organ kontroli ruchu lotniczego.

10
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lotniczego
(ATC)

8 Zarzadzanie Oznacza stuzbe ustanowiong w celu przyczyniania si¢ do bezpiecznego,
przeptywem uporzgdkowanego i szybkiego przeptywu ruchu lotniczego poprzez zapewnianie
ruchu wykorzystania w maksymalnym stopniu pojemnosci ATC i aby wielko$¢ tego ruchu
lotniczego byta zgodna z pojemnoscig deklarowang przez wiasciwe stuzby ruchu lotniczego.

9 Koordynacja Koordynacja pomiedzy elementami cywilnymi i wojskowymi upowaznionymi do
cywilno- podejmowania decyzji i wydawania zgody na podejmowanie dziatan.
wojskowa

10 Warunkowa
drogalotnicza | Trasa ATS, ktéra mozna planowaé i uzytkowa¢, pod pewnymi okreslonymi
(CDR) warunkami. Warunkowa droga lotnicza moze mie¢ wiecej niz jedna kategorie, a te

kategorie mogq sie zmienia¢ w czasie:

Kategoria pierwsza (CDR1) — CDR1 sg dostepne do zaplanowania w okresie
opublikowanym w stosownym krajowym Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP).
Kategoria druga (CDR2) — CDR2 moga by¢ dostepne do zaplanowania. Loty moga
by¢ jedynie planowane poprzez CDR2 zgodnie z warunkami opublikowanymi w
codziennej CRAM.

Kategoria trzecia CDR (CDR3) — CDR3 nie sg dostepne do zaplanowania, jednakze
organy ATC moga udzieli¢ zezwolenia na szczeblu taktycznym na udostepnienie
segmentéw takich tras.

11 Depesza Specjalna skonsolidowana depesza ASM wysytana codziennie przez CADF w celu
dostepnosci ogloszenia w jednej depeszy, w imieniu panstw ECAC, decyzji AMC w sprawie
warunkowych dostepnosci warunkowych drég lotniczych (CDR) notyfikowanych w AUP dla catego
drég lotniczych | obszaru ECAC. CRAM jest wykorzystywana przez operatoréw statkéw powietrznych
(CRAM) do celéw planowania lotu.

12 Wojskowy Oznacza stacjonarny lub mobilny wojskowy organ stuzb ruchu lotniczego oraz/lub
organ kontroli prowadzacy inne dziatania, ktére z uwagi na ich specyficzny charakter, mogga

wymagacé rezerwacji lub ograniczenia przestrzeni powietrznej.

13 Strefa lotow po Oznacza ograniczenie lub rezerwacje przestrzeni powietrznej ustanowiong ponad
obu stronach granicami panstwowymi z powodu szczegélnych wymagan operacyjnych. Moze mieé
granicy posta¢ strefy tymczasowo wydzielonej (TSA) lub strefy tymczasowo rezerwowanej
panstwa (CBA) (TRA).

14 Operacje po Operacje po obu stronach granicy/FIR/UIR oznaczajg proces obejmujacy dziatania
obu stronach wykonywane przez jedno lub wiecej panstw, w strefie ustanowionej po obu stronach
granicy (CBO) granicy panstwowej lub catkowicie w przestrzeni powietrznej bedacej w jurysdykcji

jednego panstwa.

15 Strefa Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach, w ktérej mogg odbywac sie, w
niebezpieczna podanym czasie, dziatania niebezpieczne dla lotéw statkéw powietrznych.

16 Elastyczne Koncepcja zarzadzania przestrzenig powietrzng stosowana na obszarze ECAC i
uzytkowanie okreslona w pierwszym wydaniu (5 lutego 1996) Podrecznika zarzgdzania
przestrzeni przestrzenig powietrzng do zastosowania koncepcji elastycznego uzytkowania
powietrznej przestrzeni powietrznej wydanego przez EUROCONTROL.

(FUA)

17 Planowany tor Oznacza Sciezke lotu i zwigzane z nig, aktualizowane na biezgco, dane lotnicze,
lotu okreslajace planowany tor lotu do jego punktu docelowego.

18 Plan lotu Oznacza okreslone informacje dotyczace zamierzonego lotu lub czesci lotu statku

powietrznego, dostarczane organom stuzb ruchu lotniczego.

19 Tor lotu Zdefiniowany tréjwymiarowo tor poruszania sie statku powietrznego w powietrzu.

20 Interoperacyjno | Zestaw funkcjonalnych, technicznych i operacyjnych wtasnosci wymaganych przez
$¢ systemy EATMN i ich czesci sktadowe oraz stosowne procedury, zapewniajace

bezpieczenstwo oraz jednolitos¢ i wydajnos¢ operaciji. Interoperacyjnosé osiggana
jest na drodze uzyskania zgodnosci pomiedzy systemami i ich czesciami sktadowymi
a podstawowymi wymaganiami.

21 Procedury W kontekscie rozporzgdzenia ws. interoperacyjnosci, pojecie to oznacza
standardowg metode technicznego lub operacyjnego wykorzystania systemow,
zgodnie z uzgodnionymi i zatwierdzonymi koncepcjami operacyjnymi wymagajacymi
jednolitego wdrazania w catej sieci EATMN.

22 Czas Faktyczny czas, w ktérym odbywa sie dany proces lub zdarzenie.

rzeczywisty

23 Sie¢ tras Sie¢ okreslonych tras, po ktérych odbywa sie ruch GAT regulowany przez stuzby

ATS.
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24 Sektor Czes¢ strefy kontrolowanej i/lub FIR/gérnego rejonu.

25 Separacja Odstep pomiedzy statkami powietrznymi, poziomami lub $ciezkami. Moze oznaczaé
takze odstep pomiedzy strukturami przestrzeni powietrznej.

26 System Zbior poktadowych i naziemnych czesci sktadowych oraz urzadzen umieszczonych w
przestrzeni, ktére zapewniajg wsparcie dla stuzb odpowiedzialnych za nawigacje
powietrzng we wszystkich fazach lotu.

27 Uzytkownicy Operujace w przestrzeni powietrznej cywilne lub wojskowe statki powietrzne, a takze
wszelkie inne strony wymagajace dostepu do przestrzeni powietrzne;j.

28 Strefa czasowo

v%_ysd';lelona Jest przestrzenig powietrzng o okreslonych wymiarach, bedaca normalnie pod
( ) jurysdykcja jednej wtadzy lotniczej i czasowo wydzielana, zgodnie z dwustronnym
porozumieniem, do wylgcznego uzytkowania przez inng wtadze lotnicza oraz przez
ktorg nie dopuszcza sie przelotu innego ruchu.
W kontekScie FUA, wszystkie TSA oznaczajg rezerwacje przestrzeni powietrznych
podlegajgce zarzadzaniu i alokacji na poziomie ASM-2.
29 Strefa czasowo | Jest przestrzenig powietrzng o okreslonych wymiarach, bedacg normalnie pod
rezerwowana jurysdykcja jednej wiadzy lotniczej i czasowo rezerwowana, zgodnie z dwustronnym
(TRA) porozumieniem, do szczegdlnego uzytkowania przez inng wtadze lotniczg oraz przez
ktorg dopuszcza sie przelot innego ruchu, po uzyskaniu zezwolenia ATC.

1.9 Skroéty

W specyfikacji wykorzystano nastepujace skroty:

AA
ACA
ACC
AFTN
AIP
AMC
AME
ARN
ASM
ATC
ATFM
ATM
ATS
AUP
CADF
CBA
CBO
CDR
CFMU
CIAM
CRAM
EATM

ECAC

EUR APN

FIR
FMP
FUA
GAT
ICAO
IFR
LoA
MoC
NSA
OAT
RCA
SAR
SSR
TRA
TSA

Upowazniony podmiot

Aplikacja do tworzenia AUP/UUP (oprogramowanie)
Centrum Kontroli Obszaru

Sie¢ Statej Telekomunikacji Lotniczej

Zbidr Informacji Lotniczych

Organ Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng,

Wymiana Depesz ATM

Sie¢ tras ATS

Zarzadzanie przestrzenig powietrzng

Kontrola ruchu lotniczego

Zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego

Zarzadzanie ruchem lotniczym (ATS+ASM+ATFM)
Stuzby ruchu lotniczego

Plan uzytkowania przestrzeni powietrznej

Funkcja scentralizowanych danych o przestrzeni powietrznej ECAC
Strefa lotéw po obydwu stronach granicy

Operacje po obydwu stronach granicy

Warunkowa droga lotnicza

Centralny Organ Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego
Interfejs CFMU do zarzadzania przestrzenig powietrzng
Depesza dostepnosci warunkowych drég lotniczych
Zarzadzanie Ruchem Lotniczym w Europie

EATMN Europejska Sie¢ Zarzadzania Ruchem Lotniczym

Europejska Konferencja Lotnictwa Cywilnego

Europejski Plan Zeglugi Powietrznej ICAO

Rejon Informacji Powietrznej

Stanowisko Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego
Elastyczne uzytkowanie przestrzeni powietrznej
Ogalny ruch lotniczy

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
Przepisy wykonywania lotu wg wskazan przyrzadéw
Porozumienie o wspoipracy

Sposoby spetniania

Panstwowe wladze nadzorujace

Operacyjny ruch lotniczy

Przestrzen powietrzna o zredukowanej koordynacji
Poszukiwanie i ratownictwo

Wtérny radar dozorowania

Strefa czasowa rezerwowana

Strefa czasowa wydzielona

12
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uTC Uniwersalny czas skoordynowany
UUP Zaktualizowany plan uzytkowania przestrzeni powietrznej
VFR Przepisy wykonywania lotéw z widocznos$cig

1.10.  Materiaty zrédiowe
Podczas opracowywania specyfikacji FUA, wykorzystano wszelkie istotne materiaty, w szczegdlnosci zas:

* ROZPORZADZENIE (WE) NR 551/2004 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 10 marca
2004 w sprawie organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej);

* ROZPORZADZENIE (WE) NR 552/2004 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY
z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania
Ruchem Lotniczym (Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci);

* ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajagce wspolne
zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej;

* ICAO EUR ANP (tom 1, Podstawowy ANP, czes$¢ VI) — Dokument 7754;

* Podrecznik ICAO dotyczacy s$rodkéw bezpieczenstwa odnoszacych sie do dziatan wojskowych

potencjalnie niebezpiecznych dla operacji cywilnych statkdw powietrznych — Dokument 9554;

* Zatacznik 11 ICAQ;
* ICAO PANS-ATM — Dokument 4444;
* Materiaty zrodtowe EUROCONTROL prezentujgce wytyczne FUA, obejmujace:

- Raport dotyczacy struktur organizacyjnych do stosowania FUA,;
- Dokument wytycznych do wdrozenia FUA,
- Specyfikacje funkcjonalng do systemu wsparcia FUA.

* Materiaty zrédlowe EUROCONTROL dotyczace stosowania FUA, obejmujace:
- Podrecznik planowania przestrzeni powietrznej EUROCONTROL,;
- Poradnik ASM EUROCONTROL.

* Dokument EUROCONOTROL dotyczacy wymagan operacyjnych (ORD), opisujacy operacje i system
wsparcia zapewniajacy jednolite dziatanie FUA (Scenariusz FUA 2008);

* Polityka bezpieczenstwa EUROCONTROL dla rozszerzonego procesu FUA;

* Plan bezpieczenstwa EUROCONTROL dla rozszerzonego procesu FUA.

1.11. Budowadokumentu
UWAGA: W niniejszym dokumencie w ramke ujete zostaly fragmenty z Rozporzadzenia Komisji Europejskiej Nr
2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r., dotyczacego elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej. Celem
takiej prezentacji tekstu Rozporzadzenia jest utatwienie odbioru dokumentu i uczynienie go przejrzystym.
Spis tresci moze by¢ uzywany jako odnos$nik opisujacy budowe specyfikaciji.
1.11.1. Opis

Wymagania ogéine
Ten ustep skiada sie ze stwierdzen ogdlnych, dotyczacych sposobdw spetniania zasad planowania przestrzeni
powietrznej oraz kryteriéw na poziomie panstwowym, odnoszgcych sie do stworzenia i wyznaczenia obowigzkéw
Krajowego Organu Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej, obejmujacych problemy istotne dla

kwestii  personalnych i technicznych, dla cywilno-wojskowych systeméw interoperacyjnosci oraz
rozpowszechniania danych dot. przestrzeni powietrzne;.
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Wymagania dotyczace strategicznego zarzadzania przestrzenia powietrzng (ASM-1)

W tym ustepie zajeto sie specyfikacja FUA oraz sposobami spetniania na poziomie ASM-1, z odniesieniem
zarowno do niezbednych strategii i procedur na poziomie panstwowym, jak i tych odnoszacych sie do

Krajowego Organu Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej. Ponadto, w ustepie tym zajeto sie
procedurami zarzgdzania przestrzenia powietrzng na wszystkich trzech poziomach oraz elastycznym
uzytkowaniem przestrzeni powietrznej nad otwartym morzem.

Wymagania dotyczace przedtaktycznego zarzadzania przestrzenig powietrzng (ASM-2)

Ten ustgp odnosi sie do procedur przydzielania przestrzeni powietrznej i proceséw poziomu ASM-2,
obejmujacych ustanowienie komoérek zarzadzania przestrzenig powietrzng i wyznaczenie ich obowigzkéw.

Wymagania dotyczace taktycznego zarzadzania przestrzenia powietrzng (ASM-3)

Ten ustep odnosi sie do specyfikacji i sposobéw spetniania procedur koordynacji cywilno-wojskowej na poziomie
ASM-3 oraz do zwigzanych z tym kwestii tacznos$ci i wymiany danych lotniczych.

Wymagania dotyczace operacji po obu stronach granicy panstwa i koordynacji

W tym ustepie zajeto sie operacjami po obu stronach granicy oraz koordynacjg na wszystkich trzech poziomach,
obejmujaca koordynacje strategii zarzadzania przestrzenig powietrzng z sasiadujgcym Panstwem, standardy
separacji, kryteria dowodzacego, wspdélnego lub miedzynarodowego AMC oraz wspodlne procedury wymiany
danych dotyczacych statusu przestrzeni powietrznej w czasie rzeczywistym.

Wymagania dotyczace bezpieczenstwa

Ten ustep odnosi sie do zgodnosci z EUROCONTROL ESARR 3 i 4 oraz do koniecznosci zapewnienia
odpowiedniego, wystarczajgco wykwalifikowanego i wyszkolonego, personelu.

Wymagania dotyczace ochrony

Ten ustep zawarty jest w wymaganiach ogélnych i odnosi sie do ochrony wymiany danych dotyczacych
przestrzeni powietrzne;.

Wymagania dotyczace skutecznosci dziatania (KPA/KPI) — [PERF-REQU-]

Ten ustep odnosi sie do wspdlnych proceséw cywilno-wojskowych stuzgcych okresowej ocenie skutecznosci i
wydajnosci przestrzeni powietrznej na drodze zdefiniowania kluczowych obszaréw dziatania oraz kluczowych
wskaznikéw efektywnosci. Ponadto, w ustepie tym mowa jest o potrzebie stworzenia repozytorium danych
dotyczacych przestrzeni powietrznej, o dostepnosci tego repozytorium oraz jego zabezpieczeniach.

Kazde omawiane w niniejszej specyfikacji wymaganie poprzedzone jest szyfrowanym identyfikatorem,
umozliwiajgcym fatwe odnalezienie odnosnika. Dane wymaganie moze by¢ uzupetnione numerowanym
paragrafem lub luznym tekstem.

PRZYKLAD:
Tytut gtéwny
2. | WYMAGANIA OGOLNE - [GEN-]
Podtytut 2.1. | Zasady — [-PRPL-]
2.4.1. | Interoperacyjnos¢ systeméw cywilnego i wojskowego
Wymaganie GEN-PRPL-02 | Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni
Powietrznej zapewnia efektywne wdrozenie i stosowanie
koncepcji FUA na kazdym poziomie.
Uzupetnienia GEN-PRPL-02-01 | Celami strategicznymi  Krajowego Organu Wysokiego
do wymagania Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej sa:

a) utrzymanie i aktywne dazenie do zwiekszenia
bezpieczenstwa oraz efektywnego zarzadzania przestrzenig
powietrzng wraz z jej infrastrukturg wsparcia;

b) opracowanie uczciwych i efektywnych przepisow
dotyczacych organizacji przestrzeni powietrznej i zarzgdzania
nia;

c) tworzenie wiezi zaufania i szacunku — na drodze konsultacji
i wspotpracy — pomiedzy regulatorami przestrzeni powietrznej
a wszystkimi innymi udziatowcami;
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1.11.2. Dodatek 1

Pozwala na identyfikowalno$¢ zapisow ROZPORZADZENIA KOMISJI (WE) NR 2150/2005 z dnia 23 grudnia
2005 r. ustanawiajacego wspolne zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej oraz zapisow
ROZPORZADZENIA (WE) NR 552/2004 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 10 marca 2004 r. w
sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Rozporzgdzenie w sprawie
interoperacyjnosci) z istotnymi wymaganiami wskazanymi w niniejszym dokumencie specyfikaciji.
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CELOWO POZOSTAWIONE PUSTE

16



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -20- Poz. 119

2. WYMAGANIA OGOLNE - [GEN-]

2.1. Zasady — [-PRPL-]

Artykut 3 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

(&) koordynacja pomiedzy wifadzami cywilnymi i wojskowymi jest zorganizowana na strategicznym,
przedtaktycznym i taktycznym poziomie zarzgdzania przestrzeniq powietrzng poprzez zawieranie porozumieni i
okreslanie procedur majgcych na celu zwiekszenie bezpieczenstwa i pojemnosci przestrzeni powietrznej oraz
poprawe wydajno$ci i elastyczno$ci operacji statkéw powietrznych;

GEN-PRPL-01 — Panstwa Cztonkowskie powotujg Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni
Powietrznej.

GEN-PRPL-01-01 — W tych Panstwach Cztonkowskich, w ktérych za zarzgdzanie przestrzenig powietrzng
odpowiedzialne lub wspotodpowiedzialne sg zaréwno wtadze cywilne, jak i wojskowe, Krajowy Organ Wysokiego
Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej stanowi wspdlny organ cywilno-wosjkowy.

GEN-PRPL-02 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia ramy dla
efektywnego wdrozenia i stosowania koncepcji FUA na kazdym poziomie.

GEN-PRPL-02-01 — Celami strategicznymi Krajowego Organu Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni
Powietrznej sa;

a) utrzymywanie i aktywne dazenie do zwiekszenia bezpieczenstwa oraz efektywnego zarzadzania
przestrzenig powietrzng wraz z jej infrastrukturg wsparcia;

b) opracowywanie uczciwych i efektywnych przepiséw dotyczacych organizacjiprzestrzeni powietrznej i
zarzadzania nig;

c¢) tworzenie wiezi zaufania i szacunku — na drodze konsultacji i wspotpracy — pomiedzy regulatorami
przestrzeni powietrznej a wszystkimi innymi udziatowcami;

d) utrzymywanie i ulepszanie standardéw ustug na drodze efektywnego planowania imonitoringu
kluczowych procesow i dziatan organu wysokiego szczebla;

e) dostosowywanie panstwowej przestrzeni powietrznej do wspolnego jej uzytkowania przez wszystkie
grupy uzytkownikéw;

f) harmonizacja procedur zarzadzania przestrzenia powietrzng z procedurami sagsiednich Panstw;

g) przeprowadzanie regularnego monitoringu zgodnosci z koncepcja FUA na kazdym z poziomdw.

GEN-PRPL-02-02 — W szczegolnosci, Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej:

a) zapewnia sformutowanie takiej polityki przestrzeni powietrznej, co do ktérej panuje powszechna zgoda
(np. polityki wynajmu panstwowej przestrzeni powietrznej);

b) zapewnia, ze zasady pierwszenstwa i procedury negocjacyjne dotyczace przydzielania przestrzeni
powietrznej na poziomie ASM-2 i ASM-3 sa jasno zdefiniowane i wdrozone;

c) zapewnia regularng (przynajmniej coroczng) ocene panstwowej przestrzeni powietrznej pod
wzgledem efektywnego stosowania koncepcji FUA;

d) zapewnia — tam, gdzie jest to wtasciwe — stopniowe tworzenie nowych elastycznych struktur
przestrzeni powietrznej;

€) zapewnia ramy porozumienia pomiedzy wtadzami cywilnymi a wojskowymi w celu utatwienia
stosowania koncepcji FUA,;

f) zapewnia wprowadzenie procedur dla przydzielania tych struktur przestrzeni
powietrznej wedle codziennego rozkiadu;

g) zapewnia, ze odpowiednie ustawy panstwowe znajdujg sie na miejscu i, w razie takiej konieczosci,
moga zosta¢ poprawione;

h) zapewnia, ze okreslono procesy koordynacji pomigdzy wszystkimi poziomami ASM;

i) zapewnia, ze ustanowione sg wtasciwe obiekty i procedury koordynacji cywilno-
wojskowej w czasie rzeczywistym;

j) zapewnia zharmonizowanie cywilnych i wojskowych pojec¢ oraz definicji
odnoszacych sie do zasad rzadzacych koncepcjg FUA;

k) zapewnia, ze w kazdym momencie catkowita ilo$¢ ograniczen i rezerwacji
przestrzeni powietrznej jest ograniczona do koniecznego minimum z jednoczesnym
zapewnieniem bezpieczenstwa i spetnieniem panstwowych wymagan operacyjnych;

1) zapewnia, ze dla danej czesci przestrzeni powietrznej dwoch lub wiecej Panstw,
ktérych to dotyczy, sformutowano takg polityke, co do ktérej panuje powszechna zgoda;

m) zapewnia regularng (przynajmniej coroczng) ocene wspolnej przestrzeni
powietrznej dwoch lub wiecej Panstw (tam, gdzie jest to wtasciwe).
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Artykut 3 rozporzgdzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

(b) sp6jnos¢ pomiedzy zarzgdzaniem przestrzenig powietrzng, zarzgdzaniem przeptywem ruchu lotniczego i
funkcjonowaniem stuzb ruchu lotniczego jest ustanowiona i utrzymywana na trzech poziomach zarzgdzania
przestrzeniq powietrzng, wymienionych w lit. a), w celu zapewnienia, w interesie wszystkich uzytkownikow,
skuteczno$ci planowania, przydzielania i korzystania z przestrzeni powietrznej;

GEN-PRPL-03 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia ramy dla
efektywnej koordynacji i wspotpracy pomiedzy ATS, ASM i ATFM na wszystkich trzech poziomach ASM; oraz

GEN-PRPL-03-01 — Zapewnia porozumienia koordynujace, jasno i jednoznacznie definiujace procedury
operacyjne na poziomach ASM-2 i ASM-3.

GEN-PRPL-03-02 — Przedstawia lub ustanawia panstwowe komorki zarzagdzania przestrzenig powietrzng (AMC)
dla codziennego przydzielania struktur elastycznej przestrzeni powietrznej i ogtaszania ich.

Artykut 3 rozporzgdzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

(c) rezerwacja przestrzeni powietrznej do wytgcznego lub szczegdlnego uzytku przez okre$lone kategorie
uzytkownikow ma charakter tymczasowy, stosowana jest jedynie w ograniczonych przedziatach czasowych
zgodnie z rzeczywistym wykorzystaniem i zwalniana zaraz po zakonczeniu dziatania, ktore spowodowafo jej
zastosowanie;

GEN-PRPL-04 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia i upewnia
sie co do tego, ze wszelkie podlegle ASM rezerwacje i ograniczenia przestrzeni powietrznej sg natury
tymczasowej; oraz

GEN-PRPL-04-01 — Zapewnia, ze ustanowiono zasady czasowej aktywacji i zwolnienia rezerwowanej przestrzeni
powietrznej, w oparciu o rzeczywiste wykorzystanie.

GEN-PRPL-04-02 — Zapewnia, ze — tam, gdzie jest to wiasciwe — stworzono procedury koordynacji i
wspotdziatania, uwzgledniajgce, odmienne od ram czasowych rezerwacji, zwolnienie i przedtuzong aktywacje
rezerwowanej przestrzeni powietrznej.

GEN-PRPL-04-03 — Zapewnia, ze sporzadzono pisemne porozumienia pomiedzy zainteresowanymi stronami.

Artykut 4.3 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie wskazujg osoby lub organizacje odpowiedzialne za realizacje zadarn wymienionych w ust.
1 i zgtaszajg je Komisji. Komisja prowadzi i publikuje liste wszystkich wskazanych oséb i organizacji celem
wzmacniania wspotpracy pomiedzy Paristwami Cztonkowskimi.

GEN-PRPL-05 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej sporzadza i
przekazuje podmiotowi EUROCONOTROL lub — gdy specyfikacja uzywana jest jako sposoby spetniania
Rozporzadzenia Komisji (WE) Nr 2150/2005 (FUA) — Komisji Europejskiej informacje o organizacjach i osobach
ds. kontaktow odpowiedzialnych za wykonywanie zadan na poziomie strategicznym ASM-1; oraz

GEN-PRPL-05-01 — Zapewnia, ze informacja ta jest aktualizowana wtedy, gdy dokonywane sg jakiekolwiek
istotne zmiany, lub przynajmniej w sprawozdaniu rocznym.

Artykut 8 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

W sprawozdaniu rocznym na temat zastosowania elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej, okreslonym
w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004, Panstwa Cztonkowskie przedstawiajq zagadnienia wymienione
w Zatgczniku do niniejszego rozporzgdzenia.

Artykut 9

Panstwa Cztonkowskie kontrolujg zgodno$¢ z niniejszym rozporzgdzeniem za pomocq inspekcji, przegladéw i
audytéw bezpieczenstwa

GEN-PRPL-06 — Panstwa Cztonkowskie przedstawiajg sprawozdanie roczne podmiotowi EUROCONTROL oraz
— jesli niniejsza specyfikacja uzywana jest jako sposoby spetniania Rozporzadzenia Komisji (WE) Nr 2150/2005
(FUA) — przekazujg Komisji Europejskiej informacje na temat stosowania FUA; oraz

GEN-PRPL-06-01 — Okreslajg potrzebe przeprowadzenia inspekcji, przegladéw i audytow bezpieczenstwa
dotyczgcych stosowania FUA i zgtaszajq ja odpowiednim jednostkom.
Sprawozdanie roczne obejmuje przede wszystkim:

a) ogdlny opis panstwowej organizacji i obowigzkéw dotyczacych koncepciji elastycznego

18



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -22- Poz. 119

uzytkowania przestrzeni powietrznej na poziomach ASM-1, ASM-2 i ASM-3
b) ocene funkcjonowania porozumien, procedur i systemoéw wsparcia, ustanowionych na
strategicznym, przedtaktycznym i taktycznym poziomie zarzgdzania przestrzenig powietrzna.
Ocena ta przeprowadzana jest przez wzglad na bezpieczenstwo, pojemnosé przestrzeni
powietrznej, wydajnos¢ i elastycznosé operacji statkow powietrznych wszystkich uzytkownikéw;
c) problemy napotkane w fazie wdrozenia tego Rozporzadzenia, podejmowane dziatania oraz
konieczne do wprowadzenia zmiany;
d) rezultaty panstwowych inspekcji, przegladéw i audytow bezpieczenstwa;
€) wspotprace pomiedzy Panstwami Cztonkowskimi w kwestii zarzgdzania przestrzenig
powietrzna, zwtaszcza za$ w kwestii stworzenia przestrzeni powietrznej po obu stronach
granicy panstwa i zarzadzania nig oraz dziatarh po obu stronach granicy.

2.1.1. Zalecenia

GEN-PRPL-07 — Panstwa Cztonkowskie powinny wprowadzi¢ zintegrowane cywilno-wojskowe zarzgdzanie
przestrzenig powietrzng na wszystkich trzech poziomach ASM.

GEN-PRPL-07-01 — Rozszerzone procesy na poziomach strategicznym, przedtaktycznym i taktycznym powinny
by¢ wspierane przez spéjne repozytorium danych dotyczacych przestrzeni powietrznej, dostarczajace w
stosownym czasie dokladnych informacji na temat przysziego, obecnego i przesziego statusu przestrzeni
powietrznej. Gromadzone w repozytorium informacje powinny obejmowac¢ dostepnos¢ tras ATS, sektorow i
przestrzeni powietrznych, zastepujgc w ten sposob reczne mechanizmy rozpowszechniania tych danych.

GEN-PRPL-08 — Panstwa Cztonkowskie powinny zapewni¢ to, by Agencja Bezpieczenstwa Narodowego (NSA)
okreslita swoje relacje z Krajowym Organem Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej. Zaktada
sie tu, ze NSA przekaze pewne obowigzki Krajowemu Organowi Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni
Powietrznej.

GEN-PRPL-09 - Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien
zaangazowac¢ witadze cywilne i wojskowe oraz organy bezpieczenstwa narodowego i polityki obronnej w procesy
precyzowania i zatwierdzania porozumien; oraz

GEN-PRPL-09-01 — Powinien zapewni¢ nominacje oso6b cywilnych i wojskowych oraz organizacji na kazdym
poziomie ASM.

GEN-PRPL-10 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien zapewni¢
integracje funkcji ATS, ATM i ATFM na wszystkich trzech poziomach ASM; oraz

GEN-PRPL-10-01 — Powinien przeprowadza¢ regularne oceny i analizy bilansu zadan/pojemnosci.
GEN-PRPL-10-02 — Powinien upewni¢ sie, co do kompletnosci sprawozdania rocznego w kontekscie jego

zgodnosci ze wspoélnym formatem.

2.2. Personel — [-PERS-]

Artykut 4.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:
(g) definiowanie szczegdlnych warunkéw, w ktérych odpowiedzialno$¢ za separowanie lotéw cywilnych i
wojskowych spoczywa na organach stuzb ruchu lotniczego lub wojskowych organach zarzadzajgcych;

Artykut 4.1

Parnistwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:

(k) ustalenie z sgsiadujgcymi Paristwami Cztonkowskimi jednolitych standarddéw dla separowania lotéw cywilnych
i wojskowych w trakcie dziatan po obu stronach granic;

GEN-PERS-01 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze caty
personel zaangazowany w dziatania FUA jest odpowiednio wykwalifikowany i wyszkolony; oraz

GEN-PERS-01-01 — Zapewnia, ze caty personel operacyjny odpowiedzialny za separowanie lotow cywilnych i
wojskowych jest odpowiednio wykwalifikowany i wyszkolony.

Artykut 5.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie wyznaczajg Ilub ustanawiajg komorke zarzadzania przestrzeniq powietrzng dla
przydzielania przestrzeni powietrznej zgodnie z warunkami i procedurami okre$lonymi w art. 4 ust. 1.
W Parnstwach Cztonkowskich, w_ ktérych zaréwno wtadze cywilne, jak i wojskowe sg odpowiedzialne za
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zarzadzanie przestrzeniq powietrzng, zadania okre$lone w ust. 1 sg realizowane poprzez wspélne dziatania
cywilno-wojskowe.

GEN-PERS-02 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze
personel komorek zarzadzania przestrzenig powietrzng lub wspdlnych cywilno-wojskowych komorek zarzgdzania
przestrzenig powietrzng jest odpowiednio wyszkolony w zakresie wiedzy i operacji procesu przydzielania
przestrzeni powietrznej oraz uzywania systemow wsparcia.

Artykut 6.3 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie zapewniajq ustanowienie procedur koordynacji i utworzenie systemoéw wsparcia pomiedzy
organami stuzb ruchu lotniczego i wojskowymi organami zarzgdzajgcymi w celu zapewnienia bezpieczerstwa
przy zarzadzaniu interakcjami pomiedzy lotami cywilnymi i wojskowymi.

GEN-PERS-03 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze
personel jednostek stuzb ruchu lotniczego oraz wojskowych organdéw zarzadzajacych jest odpowiednio
wyszkolony w zakresie wiedzy i operacji procedur koordynacji oraz uzywania systemow wsparcia.

GEN-PERS-04 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia — tam,
gdzie jest to wtasciwe — zgodnos$¢ z wymaganiami EUROCONTROL w zakresie przepisow bezpieczenstwa,
dotyczacymi personelu stuzb zarzadzania ruchem lotniczym (ESARR 5).

Artykut 7 rozporzgdzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

W celu utrzymania lub podniesienia istniejgcych poziomow bezpieczenstwa Panstwa Cztonkowskie w ramach
procesu zarzgdzania bezpieczenstwem zapewniajq przeprowadzenie oceny bezpieczenstwa obejmujgcej
identyfikacje zagrozen, ocene i ograniczanie ryzyka, zanim wprowadzg jakiekolwiek zmiany w elastycznym
uzytkowaniu przestrzeni powietrznej.

GEN-PERS-05 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze
personel zaangazowany w operacje FUA jest odpowiednio wyszkolony w zakresie znajomo$ci operacji oraz ze
podlega on wspélnym wymaganiom Rozporzadzenia (WE) Nr 2096/2005, dotyczacym zapewniania stuzb
nawigacji lotniczej.

2.2.1. Zalecenia

GEN-PERS-06 — Panstwa Czlonkowskie powinny rozwazy¢ zastosowanie istotnych postanowien zgodnych z
wymaganiami EUROCONTROL w zakresie przepiséw bezpieczenstwa dotyczacych personelu stuzb zarzadzania
ruchem lotniczym (ESARR 5), wobec personelu zaangazowanego w dziatania ASM w wojskowych organach
zarzadzajacych.

2.3. Techniczne — [-TECH-]

2.3.1. Interoperacyjnos¢ systemow cywilnego i wojskowego

Artykut 3 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

(b) spojnos¢ pomiedzy zarzadzaniem przestrzeniq powietrzng, zarzgdzaniem przeptywem ruchu lotniczego i
funkcjonowaniem stuzb ruchu lotniczego jest ustanowiona i utrzymywana na trzech poziomach zarzgdzania
przestrzeniq powietrzng, wymienionych w lit. a), w celu zapewnienia, w interesie wszystkich uzytkownikow,
skuteczno$ci planowania, przydzielania i korzystania z przestrzeni powietrznej;

GEN-TECH-01 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze systemy
cywilne i wojskowe sg interoperacyjne pod wzgledem wspierania przekazywania sobie wzajemnie w odpowiednim
czasie poprawnych i spéjnych informaciji.

Artykut 5.3 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panistwa Cztonkowskie zapewniajq utworzenie odpowiednich systemow wsparcia umoZzliwiajgcych komérce
zarzadzania przestrzenig powietrzng zarzadzanie operacjami przydzielania tej przestrzeni oraz informowanie, w
odpowiednim czasie, wszystkich zainteresowanych uzytkownikéw, komérek zarzgdzania przestrzenig powietrzna,
stuzb ruchu lotniczego i wszystkich wtasciwych partneréw i organizacji o dostepno$ci przestrzeni powietrznej.

GEN-TECH-02 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze
narzedzia wsparcia i dane na poziomie panstwowym ASM sg dostepne w celu utatwienia planowania przestrzeni
powietrznej i jej przydzielania.

Powinno to obejmowac:
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a) wymiane danych i informacji dotyczacych przestrzeni powietrznej;

b) cywilno-wojskowe planowanie przestrzeni powietrznej, koordynacje ATS oraz
narzedzie zamawiania;

c) powigzanie pomiedzy funkcjami ASM, ATFM i ATS;

d) automatyzacje zadan recznych.

GEN-TECH-03 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze srodki
tacznosci pomiedzy wszystkimi uczestniczacymi organami na poziomach ASM-2 i ASM-3 sg dostepne dla
utatwienia przesytania i otrzymywania decyzji komorki zarzgdzania przestrzenig powietrzng w sposéb terminowy.

Artykut 6.1 rozporzgdzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Czfonkowskie zapewniajg ustanowienie procedur koordynacji cywilno-wojskowej oraz $rodkéow
komunikacji pomiedzy wtasciwymi organami stuzb ruchu lotniczego i wojskowymi organami zarzgdzajgcymi,
pozwalajgcych na wzajemng wymiane danych na temat przestrzeni powietrznej, umozliwiajgcq w czasie
rzeczywistym aktywacje, dezaktywacje lub zmiane przydziatu przestrzeni powietrznej przydzielonej na poziomie
przedtaktycznym.

Artykut 6.2

Panstwa Cztonkowskie zapewniajg, aby wiasciwe wojskowe organy zarzgadzajgce i organy stuzb ruchu lotniczego
wymieniaty sie, informacjami na temat wszystkich zmian planowanej aktywacji przestrzeni powietrznej w sposéb
terminowy i efektywny oraz aby powiadamiaty wszystkich zainteresowanych uzytkownikéw o aktualnej sytuacji w
przestrzeni powietrzne;j.

Artykut 6.3

Panstwa Cztonkowskie zapewniajg ustanowienie procedur koordynacji i utworzenie systeméw wsparcia pomiedzy
organami stuzb ruchu lotniczego i wojskowymi organami zarzgdzajacymi w celu zapewnienia bezpieczenstwa
przy zarzgdzaniu interakcjami pomiedzy lotami cywilnymi i wojskowymi.

GEN-TECH-04 - Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia
ustanowienie bezposredniej i niezawodnej tgcznosci pomiedzy wszystkimi zaangazowanymi organami, najlepiej
dziatajacej poprzez automatyczng wymiane danych, a przynajmniej poprzez faks, telefon, poczte elektroniczng
lub AFTN.

2.3.2. Rozpowszechnianie danych dotyczacych przestrzeni powietrznej (status, ramy
czasowe...)

Artykut 5.3 rozporzgdzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie zapewniajq utworzenie odpowiednich systemow wsparcia umoZzliwiajgcych komodrce
zarzgdzania przestrzenig powietrzng zarzgdzanie operacjami przydzielania tej przestrzeni oraz informowanie, w
odpowiednim czasie, wszystkich zainteresowanych uzytkownikéw, komorek zarzgdzania przestrzenig powietrzng,
stuzb ruchu lotniczego i wszystkich wtasciwych partnerow i organizacji o dostepno$ci przestrzeni powietrznej.

Artykut 6.1

Panstwa Cztonkowskie zapewniajg ustanowienie procedur koordynacji cywilno-wojskowej oraz $rodkéw
komunikacji pomiedzy wtasciwymi organami stuzb ruchu lotniczego i wojskowymi organami zarzadzajgcymi,
pozwalajgcych na wzajemng wymiane danych na temat przestrzeni powietrznej, umoZliwiajgcqa w czasie
rzeczywistym aktywacje, dezaktywacje lub zmiane przydziatu przestrzeni powietrznej przydzielonej na poziomie
przedtaktycznym.

GEN-TECH-05 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia
ustanowienie powszechnej, bezpiecznej i scalonej wymiany informacji i danych pomiedzy narzedziami wsparcia a
istniejgcymi repozytoriami; oraz

GEN-TECH-05-01 — Zapewnia, ze wszelkie dane w obrebie narzedzia wsparcia i/lub repozytoribw sa
zachowywane i dostepne dla celéw oceny dziatania.

2.3.2.1. Zalecenia

GEN-TECH-06 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien okresli¢
wszelkie wymagania dotyczace narzedzi wsparcia, ktére utatwiajg efektywne wdrazanie wymienionych ponizej
procedur operacyjnych, propagowa¢ wdrozenie tych narzedzi oraz monitorowaé efektywnos¢ ich dziatania;
procedury, o ktérych tu mowa, to:

a) wymiana danych i informacji dotyczacych przestrzeni powietrznej;
b) planowanie przestrzeni powietrznej i narzedzie zamawiania;
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c) powigzanie funkcji ASM/ATFM;

d) narzedzie koordynacji cywilno-wojskowej;

e) automatyzacja zadan recznych;

f) uproszczenie krajowych i wielonarodowych CDM,;
g) zapewnienie przejrzystych danych statystycznych.

GEN-TECH-07 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien sprzyjac¢
dostarczaniu w czasie rzeczywistym przedstawienia statusu rezerwowanej i ograniczonej przestrzeni powietrznej
oraz warunkowych drdg lotniczych (CDR) wszystkim zaangazowanym organom; za$ tam, gdzie narzedzia
pozwalajag na interoperacyjnos¢, dane powinny by¢ dostarczane w odpowiednim formacie.

GEN-TECH-08 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien — tam, gdzie
obowigzuje porozumienie o CBO — zapewni¢ dostepnos¢ tych narzedzi wsparcia lub istotnych danych ASM na
poziomie miedzynarodowym.

GEN-TECH-09 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien zapewni¢
kontrolerom cywilnym i wojskowym dostepnos¢ systemdw wsparcia i pomocy monitorujgcych, pozwalajac w ten
sposo6b na zachowanie ogdlnej Swiadomosci sytuacji w ruchu lotniczym.

GEN-TECH-10 - tgczno$¢ powinna odbywacC sie na drodze automatycznej wymiany danych pomigdzy
istniejagcymi systemami przetwarzania danych ATC. Tam, gdzie nie jest to mozliwe, absolutnym minimum
powinna by¢ tacznos$¢ poprzez faks, telefon, poczte elektroniczng lub AFTN.

2.4. Wymagania dotyczace ochrony — [-SEC-]

GEN-SEC-01 - Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia powszechna,
bezpieczng i scalong wymiane danych dotyczacych przestrzeni powietrznej pomiedzy wszystkimi
uczestniczagcymi organami.

GEN-SEC-02 - Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze

mechanizm zabezpieczajacy poufno$¢ danych wrazliwych oraz tych, dotyczacych bezpieczenstwa narodowego,
znajduje sie na wtasciwym miejscu.

3. WYMAGANIA DOTYCZACE STRATEGICZNEGO ZARZADZANIA PRZESTRZENIA POWIETRZNA
(ASM-1) — [L2-]

3.1. Zasady planowania przestrzeni powietrznej i kryteria dla ASM-1 — [-APPC-]

Artykut 3 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005
(e) organy stuzb ruchu lotniczego i uzytkownicy optymalnie wykorzystujg dostepng przestrzen powietrzng;

L1-APPC-01 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia efektywne
dzielenie przestrzeni powietrznej oraz sprawne wykorzystywanie przestrzeni powietrznej przez cywilnych i
wojskowych uzytkownikéw, wynikajace z tego, ze stosowanie koncepcji FUA realizowane jest na drodze cywilno-
wojskowego planowania strategicznego i przedtaktycznego przydzielania przestrzeni powietrznej; oraz

L1-APPC-01-01 — Zapewnia, ze sporzgdzone na piSmie umowy lub porozumienia pomiedzy wiasciwymi
organami cywilnymi i wojskowymi znajdujg sie na wiasciwym miejscu i stworzone sg w oparciu o przetworzone w
odpowiednim czasie dane dotyczgce przestrzeni powietrznej, pozwalajgce tym organom na uwzglednienie
aktywacji i dezaktywaciji struktur tymczasowych.

L1-APPC-01-02 - Zapewnia wydajnos¢ podejmowanych na poziomie ASM-3 operacji, obejmujacych
ustanowienie i koordynacje procedur pomiedzy cywilnymi a wojskowymi organami ATS oraz pomiedzymi nimi a
wojskowymi organami zarzadzajgcymi, w celu wsparcia procesu wykorzystywania pojemnosci przestrzeni
powietrznej w dynamiczny sposoéb.

W szczczegodlnosci:
a) na wtasciwym miejscu znajdujg sie pisemne porozumienia pomiedzy wtasciwymi wiadzami

cywilnymi i wojskowymi;
b) uzgodnione sg i znajdujg sie na wtasciwym miejscu jasno okreslone i wdrozone LoA,
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zawierajgce uzgodnione zasady pierwszenstwa, procedury koordynacji przydzielania
przestrzeni powietrznej oraz ich wykorzystanie na poziomach ASM-2 i ASM-3;

c¢) tam, gdzie jest ona wymagana, umozliwiona jest zmiana przydziatu przestrzeni powietrznej,
dokonywana jak najblizej czasu operacji tak, by dopasowata sie do krétkotrwatych zmian w
sytuacji w ruchu lotniczym i/lub wymagan uzytkownikow.

Artykut 3 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

(d) panstwa Czfonkowskie rozwijajg wspofprace w celu skutecznego i spdjnego stosowania koncepcji
elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej nad granicami panstwowymi i/lub granicami rejonéw informacji
powietrznej, w szczegolnosci w zakresie dziatan po obu stronach granicy panstwa, wspétpraca ta obejmuje
wszystkie wlasciwe zagadnienia prawne, operacyjne i techniczne,

L1-APPC-02 — Tam, gdzie jest to wiasciwe, Panstwa Cztonkowskie zawierajg porozumienia z sagsiednimi
Panstwami Czionkowskimi, umozliwiajgce operacje po obu stronach granicy/operacje na granicy FIR, odbywajace
sie w uzgodnionych strefach ustanowionych nad granicami panstwowymi lub w catosci w obrebie przestrzeni
powietrznej znajdujacej sie pod jurysdykcjg danego Panstwa. Operacje te obejmuja;

a) przydzielanie lub wspétdzielone uzytkowanie wspdlnych stref lotéw po obu stronach granicy
panstwa (CBA);

b) przydzielanie lub wspétdzielone uzytkowanie stref panstwowych, ustanowionych w catosci
w obrebie w przestrzeni powietrznej znajdujacej sie pod jurysdykcjg jednego z umawiajacych
sie Panstw;

c) jesli jest to wiasciwe, przekazanie odpowiedzialnosci za zapewnienie stuzby ruchu
lotniczego w wyznaczonej przestrzeni powietrznej z jednego na inne umawiajace sie
Panstwo/Panstwa;

L1-APPC-03 — Panstwa Czionkowskie upowazniajg swoje wiasciwe podmioty — takie, jak wojskowe organy
zarzadzajace, upowaznione podmioty (AA), komorki zarzadzania przestrzenig powietrzng (AMC) oraz organy
ATS - do negocjacji, koniecznie zakonczonych pisemnymi porozumieniami, ktére mogg dotyczy¢ konkretnych
aspektow operacyjnych i technicznych, odnoszacych sie do przedtaktycznego i taktycznego zarzadzania
przestrzenig powietrzna, oraz ustaleniami dotyczacymi zapewnienia ATS (tam, gdzie ma to zastosowanie); oraz

L1-APPC-03-01 — Takie porozumienia obejmujg wszystkie kwestie prawne, operacyjne i techniczne, istotne dla
kooperac;ji i wspotdziatania dotyczacego wszelkich istotnych kwestii cywilnych i wojskowych (np. obrony, operaciji,
Srodowiska oraz poszukiwania i ratownictwa), a takze kwestie nastepujace:

a) wyznaczenie odpowiedzialnosci za zapewnienie stuzby ruchu lotniczego;

b) okreslenie wtasciwych wtadz cywilnych i wojskowych, zaangazowanych w dziatania ASM,;

¢) wyznaczenie odpowiedzialnosci za przydzielanie stref w oparciu o zasade przeniesienia
odpowiedzialnosci na nadrzedng, taczong lub zintegrowana miedzynarodowa komérke AMC,
jesli jest to wtasciwe;

d) koordynacje obrony powietrznej i procedury powiadamiania;

e) zasady przydzielania pierwszehstwa, parametry zwigzane z czasem i procesy
ubezpieczania zamawiania;

f) procedury koordynacji i zasady wspotdziatania dotyczace aktywac;ji i zwolnienia rezerwac;ji
przestrzeni powietrznej po obu stronach granicy;

g) stuzby w danej strefie (strefach), dziatajace zgodnie z zasadg przekazania
odpowiedzialnosci (tam, gdzie ma to zastosowanie);

h) procedury awaryjne;

i) inne kwestie operacyjne zwigzane z operacjami po obu stronach granicy/operacjami na
granicy FIR, jesli jest to wiasciwe;

j) kompatybilno$¢ systemdw tgcznosci i wymiany danych lotniczych pomiedzy stronami
cywilng i wojskowag, obejmujgcg wykorzystanie technicznych czynnikéw utatwiajgcych
(np. narzedzia ASM/ATFM).

Artykut 4.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:

(a) zapewnianie ogélnego stosowania koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej na poziomie
strategicznym, przedtaktycznym i taktycznym;

L1-APPC-04 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia wszystkim
uzytkownikom wspotdzielone wykorzystanie przestrzeni powietrznej; oraz

L1-APPC-04-01 — Zapewnia ustanowienie struktur dziatania dla pozioméw ASM-2 i ASM-3 oraz odpowiednich
wiadz wymaganych do przeprowadzania zadan.

23



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -27- Poz. 119

L1-APPC-04-02 — Zapewnia ustanowienie wspolnego cywilno-wojskowego procesu dla efektywnego stosowania
koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej na poziomach strategicznym, przedtaktycznym i
taktycznym, obejmujgcego:

a) zasady pierwszenstwa;

b) procedury negocjacji;

¢) procedury koordynaciji;

d) procedury awaryjne (tam, gdzie jest to wtasciwe).

L1-APPC-04-03 — Zapewnia przeprowadzanie regularnej oceny panstwowej przestrzeni powietrznej oraz sieci
tras ATS w celu monitoringu stosowania FUA. W szczegolnosci:

a) zapewnia ustanowienie procedur terminowej i wtasciwej aktywaciji i dezaktywacji w czasie
rzeczywistym oraz zmiany przydziatu przestrzeni powietrznej w czasie rzeczywistym, wraz z
rozwigzaniem konkretnych probleméw dotyczacych przestrzeni powietrznej;

b) zapewnia wsparcie technicznych czynnikdw ufatwiajgcych (np. ASM/ATFEM) dla
terminowej wymiany danych w celu przydzielania przestrzeni powietrznej w czasie blizszym
dnia operacji;

c) zapewnia kompatybilng tacznos$¢ oraz system wymiany danych lotniczych
pomiedzy organami cywilnymi i wojskowymi, obejmujace wykorzystanie dostepnych na
wiasciwym miejscu technicznych czynnikoéw utatwiajagcych (ASM/ATFM);

d) zapewnia, ze dynamiczne zarzadzanie przestrzenig powietrzng traktowane jest
jako kluczowy czynnik utatwiajgcy, umozliwiajacy wykorzystanie optymalnej pojemnosci
przestrzeni powietrznej.

Artykut 4.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005
Panstwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:
(b) regularny przeglad wymagan uzytkownikow;

L1-APPC-05 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej okresla mechanizmy i
ustanawia procesy regularnego przegladu cywilnych i wojskowych wymagan dotyczacych przestrzeni powietrznej,
ktérego celem jest pogodzenie operacyjnych potrzeb tych réznych organéw.

L1-APPC-06 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia spojnosc
pomiedzy mechanizmami i ustanawia procesy regularnego przegladu cywilnych i wojskowych wymagan
dotyczacych przestrzeni powietrzne;j.

Artykut 4.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005
Panstwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:
(c) zatwierdzanie dziatan wymagajgcych rezerwacji lub ograniczenia przestrzeni powietrznej;

L1-APPC-07 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej ustanawia zasady,
okresla mechanizmy oraz procesy oceny i zatwierdzania dziatan, ktére wymagajg rezerwacji lub ograniczenia
przestrzeni powietrznej; oraz

L1-APPC-07-01 — Sporzadza liste zatwierdzonych cywilnych i wojskowych aktywnosci wymagajacych rezerwacji
lub ograniczenia przestrzeni powietrznej, z uwzglednieniem poziomu zagrozenia bezpieczehstwa innych
uzytkownikow przestrzeni powietrznej. Lista ta planowana jest na poziomie panstwowym i miedzynarodowym.

L1-APPC-07-02 — Zapewnia, ze zatwierdzone na liScie dziatania okreslone sg w odniesieniu do wymagan
minimalnych w kontekscie przestrzeni, czasu i warunkow wykonania takich dziatan.

L1-APPC-07-03 — Dokonuje regularnych korekt listy zatwierdzonych dziatan i opracowuje nowe.

Artykut 4.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:

(d) definiowanie tymczasowych struktur przestrzeni powietrznej i dotyczgcych jej procedur w celu oferowania
wielokrotnej rezerwacji przestrzeni powietrznej i wyboru tras;

L1-APPC-08 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze okreslono
i ustanowiono struktury przestrzeni powietrznej przeznaczone do uzytku tymczasowego w odpowiedzi na
konkretne potrzeby uzytkownikéw, obejmujace mozliwos¢ dalszego podziatu tych struktur przestrzeni powietrznej;
oraz

L1-APPC-08-01 - Ustanawia i publikuje procedury dla przydzielania przestrzeni powietrznej oraz
wykorzystywania jej dla dziatan, ktére wymagaja rezerwacji lub ograniczenia przestrzeni powietrzne;.
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L1-APPC-08-02 — Zapewnia, ze te procedury oferujg wielokrotny wybdr rezerwacji przestrzeni powietrznej i
zwigzanych z nig segmentow tras z uzwglednieniem dziatania EATMN.

L1-APPC-08-03 — Zapewnia, ze na wlasciwym miejscu dostepne sg procedury upowszechniania informacji o
rezerwacjach przestrzeni powietrznej.

L1-APPC-08-04 — Zapewnia procesy dynamicznego zarzgdzania przestrzenig powietrzng na panstwowych
poziomach ASM-2 i ASM-3.

L1-APPC-08-05 — Okresla i ustanawia procesy pozwalajace tworzy¢ i operacyjnie wykorzystywa¢ na poziomach
ASM-2 i ASM-3 dodatkowe struktury ad-hoc.

L1-APPC-08-06 — Ustanawia procedury dla przydzielania przestrzeni powietrznej oraz wykorzystywania jej dla
dziatan, ktére wymagajg — tam, gdzie jest to wlasciwe — mobilnej rezerwacji lub ograniczenia przestrzeni
powietrznej.

Artykut 4.1 rozporzgdzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:

(e) ustanawianie kryteribw i procedur zapewniajgcych tworzenie i stosowanie bocznych i pionowych granic
przestrzeni powietrznej koniecznych dla uwzglednienia réznych wariantéw toréw lotu i krotkoterminowych zmian
lotéw;

L1-APPC-09 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze okreslono
zasady regulowania bocznych i pionowych granic struktur przestrzeni powietrznej, obejmujace dalszy podziat
rezerwagcji przestrzeni powietrznej na moduly podstawowe na poziomach ASM-2 i ASM-3; oraz

L1-APPC-09-01 — Okresla kryteria dla takiego projektowania przestrzeni powietrznej, ktére pozwala na
regulowanie bocznych i pionowych granic struktur przestrzeni powietrznej, obejmujace dalszy podziat rezerwaciji
przestrzeni powietrznej na moduty podstawowe.

L1-APPC-09-02 — Okresla kryteria dla regulowania bocznych i pionowych wymiaréw struktur przestrzeni
powietrznej w oparciu 0 rezerwacje przestrzeni powietrznej poddane dalszemu podziatowi na moduly
podstawowe na poziomach ASM-2 i ASM-3.

L1-APPC-09-03 — Ustanawia procedury dla regulowania bocznych i pionowych wymiaréw w oparciu o rezerwacje
przestrzeni powietrznej poddane dalszemu podziatowi na moduty podstawowe na poziomach ASM-2 i ASM-3.

L1-APPC-10 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze stworzono
dodatkowe procedury wyznaczania i przydzielania przestrzeni powietrznej i zwigzanego z tym rozpowszechniania
informacji w celu wyjscia naprzeciw konkretnym krétkoterminowym wymaganiom dotyczgcym przestrzeni
powietrznej i/lub optymalizaciji tras.

Artykut 4.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:

(f) ocena krajowych struktur przestrzeni powietrznej i sieci tras, majgca na celu planowanie elastycznych struktur
przestrzeni powietrznej i dotyczacych jej procedur;

L1-APPC-11 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze procesy
okresowej oceny i analizy istniejacych struktur przestrzeni powietrznej i sieci tras ATS, przeprowadzane w oparciu
0 wywazone uwzglednienie wymagan cywilnych i wojskowych, znajdujg sie na wiasciwym miejscu dla celow
planowania struktur i procedur elastycznej przestrzeni powietrznej.

Procesy oceny obejmuja;:

a) okreslenie potrzeb;

b) analize potencjalnego wptywu;
c¢) decyzje o rozpoczeciu;

d) konsultacje;

e) zatwierdzenie;

f) publikacje.

L1-APPC-12 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze polityka
oceny podlega regularnemu (przynajmniej corocznemu) przegladowi; oraz

L1-APPC-12-01 — Zapewnia, ze tam, gdzie specyfikacja wykorzystywana jest jako sposoby spetniania (MoC)
Rozporzadzenia Komisji (WE) Nr 2150/2005 (FUA), rezultat tej oceny stanowi skfadnik sprawozdania rocznego
sktadanego Komisji Europejskiej i odnoszgcego sie do artykutu 8 Rozporzadzenia Komisji (WE) Nr 2150/2005
(FUA) tak, jak zostato to okreslone w Zataczniku do Rozporzadzenia.
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Artykut 4.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:

(g) definiowanie szczegdinych warunkéw, w ktérych odpowiedzialno$¢ za separowanie lotéw cywilnych i
wojskowych spoczywa na organach stuzb ruchu lotniczego lub wojskowych organach zarzadzajgcych;

L1-APPC-13 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej okresla okolicznosci, w
ktérych organ stuzb ruchu lotniczego lub wojskowy organ zarzgdzajacy odpowiadajg za separacje pomiedzy
lotami cywilnymi i wojskowymi (np. w przypadku wspotdzielonej czesci przestrzeni powietrznej, taktycznego
przecinania sie tras ATS i taktycznego przecinania sie stref tymczasowo rezerwowanych/ograniczonych); oraz

L1-APPC-13-01 — Okresla warunki, w ktérych odpowiedzialno$¢ za separacje pomiedzy lotami cywilnymi i
wojskowymi moze spoczywaé na organach stuzb ruchu lotniczego lub wojskowych organach zarzadzajacych.

L1-APPC-13-02 — Ustala kryteria dla okreslenia odpowiedzialnosci za zapewnienie separacji pomiedzy lotami
cywilnymi i wojskowymi.

L1-APPC-13-03 — Zapewnia, ze warunki i kryteria okreslania odpowiedzialnosci za separacje pomiedzy lotami
cywilnymi i wojskowymi zawarte sa w pisemnych porozumieniach lub innych odpowiednich postanowieniach.

3.1.1. Zalecenia
L1-APPC-14 — Panstwa Czlonkowskie powinny wzig¢ pod uwage nastepujace kwestie:
a) projekt przestrzeni powietrznej i wynikajaca z niego sie¢;
b) koncepcje operac;ji;
¢) zharmonizowane procedury OAT/OAT i OAT/GAT;
d) liste organdw, ktére majg by¢ wtaczone w sprawozdanie roczne dotyczace
stosowania FUA;
e) wspétprace cywilno-wojskowag przy planowaniu przestrzeni powietrznej na
poziomie europejskim;
f) zharmonizowane z sagsiednimi Panstwami procesy i procedury planowania
przestrzeni powietrznej (tam, gdzie jest to wtasciwe).

L1-APPC-15 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien — tam, gdzie
jest to wtasciwe — zapewnic integracje funkcji ASM i ATFM na poziomie panstwowym; oraz

L1-APPC-15-01 — Powinien przeprowadza¢é — przynajmniej raz do roku — przeglad/przeglady wymagan
uzytkownikow przestrzeni powietrznej, obejmujace:

a) lotnictwo wojskowe;

b) innych uzytkownikéw wojskowych;

¢) cywilny transport lotniczy;

d) lotnictwo ogdlne, sportowe i uzytkownikéw pracujacych w powietrzu;

e) dyspozycyjny transport lotniczy;

f) cywilne i wojskowe lotnictwo doswiadczalne;

g) jakichkolwiek innych uzytkownikdw przestrzeni powietrznej;

h) panstwowe i miedzynarodowe organizacje reprezentujace grupy uzytkownikow.

L1-APPC-15-02 — Powinien publikowa¢ informacje dotyczace proceséw i mechanizméw po to, by poddawac je
przegladowi i aktualizowaé wymagania uzytkownikow.

L1-APPC-15-03 — Powinien posiada¢ na wtasciwym miejscu procedury; tak, by mozna byto za ich pomocg
zatwierdza¢ powazne zdarzenia i manewry planowane na poziomach panstwowym i miedzynarodowym.

L1-APPC-15-04 — Powinien zapewni¢ to, ze poradzi sobie z niespodziewanymi i krytycznymi pod wzgledem
czasu zdarzeniami.

L1-APPC-15-05 — Powinien przeprowadzaé¢ okresowe oceny i analizy istniejacych struktur przestrzeni powietrznej
i sieci tras ATS, w celu planowania struktur i procedur dla elastycznej przestrzeni powietrznej; powinien robic to w
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bliskiej wspétpracy z sagsiednimi Panstwami po to, by zapewni¢ spojnosc¢ i przejrzystos¢ dziatan po obu stronach
granicy.

L1-APPC-16 — Powinien zapewni¢ wszedzie, gdzie jest to mozliwe, stosowanie proceduralnych i operacyjnych
aspektow ASM-3.

L1-APPC-17 — Powinien zapewni¢ dostarczanie wymaganych informacji w celu wzbogacania repozytorium
danych dotyczacych przestrzeni powietrznej poprzez aktualizowanie informacji dotyczacych decyzji o
przydzielaniu przestrzeni powietrznej w sposob terminowy oraz — jesli jest to wtasciwe — o rzeczywistym statusie
przestrzeni powietrznej.

3.2. Procedury zarzadzania przestrzenia powietrzng na 3 poziomach — [-ASMP-]

Artykut 4.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:

() ustanowienie mechanizméw konsultacji pomiedzy osobami lub organizacjami, o ktérych mowa w ust. 3, oraz
wszystkimi stosownymi partnerami i organizacjami w celu zapewnienia nalezytego spetniania wymagan
uzytkownikow;

L1-ASMP-01 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej ustanawia mechanizmy
konsultacji z wszystkimi istotnymi partnerami i organizacjami; oraz

L1-ASMP-01-01 — Zapewnia, ze konsultacje z uzytkownikami przestrzeni powietrznej, dostawcami ustug oraz
innymi waznymi organami przeprowadzane sg tak, by — tam, gdzie jest to mozliwe — osiggnaé porozumienie
zanim dokona sie jakichkolwiek zmian w planowaniu lub projekcie porozumien dotyczacych przestrzeni
powietrznej.

L1-ASMP-01-02 — Zapewnia, ze okreslono fukcjonalny zakres obowigzkéw poszczegodlnych osob/wiadz.

L1-ASMP-01-03 — Zapewnia, ze te mechanizmy i procesy sg zgodne z L1-APPC-04.

Artykut 4.2 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

W Panstwach Cztonkowskich, w ktorych zaréwno wtadze cywilne, jak i wojskowe sg odpowiedzialne za
zarzgdzanie przestrzenig powietrzng lub sq w nie zaangazowane, zadania okreslone w ust. 1 sg realizowane
poprzez wspdélne dziatania cywilno-wojskowe.

L1-ASMP-02 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej okresla kryteria
pierwszenstwa dla przydzielania przestrzeni powietrznej; oraz

L1-ASMP-02-01 — Zapewnia godzenie ze sobg — bez traktowania ktorejkolwiek ze stron na specjalnych
warunkach — operacyjnych potrzeb cywilnych i wojskowych; zapewnia takze to, Zze planowanie przestrzeni
powietrznej bierze pod uwage wymagania wszystkich jej uzytkownikow.

L1-ASMP-02-02 — Zapewnia, ze okreslono procedury koordynacji i proces przegladu dla wspolnego cywilno-
wojskowego przydzielania przestrzeni powietrzne;j.

L1-ASMP-02-03 — Zapewnia, ze ustanowiono, zatwierdzono i wprowadzono w zycie panstwowe przepisy
dotyczace efektywnego przydzielania przestrzeni powietrznej oraz procesu jej przegladu, ktére to przepisy biorg
pod uwage:

wymagania wszystkich udziatowcow;
wymagania zwigzane z bezpieczenstwem narodowym i obrong narodows;
kwestie zwigzane ze srodowiskiem naturalnym;

a
b
c
d) dziatanie EATMN.

)
)
)
)
3.3. Elastyczne uzytkowanie przestrzeni powietrznej nad otwartym morzem — [-FUAH-]

L1-FUAH-01 — Krajowe Organy Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej w Panstwach, ktére
odpowiedzialne sg za zapewnienie stuzby ruchu lotniczego nad otwartym morzem, okreslajg konieczne instrukcje
i wytyczne uwzgledniajgce status procesu koordynacji przestrzeni powietrznej nad otwartym morzem; oraz
L1-FUAH-01-01 — Zapewniajg, ze AMC Panstwa, kitdre ponosi odpowiedzialno$¢ za zapewnienie stuzb ruchu

lotniczego w przestrzeni powietrznej nad otwartym morzem, stanowi centralny organ ds. kontakéw dla wszystkich
zamowien przestrzeni powietrznej na obszarze danej przestrzeni powietrzne;j.
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L1-FUAH-01-02 — Zapewniaja, ze wtedy, gdy wladza wojskowa uznaje za konieczng koordynacje dziatan nad
otwartym morzem, dokonywana jest ona przy bezposrednim udziale AMC Panstwa, ktére ponosi
odpowiedzialno$¢ za zapewnienie stuzb ruchu lotniczego w danej przestrzeni powietrznej.

3.3.1. Zalecenia

L1-FUAH-02 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien zapewnic to,
by catosciowe stosowanie koncepcji FUA nie naruszato tych praw i obowigzkow Panstw, ktére posiadajg one w
mys| Konwencji Chicagowskiej i zatacznikow do niej, Konwencji Genewskiej z dnia 29 kwietnia 1958 roku o
petnym morzu oraz Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza z roku 1982.

L1-FUAH-03 — Krajowe Organy Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej w Panstwach, ktore
odpowiedzialne sg za zapewnienie stuzby ruchu lotniczego nad otwartym morzem, powinny zapewni¢ to, by
wyznaczone nad otwartym morzem strefy niebezpieczne posiadaty — na tyle, na ile jest to mozliwe — charakter
tymczasowy.

L1-FUAH-04 — Krajowe Organy Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej w Panstwach, ktére
odpowiedzialne sg za zapewnienie stuzby ruchu lotniczego nad otwartym morzem, powinny zapewni¢
bezposrednig koordynacje pomiedzy odpowiedzialnymi za dziatanie organami wojskowymi a organem ATS
odpowiedzialnym za zapewnienie stuzby ruchu lotniczego w strefie dziatania.

4. WYMAGANIA DOTYCZACE PRZEDTAKTYCZNEGO ZARZADZANIA  PRZESTRZENIA
POWIETRZNA (ASM-2) — [L2]

4.1. Operacje przydzielania przestrzeni powietrznej na poziomie ASM-2 — [-AAOP-]

Artykut 5.1 rozporzgdzenia Komisji (WE) nr 2150/2005
Panstwa Cztonkowskie wyznaczajg lub ustanawiajg komorke zarzadzania przestrzeniq powietrzng dla
przydzielania przestrzeni powietrznej zgodnie z warunkami i procedurami okre$lonymi w art. 4 ust. 1.

W Panstwach Cztonkowskich, w ktorych zaréwno wtadze cywilne, jak i wojskowe sq odpowiedzialne za
zarzgdzanie przestrzeniq powietrzng, zadania okre$lone w ust. 1 sg realizowane poprzez wspolne dziatania
cywilno-wojskowe.

L2-AAOP-01 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej:

a) Wyznacza osobe ds. kontaktéw lub ustanawia i upowaznia komérki zarzadzania
przestrzenig powietrzng albo wspodlne cywilno-wojskowe komorki zarzadzania przestrzenig
powietrzna.

b) Upowaznia AMC do przeprowadzenia przydzielania i zarzadzania przestrzenig powietrzng
w decydujacy, terminowy i wydajny sposob oraz do rozwigzywania sprzecznych wymagan
dotyczgcych przestrzeni powietrzne;j.

c) Zapewnia odpowiednie wyszkolenie personelu w zakresie wiedzy i operacji dotyczacych
procesu przydzielania przestrzeni powietrznej i uzytkowania systemoéw wsparcia.

d) Zapewnia, ze komorki AMC gromadzg i analizujg wszystkie zamdwienia przestrzeni
powietrznej oraz podejmujg decyzje o codziennym przydzielaniu przestrzeni powietrznej, biorgc
przy tym pod uwage wymagania uzytkownikow, dostepng pojemnosc i wplyw dziatan na siec.

€) Zapewnia, ze komorki AMC odpowiedzialne sg za codzienne przydzielanie i zarzadzanie na
poziomie ASM-2.

L2-AAOP-01-01 — W szczegdlnosci, komorki zarzadzania przestrzenig powietrzna:

a) Dziatajg jako panstwowy lub — tam, gdzie jest to wtasciwe — miedzynarodowy
codzienny centralny organ ds. kontaktow dla koordynacji na poziomie ASM-2;

b) Gromadza i analizujg wszystkie zamdwienia przestrzeni powietrznej, ktére mogg wymagac
tymczasowej segregacji przestrzeni powietrznej i ktére obejmowaé mogq takze decyzje o
przydzielaniu przestrzeni powietrznej podejmowane na poziomie ASM-1 w przypadku duzych
manewrow wojskowych, pokazoéw lotniczych itp.;

¢) Analizujg zamowienia dostepnosci CDR z uwzglednieniem wymagan ruchu,
przewidywanych probleméw z pojemnoscig ATC oraz przewidywanego opdznienia informacji
otrzymywanej z FMP;

d) Rozwigzujg sprzeczne zamoéwienia TSA/TRA i tras CDR, wykorzystujac w tym celu
wszelkie istotne informacje;

e) Rozwigzujg konflikty pomiedzy rozbieznymi lub sprzecznymi zamdwieniami przestrzeni
powietrznej na drodze zastosowania zatwierdzonego pierwszenstwa, renegocjacji, zmiany
harmonogramu lub segregacji ruchu;

f) Koordynujg zharmonizowang dostepnos¢ tras CDR ,po obu stronach granicy” z sgsiadujaca
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komodrkg AMC;

g) Odpowiadajg na wszelkie dodatkowe prosby o pomoc lub problemy wynikte z niespéjnosci
tras ATS czy niespodziewanych zdarzen, postugujac sie w tym celu centralnym organem
odpowiedzialnym za zarzgdzanie przeptywem ruchu lotniczego, organami ACC/FMP lub
upowaznionymi podmiotami;

h) Decydujg — po petnym przeprowadzeniu procesu poréwnania, koordynaciji, analizy,
negocjacji i rozwigzania — o przydzielaniu panstwowych TSA/TRA i stref CBA;

i) Aktywujg CDR 2, robigc to zgodnie z ustalonymi procedurami i na minimalny czas
przynajmniej dwoch godzin (2H), ale bez zadnych ograniczen w tych przypadkach, gdy istnieje
przedtuzenie dostepnosci tej samej trasy o statusie CDR 1;

j) Podejmuja decyzje — zgodnie z kryteriami ustalonymi na poziomie ASM-1 — o
tymczasowym zamknigciu tras CDR tak, by dziata¢ w czasie rzeczywistym na poziomie ASM-3,
jednoczesnie powiadomiajagcym o tym dziataniu powigzane trasy TSA/TRA i/lub strefy D i R
zarzadzane przez AMC;

k) Rozpowszechniajg informacje o przydzielaniu przestrzeni powietrznej poprzez
przekazanie AUP sgsiednim komoérkom AMC i podmiotom AA — w tym ACC/FMP i centralnemu
organowi odpowiedzialnemu za zarzgdzanie przeptywem ruchu lotniczego/ATM — wiadomosci
przestanej przez CIAM. AUP publikowany jest we wspdlnym formacie, tak szybko, jak to
mozliwe, i najpozniej o godzinie 1400 czasu letniego lub 1500 czasu zimowego, tak, by mogt
objac okres pomiedzy godzing 0600 pierwszego dnia a godzing 0600 dnia nastepnego;

[) Po rozpowszechnieniu AUP — jesli jest to potrzebne — dostarczaja ich wyjasnienie
centralnemu organowi odpowiedzialnemu za zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego oraz
weryfikujg ,projekty CRAM” w momencie ich przyjmowania;

m) Gromadzq i analizujg bardziej zaktualizowane informacje dotyczace dnia operacji,
otrzymane od upowaznionych podmiotow (AA), a dotyczace odwofania tras TSA/TRA
opublikowanych juz wczesniej w aktualnym AUP;

n) W dniu operacji rozpowszechniajg — jesli jest to konieczne — plany UUP
zawierajgce dodatkowe zaméwienia i odwotania ograniczen przestrzeni powietrznej w okresie
waznosci aktualnego AUP. Wymagany jest tu przynajmniej jednogodzinny okres czasu
pomiedzy ukazaniem sie UUP a rozpoczeciem obowigzywania dostepnosci jakichkolwiek
dodatkowych struktur przestrzeni powietrznej opublikowanych w tym UUP;

0) Uczestniczg w dokonywanych po fakcie analizach przydzielania przestrzeni
powietrznej;

p) Przeprowadzajg — tam, gdzie sa do tego upowaznione — pewne zadania
koordynacji na Poziomie ASM-3.

4.1.1. Zalecenia
L2-AAOP-02 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien:
a) Tam, gdzie jest to wlasciwe, ustanowi¢ wspodlne lub miedzynarodowe AMC;
b) Zapewni¢ integracje funkcji AMC i ATFM na poziomie panstwowym.
5. WYMAGANIA DOTYCZACE TAKTYCZNEGO ZARZADZANIA PRZESTRZENIA
POWIETRZNA (ASM-3) — [L3-]

5.1. Koordynacja cywilno-wojskowa w czasie rzeczywistym — [-RTCM-]

Artykut 6.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Czfonkowskie zapewniajg ustanowienie procedur koordynacji cywilno-wojskowej oraz $Srodkow
komunikacji pomiedzy wtasciwymi organami stuzb ruchu lotniczego i wojskowymi organami zarzgdzajgcymi,
pozwalajgcych na wzajemng wymiane danych na temat przestrzeni powietrznej, umoZliwiajgcq w czasie
rzeczywistym aktywacje, dezaktywacje lub zmiane przydziatu przestrzeni powietrznej przydzielonej na poziomie
przedtaktycznym.

L3-RTCM-01 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej:

a) Zapewnia zdefiniowanie, ustalenie i wprowadzenie w zycie uprawomocnionych
umowami procedur koordynacji pomiedzy cywilnymi a wojskowymi organami ATS oraz
pomiedzy nimi a wojskowymi organami zarzadzajgcymi, ktorych celem jest utatwienie aktywac;ji
w czasie rzeczywistym, dezaktywacji, zmiany przydzialu lub modyfikacji przydzielonej
przestrzeni powietrznej na poziomie przedtaktycznym.

b) Zapewnia, ze przy ustanawianiu tych procedur koordynacji i Srodkéw komunikaciji
bierze sie pod uwage dziatanie EATMN.
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Artykut 6.2 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie zapewniajg, aby wiaSciwe wojskowe organy zarzadzajgce i organy stuzb ruchu lotniczego
wymieniaty sie, informacjami na temat wszystkich zmian planowanej aktywacji przestrzeni powietrznej w sposéb
terminowy i efektywny oraz aby powiadamiaty wszystkich zainteresowanych uzytkownikéw o aktualnej sytuacji w
przestrzeni powietrznej.

L3-RTCM-02 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia:

a) Ze procedury terminowej wymiany informacji na temat jakiejkolwiek modyfikacji
statusu przestrzeni powietrznej dokonywanej pomiedzy wszystkimi zainteresowanymi organami
cywilnymi i wojskowymi sg zawarte w pisemnych porozumieniach i wtasciwie zaadresowane;

b) Ze uzytkownicy powiadamiani sg o jakichkolwiek modyfikacjach planowanej
aktywacji przestrzeni powietrznej w sposob terminowy i efektywny, po to, by utatwi¢
przeprowadzanie bezpiecznych, wydajnych i optacalnych operaciji;

c) Dostarczanie danych na poziomie EATMN, podlegajacym wymaganiom
bezpieczenstwa narodowego.

Artykut 6.3 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie zapewniajq ustanowienie procedur koordynacji i utworzenie systemoéw wsparcia pomiedzy
organami stuzb ruchu lotniczego i wojskowymi organami zarzgdzajgcymi w celu zapewnienia bezpieczenstwa
przy zarzgdzaniu interakcjami pomiedzy lotami cywilnymi i wojskowymi.

L3-RTCM-03 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze procedury
koordynacji pomiedzy cywilnymi i wojskowymi ATS/wojskowymi organami zarzadzajacymi sa okreslone,
uzgodnione i przeprowadzane tak, by zapewni¢ bezpieczehstwo przy zarzadzaniu interakcjami pomiedzy lotami
cywilnymi i wojskowymi.

5.1.1. Zalecenia

L3-RTCM-04 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien zdefiniowac,
ustali¢ i wprowadzi¢ w zycie procedury koordynacji pomiedzy wiasciwymi organami tak, by utatwi¢ przydzielanie
przestrzeni powietrznej ad-hoc w czasie rzeczywistym.

L3-RTCM-05 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien zapewnic:

a) Ze procedury pomiedzy cywilnymi a wojskowymi organami ATS oraz pomiedzy
nimi a wojskowymi organami zarzadzajacymi, a takze srodki komunikacji zaprojektowane sg
tak, by zminimalizowa¢ ich negatywny wptyw na wszystkich uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej;

b) Cywilna lub wojskowg obecnos¢ we wiasciwych osrodkach kontroli (tam, gdzie jest
to wtasciwe, i gdzie jeszcze nadal nie ma to miejsca).

5.2. Uzytkowanie przestrzeni powietrznej na poziomie ASM-3 — [-ASPU-]

Artykut 6.4 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Czionkowskie zapewniajg ustanowienie procedur koordynacji pomiedzy cywilnymi i wojskowymi
organami stuzb ruchu lotniczego, tak aby umoZzliwi¢ bezpos$rednie przekazywanie witasciwych informacji celem
rozwigzania konkretnych sytuacji w ruchu lotniczym, kiedy kontrolerzy cywilni i wojskowi obstugujg ruch lotniczy w
tej samej przestrzeni powietrznej. Informacje te sg udostepniane, szczegdlnie gdy wymagajg tego wzgledy
bezpieczeristwa, cywilnym i wojskowym kontrolerom oraz wojskowym organom zarzgdzajgcym poprzez sprawng
wymiane danych na temat lotow, zawierajgcych pozycje i planowany tor lotu.

L3-ASPU-01 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia:

a) Ze dzieki wtasciwie zaadresowanym pisemnym porozumieniom, dostepna jest
koordynacja procedur zezwalajacych i umozliwiajgcych bezposrednig komunikacje pomiedzy
organami stuzb cywilnych i wojskowych w celu utatwienia bezpiecznego rozwigzania
konkretnych sytuacji w ruchu lotniczym;

b) Ze procedury koordynagji utatwiajg dostepnos¢ istotnych informacji na drodze
sprawnej wymiany danych na temat lotéw, zawierajgcych pozycje i planowany tor lotu statku
powietrznego;

¢) Zastosowanie powszechnie uzgodnionego formatu danych radaru, bezposredniej
tacznosci gtosowej pomiedzy kontrolerami oraz sprawnej wymiany danych na temat lotow,
najlepiej poprzez automatyczng wymiane danych.
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6. WYMAGANIA DOTYCZACE OPERACJI PO OBU STRONACH GRANICY PANSTWA |
KOORDYNACIJI

6.1. Operacje po obu stronach granicy panstwa i koordynacja na poziomie ASM-1 —

[L1-CBO-]

Artykut 4.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panistwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:

(h) rozwijanie uzytkowania przestrzeni powietrznej po obu stronach granic sgsiadujgcych Paristw Cztonkowskich,
tam gdzie jest to konieczne ze wzgledu na ptynno$c ruchu i dziatania uzytkownikow;

L1-CBO-01 — Panstwa Czionkowskie zapewniajg — tam, gdzie jest to wtasciwe — ustanowienie proceséw dla
wspolnego zarzgdzania przestrzenig powietrzng w celu utatwienia operacji po obu stronach granicy
(CBO)/operacji na granicy FIR, odnoszac sie przy tym do takich aspektéw prawnych i instytucjonalnych, jak
suwerennosé, zobowigzania, obrona, srodowisko, poszukiwanie i ratownictwo oraz do innych kwestii z zakresu
interesu powszechnego.

L1-CBO-02 — Tam, gdzie jest to wiasciwe, Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni
Powietrznej:

a) Zapewnia, ze wymagania operacyjne dla operacji po obu stronach granicy/operacji
na granicy FIR, okreslone w wyniku oceny struktur panstwowej przestrzeni powietrznej oraz
sieci tras ATS, zostaly zdefiniowane tak, by obejmowac dziatania przeprowadzane przez wiecej
niz jedno panstwo, w obrebie przestrzeni ustanowionej nad granicami miedzynarodowymi lub
zawierajacej sie catkowicie w obrebie przestrzeni powietrznej znajdujacej sie pod jurysdykcjg
jednego panstwa;

b) Zapewnia, ze zawarto pisemne porozumienia dla stworzenia ramowe;j struktury
operacji po obu stronach granicy i operacji na granicy FIR, odnoszace sie do aspektow
prawnych i instytucjonalnych i respektujace jednoczesnie problemy suwerennosci, obrony,
srodowiska, poszukiwania i ratownictwa oraz inne kwestie z zakresu interesu powszechnego;

¢) Zapewnia, ze sporzgdzona zostata wspoélna koncepcja operacji dla dziatania po
obu stronach granicy i ze odpowiada ona wymogom europejskiej sieci ATM (EATMN).

Artykut 4.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:

(i) koordynacja polityki zarzadzania przestrzenig powietrzng z sagsiadujgcymi Panstwami Cztonkowskimi w celu
wspllnego uzytkowania przestrzeni powietrznej nad granicami panstwowymi i/lub granicami rejonéw informacji
powietrznej;

L1-CBO-03 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej koordynuje swa polityke
zarzadzania przestrzenig powietrzng z sasiadujagcymi Panstwami w celu zharmonizowania zarzadzania
przestrzenig powietrzng i uzytkowania przestrzeni powietrznej z uszanowaniem istnienia granicy i/lub granic
rejonow informacji powietrznej; oraz

L1-CBO-03-01 — Przeprowadza, wspodlnie z zainteresowanymi Panstwami, regularne oceny i przeglady struktur
przestrzeni powietrznej i sieci tras ATS oraz ich uzytkowania nad granicami panstwowymi i/lub granicami rejonéw
informacji powietrzne;j.

Artykut 4.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Parnistwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:

(j) ustanawianie i udostepnianie struktur przestrzeni powietrznej uzytkownikom w bliskiej wspotpracy i koordynacji
z sgsiadujgcymi Panstwami Czionkowskimi, tam gdzie wtasciwe struktury przestrzeni powietrznej majq istotny
wptyw na ruch nad granicami panstwowymi lub granicami rejonéw informacji powietrznej, z myslg o zapewnieniu
optymalnego wykorzystania przestrzeni powietrznej wszystkim uzytkownikom w catej Wspélnocie;

L1-CBO-04 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej — tam, gdzie majg
miejsce operacje CBO — zapewnia, ze struktury przestrzeni powietrznej po kazdej ze stron granic panstwowych
sg skoordynowane i ze umozliwiajg one zapewnienie optymalnego wykorzystania przestrzeni powietrznej
wszystkim uzytkownikom.

L1-CBO-05 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej — w granicach
porozumienia ramowego — zapewnia, ze kompetente podmioty, komoérki AMC i ATS oraz wojskowe organy
zarzadzajgce negocjuja i zawierajg pisemne porozumienia okreslajgce proces operacji CBO. Obejmuje to aspekty
operacyjne i techniczne oraz dziatania przeprowadzane przez jedno lub wiecej niz jedno Panstwo w obrebie
strefy ustanowionej nad granicami panstwowymi lub w catosci w obrebie przestrzeni powietrznej znajdujacej sie
pod jurysdykcjg jednego Panstwa.
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Artykut 4.1 rozporzgdzenia Komisji (WE) nr 2150/2005
Panstwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:
(k) ustalenie z sgsiadujgcymi Paristwami Cztonkowskimi jednolitych standardéw dla separowania lotéw cywilnych
i wojskowych w trakcie dziatar po obu stronach granic;

L1-CBO-06 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej okre$la i zatwierdza
jeden taczny, jasny i jednoznaczny zestaw standardéw separacji i procedur koordynacji, stosowany pomiedzy
lotami cywilnymi i wojskowymi; oraz

L1-CB0O-06-01 — Okresla — w odniesieniu do wspotdzielonej czesci przestrzeni powietrznej — proces dla ustalenia
taktycznego przecinania sie tras lub taktycznego przecinania sie stref rezerwowanych/ograniczonych; a takze
wyznacza organ odpowiedzialny za separacje pomiedzy lotami tranzytowymi a uzytkownikami aktywnej strefy
rezerwowanej/ograniczonej.

6.1.1. Zalecenia
L1-CBO-07 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien powigzac
proces operacji po obu stronach granicy (CBO)/operacji na granicy FIR z potencjalnym uzytkowaniem tras

warunkowych (CDR) ustanowionych jako czes$c sieci tras ATS (ARN).

L1-CBO-08 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien zapewnic
stosowanie standardéw separacji ICAO jako standardéw minimalnych (chyba, ze nie jest to przewidziane).

6.2. Operacje po obu stronach granicy panstwa i koordynacja na poziomie ASM-2 —
[L2-CBO-]

Artykut 5.2 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005
Dwa lub wiecej Panstwa Cztonkowskie mogq ustanowi¢ wspoing komérke zarzadzania przestrzenig powietrzng.

L2-CBO-01 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej wyznacza wspolng
komarke AMC, w ktdrej obowigzujg porozumienia Panstw dotyczace ustanawiania operacji CBO; oraz

L2-CB0O-01-01 — Zapewnia, ze wspodlna, potaczona lub miedzynarodowa komérka AMC ponosi odpowiedzialno$¢
za zarzadzanie przestrzenig powietrzng na poziomie ASM-2 po obu stronach granicy migdzynarodowe;j.

L2-CBO-02 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze — tam,
gdzie ustanowiona jest potaczona lub miedzynarodowa komérka AMC - zawarto pisemne porozumienia
dotyczace istotnych kwestii operacyjnych, technicznych, proceduralnych i personalnych oraz ze wzieto przy tym
pod uwage nastepujace czynniki:

a) odpowiedzialno$¢ organéw poszukiwania i ratownictwa (SAR);

b) procedury i wspdlny jezyk ATS;

C) przydzielanie kodu SSR;

d) typ lotu (VFR lub IFR);

e) maksymalng ilo$¢ uczestniczacych w ruchu statkéw powietrznych;

f) zharmonizowane procedury koordynacji i wymiane danych dotyczacych planu lotu;

g) tacznos¢;

h) procedury powiadamiania obrony powietrznej;

i) wspdlne procedury AMC;

j) procedury planowania/tworzenia harmonogramu i ich zwigzek z odpowiednimi
komorkami AMC;

k) procedury aktywacji/dezaktywaciji i ich zwigzek z odpowiednimi komdrkami ACC;

1) reguly pierwszenstwa;

m) procedury zgtaszania zdarzen ATS;

n) kwestie dotyczace $rodowiska.

6.2.1. Zalecenia
L2-CBO-03 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien:
a) Tam, gdzie jest to wtasciwe, ustanowi¢ potaczong lub miedzynarodowa komoérke

AMC;
b) Zapewnic¢ integracje funkcji ASM i ATFM na poziomie panstwowym.
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6.3. Operacje po obu stronach granicy panstwa i koordynacja na poziomie ASM-3 —
[L3-CBO-]

Artykut 4.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005
Panstwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:
(k) ustalenie z sgsiadujgcymi Panstwami Cztonkowskimi jednolitych standardéw dla separowania lotéw cywilnych
i wojskowych w trakcie dziatar po obu stronach granic;

Artykut 6.5

W przypadku dziatar po obu stronach granic Panstwa Cztonkowskie zapewniajg uzgodnienie pomiedzy cywilnymi
i wojskowymi organami stuzb ruchu lotniczego i/lub wojskowymi organami zarzgdzajgcymi, ktérych dotyczg te
dziatania, wspolnego zbioru procedur zarzgdzania konkretnymi sytuacjami w ruchu lotniczym oraz usprawnienia
zarzgdzania przestrzenig powietrzng w czasie rzeczywistym.

L3-CBO-01 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia stosowanie
uzgodnionych standardéw separacji w celu dokonania rozdziatu pomiedzy lotami tranzytowymi a uzytkownikami
aktywnej strefy rezerwowanej/ograniczonej; oraz

L3-CB0O-01-01 — Zapewnia stosowanie uzgodnionych standardéw przy dokonywaniu rozdziatu pomiedzy statkami
powietrznymi wewnatrz i na zewnatrz obszaru rezerwaciji przestrzeni powietrznej po obu stronach granicy.

L3-CBO-02 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze — tam,
gdzie majg miejsce dziatania po obu stronach granicy — okreslono i uzgodniono pomiedzy zainteresowanymi
organami ATS oraz pomiedzy nimi a wojskowymi organami zarzadzajgcymi, wspolny zestaw procedur stuzacych
wymianie informacji dotyczacych statusu przestrzeni powietrznej w czasie rzeczywistym i jej rzeczywistego
uzytkowania; oraz

L3-CBO-02-01 — Zapewnia, ze te wspolne procedury dotyczg bezpiecznego zarzadzania konkretnymi sytuacjami
w ruchu lotniczym i obejmuja;

a) odpowiedzialno$¢ i zobowiagzania;

b) procedury ATC;

c) koordynacje i uzywana frazeologie;

d) procedury powiadamiania obrony powietrznej i zwigzane z tym procedury nadzoru;
e) inne kwestie operacyjne;

f) kwestie dotyczace personelu, w tym kwalifikacje i szkolenia;

g) kwestie techniczne;

h) plany awaryjne.

L3-CB0O-02-02 — Zapewnia, ze ten wspdlny zestaw procedur okreslono w formie pisemnych porozumien.
L3-CB0O-02-03 — Zapewnia aktywacje i dezaktywacje lub modyfikacje przestrzeni powietrznej po obu stronach
granicy, przeprowadzane w czasie rzeczywistym.

6.3.1. Zalecenia

L3-CBO-03 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien zapewnic

stosowanie dynamicznego zarzgdzania przestrzenig powietrzng w czasie rzeczywistym.

7. WYMAGANIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA — [SAFE-REQU-]

Artykut 7 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

W celu utrzymania lub podniesienia istniejgcych pozioméw bezpieczenstwa Panstwa Cztonkowskie w ramach
procesu zarzgadzania bezpieczenstwem zapewniajg przeprowadzenie oceny bezpieczenstwa obejmujgcej
identyfikacje zagrozen, ocene i ograniczanie ryzyka, zanim wprowadzg jakiekolwiek zmiany w elastycznym
uzytkowaniu przestrzeni powietrznej.

SAFE-REQU-01 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia zgodnos¢
z wymaganiami EUROCONTROL w zakresie przepiséw bezpieczenstwa, dotyczgcymi systemoéw zarzadzania
bezpieczenstwem przez instytucje zapewniajace ustugi zeglugi powietrznej (stosuje sie tu ESARR 3).

SAFE-REQU-02 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia zgodnos¢
z wymaganiami EUROCONTROL w zakresie przepisow dotyczacych oceny i ograniczania ryzyka, obejmujgcych
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identyfikacje zagrozen na poziomie zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) wtedy, gdy wprowadza sie nowy i/lub
planuje dokonanie zmian w istniejgcym systemie ATM (stosuje sie tu ESARR 4).

SAFE-REQU-03 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej zapewnia, ze caty
istotny w danym kontekscie personel posiada odpowiednie kwalifikacje i zostat odpowiednio wyszkolony przed
wprowadzeniem jakichkolwiek zmian do przeprowadzanych operac;ji.

7.1. Zalecenia

SAFE-REQU-04 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien zapewni¢,

ze w ramach oceny bezpieczenstwa wzieto pod uwage dziatanie EATMN.

8. WYMAGANIA DOTYCZACE SKUTECZNOSCI DZIALANIA (KPA/KPI) — [PERF-REQU-]

Artykut 4.1 rozporzgdzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Parnistwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:

(m) ocena i przeglad procedur dotyczgcych przestrzeni powietrznej oraz funkcjonowania elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej;

PERF-REQU-01 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej:

a) Zapewnia ustanowienie wspolnych cywilno-wojskowych proceséw w celu okresowej
(przynajmniej corocznej) oceny wydajnosci przestrzeni powietrznej i efektywnosci procedur na
wszystkich trzech poziomach ASM.

b) Zapewnia stosowanie powszechnie uzgodnionych dla FUA kluczowych obszaréw dziatania
(KPA) i kluczowych wskaznikéw efektywnosc¢i (KPI) w celu utatwienia monitoringu dziatania
ATM w odniesieniu do potrzeb cywilnych i wojskowych uzytkownikdw przestrzeni powietrznej na
poziomie sieci.

c) Zapewnia — tam, gdzie jest to wtasciwe — okreslenie i stosowanie uzupetniajacych FUA
kluczowych obszaréw dziatania (KPA) i kluczowych wskaznikow efektywnosci (KPI) w celu
monitorowania dziatania ATM w odniesieniu do potrzeb cywilnych i wojskowych uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej na poziomie panstwowym.

d) Zapewnia ocene efektywnosci FUA, dotyczaca cywilnych i wojskowych uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej, zapewnienia stuzby ATM oraz koordynacji cywilno-wojskowe;.

e) Zapewnia wykorzystanie kluczowych obszaréw dziatania w kontekscie bezpieczenstwa,
pojemnosci, srodowiska i efektywnosci ekonomicznej dla przeprowadzenia oceny wydajnego i
elastycznego uzytkowania procedur i operacji przestrzeni powietrzne;j.

Artykut 4.1 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2150/2005

Panstwa Cztonkowskie spetniajg nastepujgce zadania:

(n) ustanowienie mechanizméw archiwizacji danych dotyczgcych wnioskdéw, przydzielania i faktycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej, dla celéw dalszej analizy i planowania.

PERF-REQU-02 — Panstwa Cztonkowskie:

a) Ustanawiajq repozytorium danych dotyczacych przestrzeni powietrznej oraz zwigzane z tym
repozytorium formaty danych i procedury;

b) Zapewniaja, ze dane sg dostepne zaréwno dla celéw rozpowszechniania informacji o
rzeczywistym statusie przestrzeni powietrznej w czasie rzeczywistym na poziomie sieci i
poziomie panstwowym, jak i dla dalszych analiz i planowania dziatan.

8.1. Zalecenia

PERF-REQU-03 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien — tam,
gdzie ma to zastosowanie — postuzy¢ sie nastepujacymi kluczowymi obszarami dziatania/kluczowymi
wskaznikami efektywnosci:

a) Wydajnosé przestrzeni powietrznej (stosowanie FUA, przestrzeganie optymalnych
wymiaréw przestrzeni powietrznej, uzytkowanie przestrzeni powietrznej, wydajny system
zamawiania).
b) Skutecznos$c¢ dziatania (ekonomiczny wptyw na tranzyt, wptyw przydziatu przestrzeni
powietrznej na szkolenie).
c) Elastycznos$¢ (szkolenie na obszarach nierozdzielonych, zwolnienie przestrzeni powietrznej,
uwzglednianie potrzeb cywilnych i wojskowych komunikowanych w krétkim czasie).
PERF-REQU-04 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien zapewnic
ustanowienie centralnego repozytorium danych dotyczacych przestrzeni powietrznej na poziomie sieci, w celu
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zapewnienia warunkéw dla wspétpracy przy gromadzeniu i rozpowszechnianiu doktadnych i aktualnych danych
dotyczgcych przestrzeni powietrznej pomiedzy uzytkownikami przestrzeni powietrznej, organami zapewniajgcymi
stuzby ruchu lotniczego i innymi partnerami biorgcymi udziat w procesach ATM.

PERF-REQU-05 — Krajowy Organ Wysokiego Szczebla ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej powinien zapewnic
archiwizacje w repozytorium danych z przeszitosci; repozytorium to powinno obejmowac:

a) zamoéwienia;

b) przydziat;

C) rzeczywiste wykorzystanie;

d) zmiane przydziatu;

e) odmowy;

f) modyfikacje — wczesniejsze zamkniecie i/lub wydtuzone otwarcie.
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DODATEK 1 — IDENTYFIKOWANIE PRZEPISOW PRAWNYCH

ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajgce wspdlne zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej rozszerza i
precyzuje wymagania okreslone w artykule 7 ROZPORZADZENIA (WE) NR 551/2004 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 10 marca 2004 w sprawie organizacji
i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej).

Specyfikacia EUROCONTROL stanowi pomoc do wdrozenia i stosowania elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA) oraz pokazuje, w jaki sposéb spetni¢ nalezy
wymogi postawione w materiatach regulujagcych EUROCONTROL oraz w ROZPORZADZENIU KOMISJI (WE) NR 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajgcym
wspolne zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej. Ponadto, podaje sposoby spetniania (MoC) ROZPORZADZENIA (WE) NR 552/2004 PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Rozporzadzenie w sprawie
interoperacyjnosci). Specyfikacja EUROCONTROL identyfikuje zapisy zrédtowe wymienionych powyzej rozporzadzen.

Kolumna (a) pokazuje standard danego wymagania:

Forma czasu terazniejszego — wskazuje na te stwierdzenia specyfikacji, z ktérymi zgodnos¢ jest obowigzkowa dla wdrozenia specyfikacji EUROCONTROL.

Forma ,,powinno” — wskazuje na zalecenia lub najlepszy sposéb dziatania, ktére moga, ale nie muszg, zosta¢ spetnione przez wszystkie systemy uchodzace za zgodne ze
specyfikacja.

Kolumna (b) podaje kazdy numerowany paragraf.

Kolumna (c) podaje gtéwne artykuty wraz z indeksem odnoszacym sie do danego wymogu.

Kolumna (d) podaje odsytacze do konkretnych czesci specyfikacji, w ktérych podano sposoby spetniania (MoC) ROZPORZADZENIA KOMISJI (WE) NR 2150/2005 z dnia 23
grudnia 2005 r. ustanawiajgcego wspolne zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrzne;.

Kolumna (e) podaje odsylacze do konkretnych czesci specyfikacji, w ktérych podano sposoby spetniania (MoC) ROZPORZADZENIA (WE) NR 552/2004 PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Rozporzadzenie w sprawie
interoperacyjnosci).

CZAS PARAGRAF/ SPECYFIKACJA ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 2150/2005 ROZPORZADZENIA (WE) NR 552/2004
TERAZN./ NUMER z dnia 23 grudnia 2005 r. PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY
»,POWINNO” ustanawiajgce wspodlne zasady z dnia 10 marca 2004 r.
elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej w sprawie interoperacyjnosci
Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym
2. WYMAGANIA ZALACZNIK II
OGOLNE - [GEN-] ZASADNICZE WYMOGI
Artykut 3 Czes¢ A: Wymgi ogdlne

CZAS GEN-PRPL-01 (a) koordynacja pomiedzy wtadzami cywilnymi i wojskowymi jest | Sa to wymogi dla catej sieci, ktére sg stosowane w odniesieniu
TERAZN. GEN-PRPL-01-01 zorganizowana na strategicznym, przedtaktycznym i taktycznym | do kazdego systemu okreslonego w zataczniku I.

GEN-PRPL-02-01 poziomie zarzadzania przestrzenig powietrzng poprzez
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GEN-PRPL-02-02 zawieranie porozumien i okreslanie procedur majacych na celu 4. Wspétpraca cywilno-wojskowa
zwigkszenie bezpieczenstwa i pojemnosci przestrzeni EATMN, jej systemy i ich czesci skladowe wspierajag stopniowe
powietrznej oraz poprawe wydajnosci i elastycznosci operac;ji wdrazanie wspétpracy cywilno-wojskowej do stopnia, jaki
statkdw powietrznych; niezbedny jest do efektywnego zarzadzania przestrzenig
Artykut 3 powietrzng i przeptywem ruchu lotniczego przez wszystkich

CZAS GEN-PRPL-03 (b) spdjnosé pomiedzy zarzgdzaniem przestrzenig powietrzna, uzytkownikéw, poprzez zastosowanie koncepcji elastycznego
TERAZN. GEN-PRPL-03-01 zarzadzaniem przeptywem ruchu lotniczego i funkcjonowaniem wykorzystania przestrzeni powietrznej.

GEN-PRPL-03-02 stuzb ruchu lotniczego jest ustanowiona i utrzymywana na Dla osiagniecia tych celéw EATMN, jej systemy i ich czesci
trzech poziomach zarzadzania przestrzenig powietrzna, sktadowe zabezpieczajg udostepnianie na czas pomiedzy
wymienionych w lit. a), w celu zapewnienia, w interesie strong cywilng i wojskowg poprawnych i spojnych informaciji
wszystkich uzytkownikéw, skutecznosci planowania, obejmujacych wszystkie fazy lotu.
przydzielania i korzystania z przestrzeni powietrznej; Nalezy uwzgledni¢ narodowe wymogi bezpieczenstwa.

GEN-PRPL-04 Artykut 3

CZAS | GEN-PRPL-04-01 (c) rezerwacja przestrzeni powietrznej do wytgcznego lub
TERAZN. GEN-PRPL-04-02 szczegodlnego uzytku przez okreslone kategorie uzytkownikow

GEN-PRPL-04-03 ma charakter tymczasowy, stosowana jest jedynie w
ograniczonych przedziatach czasowych zgodnie z rzeczywistym
wykorzystaniem i zwalniana zaraz po zakonczeniu dziatania,
ktére spowodowato jej zastosowanie;

CZAS GEN-PRPL-05 Artykut 4.3

TERAZN. GEN-PRPL-05-01 Panstwa Cztonkowskie wskazujg osoby lub organizacije
odpowiedzialne za realizacje zadan wymienionych w ust. 1
zgtaszajg je Komisji. Komisja prowadzi i publikuje liste
wszystkich wskazanych osob i organizacji celem wzmacniania
wspotpracy pomiedzy Panstwami Czionkowskimi.

CZAS GEN-PRPL-06 Artykut 8

TERAZN. GEN-PRPL-06-01 W sprawozdaniu rocznym na temat zastosowania elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej, okreslonym w art. 7 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 551/2004, Panstwa Czionkowskie
przedstawiajg zagadnienia wymienione w Zataczniku do
niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 9
Panstwa Cztonkowskie kontrolujg zgodnos$¢ z niniejszym
rozporzadzeniem za pomocg inspekcji, przegladow i audytow
bezpieczenstwa.

2.1.1. Zalecenia

POWINNO GEN-PRPL-07

GEN-PRPL-07-01

GEN-PRPL-08

GEN-PRPL-09

GEN-PRPL-09-01

GEN-PRPL-10

GEN-PRPL-10-01

GEN-PRPL-10-02

2.2 Personel -

[-PERS-]
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CZAS GEN-PERS-01 Artykut 4

TERAZN. GEN-PERS-01-01 1. Panstwa Cztonkowskie spetniaja nastepujace zadania:

(9) definiowanie szczegdlnych warunkéw, w ktérych
odpowiedzialno$¢ za separowanie lotéw cywilnych i wojskowych
spoczywa na organach stuzb ruchu lotniczego lub wojskowych
organach zarzadzajacych;

(k) ustalenie z sasiadujacymi Panstwami Cztonkowskimi
jednolitych standardéw dla separowania lotéw cywilnych i
wojskowych w trakcie dziatan po obu stronach granic;

CZAS GEN-PERS-02 Artykut 5

TERAZN. 1. Panstwa Czlonkowskie wyznaczajg lub ustanawiajg komorke
zarzadzania przestrzenig powietrzng dla przydzielania
przestrzeni powietrznej zgodnie z warunkami i procedurami
okreslonymi w art. 4 ust. 1.

W Panstwach Cztonkowskich, w ktérych zaréwno wiadze
cywilne, jak i wojskowe sg odpowiedzialne za zarzadzanie
przestrzenig powietrzng lub sg w nie zaangazowane, komorka
taka ma charakter wspélnej komorki cywilno-wojskowe;j.
CZAS GEN-PERS-03 Artykut 6

TERAZN. GEN-PERS-04 3. Panstwa Cztonkowskie zapewniajg ustanowienie procedur
koordynaciji i utworzenie systeméw wsparcia pomiedzy
organami stuzb ruchu lotniczego i wojskowymi organami
zarzadzajgcymi w celu zapewnienia bezpieczenstwa przy
zarzadzaniu interakcjami pomiedzy lotami cywilnymi i

wojskowymi.
CZAS | GEN-PERS-05 Artykut 7
TERAZN. W celu utrzymania lub podniesienia istniejgcych poziomow

bezpieczenstwa Panstwa Cztonkowskie w ramach procesu
zarzadzania bezpieczenstwem zapewniajg przeprowadzenie
oceny bezpieczenstwa obejmujgcej identyfikacje zagrozen,
ocene i ograniczanie ryzyka, zanim wprowadza jakiekolwiek
zmiany w elastycznym uzytkowaniu przestrzeni powietrznej.

2.2.1. Zalecenia
POWINNO GEN-PERS-06
2.3. Techniczne -
[-TECH-]
2.3.1. Interoperacyjnos¢

systeméw cywilnego i
wojskowego

CZAS GEN-TECH-01 Artykut 3 Czes¢ B: Specyficzne wymogi

TERAZN. (b) spdjnos¢ pomigdzy zarzadzaniem przestrzenig powietrzna, Sa to wymogi, ktére sg specyficzne dla kazdego systemu i ktére
zarzadzaniem przeptywem ruchu lotniczego i funkcjonowaniem stanowig uzupetnienie badz dalszg udoskonalong wersje
stuzb ruchu lotniczego jest ustanowiona i utrzymywana na zasadniczych wymogow.
trzech poziomach zarzadzania przestrzenig powietrzna,
wymienionych w lit. a), w celu zapewnienia, w interesie 1. Systemy i procedury zarzadzania przestrzenia powietrzng
wszystkich uzytkownikéw, skutecznosci planowania, 1.1. Jednolite dziatanie
przydzielania i korzystania z przestrzeni powietrznej; Informacje dotyczace przedtaktycznych i taktycznych aspektow
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(c) rezerwacja przestrzeni powietrznej do wytacznego lub
szczegodlnego uzytku przez okreslone kategorie uzytkownikow
ma charakter tymczasowy, stosowana jest jedynie w
ograniczonych przedziatach czasowych zgodnie z rzeczywistym
wykorzystaniem i zwalniana zaraz po zakonczeniu dziatania,
ktore spowodowato jej zastosowanie;

CZAS.
TERAZN.

GEN-TECH-02
GEN-TECH-03

Artykut 5

3. Panstwa Cztonkowskie zapewniaja utworzenie odpowiednich
systemoéw wsparcia umozliwiajacych komorce zarzadzania
przestrzenig powietrzng zarzadzanie operacjami przydzielania
tej przestrzeni oraz informowanie, w odpowiednim czasie,
wszystkich zainteresowanych uzytkownikéw, komoérek
zarzadzania przestrzenig powietrzng, stuzb ruchu lotniczego i
wszystkich wiasciwych partneréw i organizacji o dostepnosci
przestrzeni powietrzne;.

CZAS_
TERAZN.

GEN-TECH-04

Artykut 6

1. Panstwa Czlonkowskie zapewniajg ustanowienie procedur
koordynacji cywilno-wojskowej oraz srodkdw komunikaciji
pomiedzy wtasciwymi organami stuzb ruchu lotniczego i
wojskowymi organami zarzadzajgcymi, pozwalajacych na
wzajemng wymiane danych na temat przestrzeni powietrznej,
umozliwiajaca w czasie rzeczywistym aktywacje, dezaktywacje
lub zmiane przydziatu przestrzeni powietrznej przydzielonej na
poziomie przedtaktycznym.

2. Panstwa Cztonkowskie zapewniaja, aby wiasciwe wojskowe
organy zarzadzajgce i organy stuzb ruchu lotniczego wymieniaty
sie, informacjami na temat wszystkich zmian planowanej
aktywaciji przestrzeni powietrznej w sposéb terminowy i
efektywny oraz aby powiadamiaty wszystkich zainteresowanych
uzytkownikéw o aktualnej sytuacji w przestrzeni powietrzne;.

dostepnosci przestrzeni powietrznej zostajg zapewnione
wszystkim zainteresowanym stronom w sposéb wtasciwy i
punktualny w celu zapewnienia efektywnego przydzielania i
wykorzystania przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej
uzytkownikéw. Powinny one uwzglednia¢ narodowe przepisy
bezpieczenstwa.

3. Panstwa Czlonkowskie zapewniajg ustanowienie procedur
koordynaciji i utworzenie systemoéw wsparcia pomiedzy
organami stuzb ruchu lotniczego i wojskowymi organami
zarzadzajacymi w celu zapewnienia bezpieczenstwa przy
zarzadzaniu interakcjami pomiedzy lotami cywilnymi i
wojskowymi.

2.3.2.

Rozpowszechnianie
danych dot. przestrzeni
powietrznej (status, ramy
czasowe...)

CZAS
TERAZN.

GEN-TECH-05
GEN-TECH-05-01

Artykut 5

3. Panstwa Cztonkowskie zapewniajg utworzenie odpowiednich
systemow wsparcia umozliwiajgcych komoérce zarzadzania
przestrzenig powietrzng zarzgdzanie operacjami przydzielania
tej przestrzeni oraz informowanie, w odpowiednim czasie,
wszystkich zainteresowanych uzytkownikéw, komoérek
zarzadzania przestrzenig powietrzng, stuzb ruchu lotniczego i
wszystkich wtasciwych partneréw i organizacji o dostepnosci

Czes¢ B: Specyficzne wymogi

1. Systemy i procedury zarzadzania przestrzenia powietrzng
1.1. Jednolite dziatanie

Informacje dotyczace przedtaktycznych i taktycznych aspektow
dostepnosci przestrzeni powietrznej zostajg zapewnione
wszystkim zainteresowanym stronom w sposéb wiasciwy i
punktualny w celu zapewnienia efektywnego przydzielania i
wykorzystania przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej
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przestrzeni powietrznej.

Artykut 6

1. Panstwa Czionkowskie zapewniajg ustanowienie procedur
koordynacji cywilno-wojskowej oraz srodkéw komunikaciji
pomiedzy wiasciwymi organami stuzb ruchu lotniczego i
wojskowymi organami zarzadzajgcymi, pozwalajacych na
wzajemng wymiane danych na temat przestrzeni powietrznej,
umozliwiajgca w czasie rzeczywistym aktywacje, dezaktywacje
lub zmiane przydziatu przestrzeni powietrznej przydzielonej na
poziomie przedtaktycznym.

uzytkownikow. Powinny one uwzglednia¢ narodowe przepisy
bezpieczenstwa.

2.3.2.1.

Zalecenia

POWINNO

GEN-TECH-06
GEN-TECH-07
GEN-TECH-08
GEN-TECH-09
GEN-TECH-10

2.4.

Wymagania dotyczace ochrony — [-SEC-]

CZAS_
TERAZN.

GEN-SEC-01
GEN-SEC-02

Czes¢ A: Wymogi ogolne
4. Wspélpraca cywilno-wojskowa

EATMN, jej systemy i ich cze$ci skladowe wspierajag stopniowe
wdrazanie wspétpracy cywilno-wojskowej do stopnia, jaki
niezbedny jest do efektywnego zarzadzania przestrzeniag,
powietrzng i przeptywem ruchu lotniczego przez wszystkich
uzytkownikéw, poprzez zastosowanie koncepcji elastycznego
wykorzystania przestrzeni powietrznej.

Dla osiggniecia tych celéw EATMN, jej systemy i ich czesci
sktadowe zabezpieczajg udostepnianie na czas pomiedzy
strong cywilng i wojskowa poprawnych i spoéjnych informaciji
obejmujacych wszystkie fazy lotu.

Nalezy uwzgledni¢ narodowe wymogi bezpieczenstwa.

Czes¢ B: Specyficzne wymogi

1. Systemy i procedury zarzadzania przestrzenia powietrzng
1.1. Jednolite dziatanie

Informacje dotyczace przedtaktycznych i taktycznych aspektéw
dostepnosci przestrzeni powietrznej zostajg zapewnione
wszystkim zainteresowanym stronom w sposob wiasciwy i
punktualny w celu zapewnienia efektywnego przydzielania i
wykorzystania przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej
uzytkownikow. Powinny one uwzglednia¢ narodowe przepisy
bezpieczenstwa.

Wymagania

dotyczace

strategicznego zarzadzania

przestrzenia
(ASM-1) -
[L1]

powietrzng

Czes¢ A: Wymogi ogoéine

4. Wspélipraca cywilno-wojskowa

EATMN, jej systemy i ich czesci skladowe wspierajg stopniowe
wdrazanie wspotpracy cywilno-wojskowej do stopnia, jaki
niezbedny jest do efektywnego zarzgdzania przestrzenig
powietrzng i przeptywem ruchu lotniczego przez wszystkich
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uzytkownikow, poprzez
zastosowanie koncepcji elastycznego wykorzystania przestrzeni
powietrznej.
Dla osiggniecia tych celéow EATMN, jej systemy i ich czesci
sktadowe zabezpieczajg udostepnianie na czas pomigdzy
strong cywilng i wojskowg poprawnych i spojnych informacji
obejmujacych wszystkie fazy lotu.
Nalezy uwzgledni¢ narodowe wymogi bezpieczenhstwa.
3.1 Zasady planowania
przestrzeni powietrznej i
kryteria dla ASM-1 —
[-APPC-]
CZAS L1-APPC-01 Artykut 3
TERAZN. L1-APPC-01-01 (e) organy stuzb ruchu lotniczego i uzytkownicy optymalnie
L1-APPC-01-02 wykorzystujg dostepng przestrzen powietrzng;
CZAS L1-APPC-02 Artykut 3
TERAZN. L1-APPC-03 (d) panstwa Cztonkowskie rozwijajg wspotprace w celu
L1-APPC-03-01 skutecznego i spojnego stosowania koncepcji elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej nad granicami
panstwowymi i/lub granicami rejonéw informacji powietrznej, w
szczegolnosci w zakresie dziatan po obu stronach granicy
panstwa, wspofpraca ta obejmuje wszystkie wtasciwe
zagadnienia prawne, operacyjne i techniczne;
CZAS L1-APPC-04 Artykut 4
TERAZN. L1-APPC-04-01 1. Panstwa Czlonkowskie spetniaja nastepujace zadania:
L1-APPC-04-02 (a) zapewnianie ogdlnego stosowania koncepcji elastycznego
L1-APPC-04-03 uzytkowania przestrzeni powietrznej na poziomie strategicznym,
przedtaktycznym i taktycznym;
CZAS L1-APPC-05 Artykut 4
TERAZN. L1-APPC-06 1. Panstwa Czionkowskie spetniajg nastepujace zadania:
(b) regularny przeglad wymagan uzytkownikéw;
CZAS L1-APPC-07 Artykut 4
TERAZN. L1-APPC-07-01 1. Panstwa Czionkowskie spetniajg nastepujace zadania:
L1-APPC-07-02 (c) zatwierdzanie dziatan wymagajacych rezerwacji lub
L1-APPC-07-03 ograniczenia przestrzeni powietrznej;
CZAS L1-APPC-08 Artykut 4
TERAZN. L1-APPC-08-01 1. Panstwa Czlonkowskie spetniaja nastepujace zadania:
L1-APPC-08-02 (d) definiowanie tymczasowych struktur przestrzeni powietrznej i
L1-APPC-08-03 dotyczacych jej procedur w celu oferowania wielokrotnej
L1-APPC-08-04 rezerwacji przestrzeni powietrznej i wyboru tras;
L1-APPC-08-05
L1-APPC-08-06
CZAS L1-APPC-09 Artykut 4
TERAZN. L1-APPC-09-01 1. Panstwa Czlonkowskie spetniajg nastepujace zadania:
L1-APPC-09-02 (e) ustanawianie kryteriéw i procedur zapewniajgcych tworzenie
L1-APPC-09-03 i stosowanie bocznych i pionowych granic przestrzeni
L1-APPC-10 powietrznej koniecznych dla uwzglednienia réznych wariantow
toréw lotu i krétkoterminowych zmian lotéw;
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CZAS L1-APPC-11 Artykut 4
TERAZN. L1-APPC-12 1. Panstwa Cztonkowskie spetniaja nastepujace zadania:
L1-APPC-12-01 (f) ocena krajowych struktur przestrzeni powietrznej i sieci tras,
majaca na celu planowanie elastycznych struktur przestrzeni
powietrznej i dotyczgcych jej procedur;
CZAS L1-APPC-13 Artykut 4
TERAZN. L1-APPC-13-01 1. Panstwa Cztonkowskie spetniajg nastepujace zadania:
L1-APPC-13-02 (g) definiowanie szczegdlnych warunkéw, w ktérych
L1-APPC-13-03 odpowiedzialno$¢ za separowanie lotéw cywilnych i wojskowych
spoczywa na organach stuzb ruchu lotniczego lub wojskowych
organach zarzadzajacych;
3.1.1. Zalecenia
POWINNO L1-APPC-14
L1-APPC-15
L1-APPC-15-01
L1-APPC-15-02
L1-APPC-15-03
L1-APPC-15-04
L1-APPC-15-05
L1-APPC-16
L1-APPC-17
3.2. Procedury zarzadzania
przestrzenia powietrzng na
3 poziomach —
[-ASMP-]
CZAS L1-ASMP-01 Artykut 4
TERAZN. L1-ASMP-01-01 1. Panstwa Czlonkowskie spetniajg nastepujace zadania:
L1-ASMP-01-02 (1) ustanowienie mechanizméw konsultacji pomiedzy osobami
L1-ASMP-01-03 lub organizacjami, o ktérych mowa w ust. 3, oraz wszystkimi
stosownymi partnerami i organizacjami w celu zapewnienia
nalezytego spetniania wymagan uzytkownikow;
CZAS L1-ASMP-02 Artykut 4
TERAZN. L1-ASMP-02-01 2. W Panstwach Cztonkowskich, w ktérych zaréwno wiadze
L1-ASMP-02-02 cywilne, jak i wojskowe sg odpowiedzialne za zarzadzanie
L1-ASMP-02-03 przestrzenig powietrzng lub sg w nie zaangazowane, zadania
okreslone w ust. 1 s3 realizowane poprzez wspélne dziatania
cywilno-wojskowe.
3.3. Elastyczne uzytkowanie
przestrzeni powietrznej
nad otwartym morzem - [-
FUAH-]
CZAS L1-FUAH-01
TERAZN. L1-FUAH-01-01
L1-FUAH-01-02
3.3.1. Zalecenia
POWINNO L1-FUAH-02
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koordynaciji cywilno-wojskowej oraz srodkéw komunikaciji
pomiedzy wiasciwymi organami stuzb ruchu lotniczego i
wojskowymi organami zarzadzajgcymi, pozwalajacych na
wzajemng wymiane danych na temat przestrzeni powietrznej,
umozliwiajaca w czasie rzeczywistym aktywacje, dezaktywacje

L1-FUAH-03
L1-FUAH-04
4. Wymagania dotyczace Czes¢ B: Specyficzne wymogi
przedtaktycznego 1. Systemy i procedury zarzadzania przestrzenia powietrzng
zarzadzania  przestrzenia 1.1. Jednolite dziatanie
powietrzng (ASM-2) — [L2-] Informacje dotyczace przedtaktycznych i taktycznych aspektow
dostepnosci przestrzeni powietrznej zostajg zapewnione
wszystkim zainteresowanym stronom w sposob wiasciwy i
punktualny w celu zapewnienia efektywnego przydzielania i
wykorzystania przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej
uzytkownikow. Powinny one uwzglednia¢ narodowe przepisy
bezpieczenstwa.
4.1. Operacje przydzielania
przestrzeni powietrznej na
poziomie ASM-2 —
[-AAOP-]
CZAS L2-AAOP-01 Artykut 5
TERAZN. L2-AAOP-01-01 1. Panstwa Cztonkowskie wyznaczajg lub ustanawiajg komorke
zarzadzania przestrzenig powietrzng dla przydzielania
przestrzeni powietrznej zgodnie z warunkami i procedurami
okreslonymi w art. 4 ust. 1.
W Panstwach Cztonkowskich, w ktérych zaréwno wtadze
cywilne, jak i wojskowe sg odpowiedzialne za zarzgdzanie
przestrzenig powietrzng lub sg w nie zaangazowane, komorka
taka ma charakter wspélnej komorki cywilno-wojskowe;.
4.1.1. Zalecenia
POWINNO L2-AAOP-02
5. Wymagania dotyczace Czes¢ B: Specyficzne wymogi
taktycznego  zarzadzania 1. Systemy i procedury zarzadzania przestrzeniq powietrzng
przestrzenia powietrzng 1.1. Jednolite dziatanie
(ASM-3) = [L3-]
Informacje dotyczace przedtaktycznych i taktycznych aspektow
dostepnosci przestrzeni powietrznej zostajg zapewnione
wszystkim zainteresowanym stronom w sposéb wiasciwy i
punktualny w celu zapewnienia efektywnego przydzielania i
wykorzystania przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej
uzytkownikow. Powinny one uwzglednia¢ narodowe przepisy
bezpieczenstwa.
5.1. Koordynacja cywilno-
wojskowa w czasie
rzeczywistym — [-RTCM-]
CZAS L3-RTCM-01 Artykut 6 Czes¢ A: Wymogi ogdlne
TERAZN. 1. Panstwa Czlonkowskie zapewniajg ustanowienie procedur 4. Wspélipraca cywilno-wojskowa

EATMN, jej systemy i ich czesci sktadowe wspierajg stopniowe
wdrazanie wspotpracy cywilno-wojskowej do stopnia, jaki
niezbedny jest do efektywnego zarzadzania przestrzenig
powietrzng i przeptywem ruchu lotniczego przez wszystkich
uzytkownikéw, poprzez zastosowanie koncepcji elastycznego
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lub zmiane przydziatu przestrzeni powietrznej przydzielonej na
poziomie przedtaktycznym.

wykorzystania przestrzeni powietrznej.
Dla osiggniecia tych celéw EATMN, jej systemy i ich czesci

CZAS L3-RTCM-02 Artykut 6 sktadowe zabezpieczajg udostepnianie na czas pomiedzy
TERAZN. 2. Panstwa Cztonkowskie zapewniaja, aby wlasciwe wojskowe strong cywilng i wojskowg poprawnych i spojnych informacji
organy zarzadzajgce i organy stuzb ruchu lotniczego wymieniaty | obejmujacych wszystkie fazy lotu.
sie, informacjami na temat wszystkich zmian planowanej Nalezy uwzgledni¢ narodowe wymogi bezpieczenstwa.
aktywaciji przestrzeni powietrznej w sposéb terminowy i
efektywny oraz aby powiadamiaty wszystkich zainteresowanych
uzytkownikéw o aktualnej sytuacji w przestrzeni powietrznej.
CZAS L3-RTCM-03 Artykut 6
TERAZN. 3. Panstwa Czionkowskie zapewniajg ustanowienie procedur
koordynaciji i utworzenie systeméw wsparcia pomiedzy
organami stuzb ruchu lotniczego i wojskowymi organami
zarzadzajgcymi w celu zapewnienia bezpieczenstwa przy
zarzadzaniu interakcjami pomiedzy lotami cywilnymi i
wojskowymi.
5.1.1. Zalecenia
POWINNO L3-RTCM-04
L3-RTCM-05
5.2. Uzywanie przestrzeni
powietrznej na poziomie
ASM-3 — [-ASPU-]
CZAS L3-ASPU-01 Artykut 6
TERAZN. 4. Panstwa Cztonkowskie zapewniajg ustanowienie procedur
koordynacji pomiedzy cywilnymi i wojskowymi organami stuzb
ruchu lotniczego, tak aby umozliwi¢ bezposrednie
przekazywanie wtasciwych informacji celem rozwigzania
konkretnych sytuacji w ruchu lotniczym, kiedy kontrolerzy
cywilni i wojskowi obstugujg ruch lotniczy w tej samej
przestrzeni powietrznej. Informacje te sg udostepniane,
szczegolnie gdy wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa,
cywilnym i wojskowym kontrolerom oraz wojskowym organom
zarzadzajgcym poprzez sprawng wymiane danych na temat
lotow, zawierajgcych pozycje i planowany tor lotu.
6. Wymagania dotyczace Czes¢ A: Wymogi ogolne
operacji po obu stronach 4. Wspéipraca cywilno-wojskowa
granicy panstwa i EATMN, jej systemy i ich czesci sktadowe wspierajg stopniowe
koordynacji wdrazanie wspotpracy cywilno-wojskowej do stopnia, jaki
niezbedny jest do efektywnego zarzadzania przestrzenig
powietrzng i przeptywem ruchu lotniczego przez wszystkich
uzytkownikéw, poprzez zastosowanie koncepcji elastycznego
wykorzystania przestrzeni powietrznej.
Dla osiggniecia tych celow EATMN, jej systemy i ich czesci
sktadowe zabezpieczajg udostepnianie na czas pomiedzy
strong cywilng i wojskowg poprawnych i spojnych informaciji
obejmujacych wszystkie fazy lotu.
Nalezy uwzgledni¢ narodowe wymogi bezpieczenstwa.
6.1. Operacje po obu stronach
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granicy panstwa i
koordynacja na poziomie
ASM-1 -
[L1-CBO-]
CZAS L1-CBO-01 Artykut 4
TERAZN. L1-CBO-02 1. Panstwa Czlonkowskie spetniajg nastepujace zadania:
(h) rozwijanie uzytkowania przestrzeni powietrznej po obu
stronach granic sgsiadujacych Panstw Cztonkowskich, tam
gdzie jest to konieczne ze wzgledu na ptynnos¢ ruchu i
dziatania uzytkownikow;
CZAS L1-CBO-03 Artykut 4
TERAZN. L1-CBO-03-01 1. Panstwa Czionkowskie spetniajg nastepujace zadania:
(i) koordynacija polityki zarzgdzania przestrzenig powietrzng z
sgsiadujacymi Panstwami Cztonkowskimi w celu wspélnego
uzytkowania przestrzeni powietrznej nad granicami
panstwowymi i/lub granicami rejonéw informacji powietrznej;
CZAS L1-CBO-04 Artykut 4
TERAZN. L1-CBO-05 1. Panstwa Czionkowskie spetniajg nastepujace zadania:
(j) ustanawianie i udostepnianie struktur przestrzeni powietrznej
uzytkownikom w bliskiej wspotpracy i koordynacji z
sgsiadujacymi Panstwami Cztonkowskimi, tam gdzie wtasciwe
struktury przestrzeni powietrznej maja istotny wptyw na ruch
nad granicami panstwowymi lub granicami rejonéw informacji
powietrznej, z myslg o zapewnieniu optymalnego wykorzystania
przestrzeni powietrznej wszystkim uzytkownikom w catej
Wspdlnocie;
CZAS L1-CBO-06 Artykut 4
TERAZN. L1-CBO-06-01 1. Panstwa Czionkowskie spetniajg nastepujace zadania:
(k) ustalenie z sasiadujacymi Panstwami Cztonkowskimi
jednolitych standardéw dla separowania lotéw cywilnych i
wojskowych w trakcie dziatan po obu stronach granic;
6.1.1. Zalecenia
POWINNO L1-CBO-07
L1-CBO-08
6.2. Operacje po obu stronach
granicy panstwa i
koordynacja na poziomie
ASM-2 — [L2-CBO-]
CZAS L2-CBO-01 Artykut 5
TERAZN. L2-CBO-01-01 2. Panstwo lub Panstwa Czlonkowskie moga ustanowi¢
L2-CBO-02 wspolng komoérke zarzadzania przestrzenig powietrzna.
6.2.1. Zalecenia
POWINNO L2-CBO-03
6.3. Operacje po obu stronach
granicy panstwa i
koordynacja na poziomie
ASM-3 -
[L3-CBO-]
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CZAS L3-CBO-01 Artykut 4
TERAZN. L3-CBO-01-01 1. Panstwa Cztonkowskie spetniaja nastepujace zadania:
L3-CBO-02 (k) ustalenie z sasiadujgcymi Panstwami Czlonkowskimi
L3-CB0O-02-01 jednolitych standardéw dla separowania lotéw cywilnych i
L3-CBO-02-02 wojskowych w trakcie dziatan po obu stronach granic;
L3-CB0O-02-03
Artykut 6
5. W przypadku dziatan po obu stronach granic Panstwa
Cztonkowskie zapewniajg uzgodnienie pomiedzy cywilnymi i
wojskowymi organami stuzb ruchu lotniczego i/lub wojskowymi
organami zarzadzajacymi, ktérych dotycza te dziatania,
wspolnego zbioru procedur zarzadzania konkretnymi sytuacjami
w ruchu lotniczym oraz usprawnienia zarzgdzania przestrzenig
powietrzng w czasie rzeczywistym.
6.3.1. Zalecenia
POWINNO L3-CBO-03
7. Wymagania dotyczace Czes¢ A: Wymogi ogdlne
bezpieczenstwa — 3. Bezpieczenstwo
[SAFE-REQU-] Systemy oraz dziatanie EATMN spetniaja uzgodnione wysokie
standardy bezpieczenstwa. Dla osiggniecia tego celu
ustanowiona zostaje wspolna metodologia zarzadzania
bezpieczenstwem i meldowania.
W odniesieniu do odpowiednich systeméw naziemnych lub ich
czesci te wysokie standardy bezpieczenstwa sg wzmocnione
przez sieci bezpieczenstwa, ktore stanowig przedmiot ustalonej
wspolnej charakterystyki dziatania.
W celu osiagniecia ustalonych poziomoéw bezpieczenstwa dla
wszystkich faz lotu i dla catej sieci EATMN definiuje sie jednolity
zestaw wymogow bezpieczenstwa dotyczacy projektowania,
wdrazania, utrzymania i obstugi systemoéw oraz ich czesci
sktadowych, zaréwno dla normalnych, jak i awaryjnych trybéw
pracy.
Systemy sg projektowane, budowane, utrzymywane i
obstugiwane z wykorzystaniem odpowiednich i zatwierdzonych
procedur, w taki sposob, aby zadania przydzielone personelowi
kontroli byty wspotmierne do mozliwosci ludzkich, zaréwno w
normalnych, jak i awaryjnych trybach pracy, oraz aby byly one
zgodne z wymaganymi poziomami bezpieczenstwa.
Systemy sg projektowane, budowane, utrzymywane i
obstugiwane z wykorzystaniem odpowiednich i zatwierdzonych
procedur, w taki sposob, aby byty one wolne od szkodliwych
zaktocen w swoim normalnym srodowisku operacyjnym.
CZAS | SAFE-REQU-01 Artykut 7
TERAZN. SAFE-REQU-02 W celu utrzymania lub podniesienia istniejgcych poziomow
SAFE-REQU-03 bezpieczenstwa Panstwa Cztonkowskie w ramach procesu
zarzadzania bezpieczenstwem zapewniajg przeprowadzenie
oceny bezpieczenstwa obejmujgcej identyfikacje zagrozen,
ocene i ograniczanie ryzyka, zanim wprowadzg jakiekolwiek
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| zmiany w elastycznym uzytkowaniu przestrzeni powietrznej.
7.1. Zalecenia
POWINNO SAFE-REQU-04
8. Wymagania Czes¢ A: Wymogi ogdlne
dotyczace skutecznosci 1. Jednolite dziatanie
dziatania (KPA/KPI) — Systemy zarzadzania ruchem lotniczym oraz ich czesci
[PERF-REQU-] sktadowe sg projektowane, budowane, utrzymywane i
obstugiwane z wykorzystaniem odpowiednich i zatwierdzonych
procedur w taki sposéb, aby zapewni¢ jednolite dziatanie sieci
EATMN nieprzerwanie dla kazdej fazy lotu. Jednolite dziatanie
mozna wyrazi¢ w szczegolnosci w odniesieniu do dzielenia sie
informacjami obejmujacymi dane o statusie operacyjnym,
wspolnego rozumienia informacji, poréwnywalnych
charakterystyk przetwarzania oraz procedur towarzyszacych,
ktére umozliwiajg wspodlne dziatania operacyjne uzgodnione dla
catosci lub czesci sieci EATMN.
CZAS PERF-REQU-01 Artykut 4
TERAZN. 1. Panstwa Czionkowskie spetniajg nastepujace zadania:
(m) ocena i przeglad procedur dotyczacych przestrzeni
powietrznej oraz funkcjonowania elastycznego uzytkowania
przestrzeni powietrznej;
CZAS PERF-REQU-02 Artykut 4
TERAZN. 1. Panstwa Czionkowskie spetniajg nastepujace zadania:
(n) ustanowienie mechanizméw archiwizacji danych
dotyczacych wnioskéw, przydzielania i faktycznego uzytkowania
przestrzeni powietrznej, dla celéw dalszej analizy i planowania.
8.1. Zalecenia
POWINNO PERF-REQU-03
PERF-REQU-04
PERF-REQU-05
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