Warszawa, dnia 21 listopada 2012 r.

Poz. 110

KOMUNIKAT NR 71
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 listopada 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1069/11

Na podstawie § 31 ust. 2rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 21 sierpnia 2011 r., na motolotni, klasyfikuje¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

W dniu 21 sierpnia 2011 roku okoto godziny 7:00 na "inne miejsce przystosowane do startow
i ladowan statkéw powietrznych" przybyli pilot motolotni z pasazerem, kandydatem na ucznia-pilota, w celu
wykonania lotéw na motolotni, ktéra byta wiasnoscia pilota. Wedlug zeznan kandydata na ucznia-pilota,
celem lotéw miato by¢ " dalsze szkolenie " , bowiem juz wczesniej wykonywali wspoélnie loty zapoznawcze.
Po przegladzie przedlotowym, pilot i pasazer zajgli miejsca w motolotni (pasazer na tylnym fotelu). Celem
pierwszych lotow po kregu bylo zapoznanie pasazera z wlasciwosciami pilotazowymi motolotni. Pasazer,
ktory byt kandydatem na ucznia-pilota, planowat w niedalekiej przysztosci przystapi¢ do nauki pilotazu na
tej motolotni, lecz dopiero po jej przystosowaniu do szkolenia. Podczas kilku lotow po kregu (wedhug
zeznan pasazera: 3-4 loty), ktore trwaly okoto 15 minut, pasazer za zgoda i pod kontrolg pilota trzymat
sterownice, w celu zapoznania si¢ z wlasciwosciami pilotazowymi motolotni. Po wykonaniu ostatniego
kregu i ladowaniu, zapoznat si¢ rowniez z technika kotowania. Pilot zach¢cony dobra pogoda zaproponowat
pasazerowi przelot do Bornego Sulinowa (ok. 100 km), gdzie odbywat si¢ zlot pojazdow militarnych. Przed
wylotem zabrali ze soba na poktad motolotni dodatkowe paliwo (kanister 10 litréw). Nastepnie, wspolnie
wykonali przeglad przedlotowy, po czym zajegli miejsca w motolotni (pasazer na tylnym fotelu). Start
nastapit okoto godz. 8:30. Pilot zaplanowal migdzyladowanie na "innym miejscu przystosowanym do
startow i ladowan statkow powietrznych" (oddalone o okoto 90 km), celem uzupetnienia zapasu paliwa oraz
zademonstrowania pasazerowi ladowania na " lepszym pasie " . Po wyladowaniu, pilot zapytat pasazera czy
chece " sprobowac jak tam " w Bagiczu, lecz ten odmowit, thumaczac si¢ zmgczeniem i do§¢ wyczerpujacym
lotem, ze wzgledu na wystgpujace turbulencje powietrza. Zatankowali wigc zabrane w kanistrze paliwo, po
czym kontynuowali dalszy lot na "inne miejsce przystosowane do startow i ladowan statkéw powietrznych"
Borne Sulinowo, gdzie wyladowali przed godz. 12.00 (LMT). Po przylocie do Bornego Sulinowa obydwaj
mezezyzni udali si¢ na pobliska stacje benzynowa, gdzie zakupili paliwo. Po powrocie ze stacji benzynowej
przez chwile rozmawiali przy hangarze z obecnymi tam osobami, a nast¢pnie udali si¢ do motolotni
i zatankowali przyniesione w kanistrze paliwo. Krotko przed godzina 13:00, pilot wraz z pasazerem, ktory
zajmowal miejsce na tylnym fotelu wystartowali z Bornego Sulinowa zzamiarem wykonania lotu
powrotnego bezposrednio do Bagicza (okoto 90 km). Po okoto 25 minutach lotu na wysokosci ok. 300 m
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AGL napotkali silne turbulencje powietrza, ktore bardzo utrudniaty pilotowanie motolotni. Przez okoto 20
minut pilot bezskutecznie podejmowal proby wyjscia ze strefy turbulencji, szukajac "spokojniejszego
powietrza" poprzez zmiang kursu i wysokosci lotu, ale silne podmuchy powietrza oddziatywaly na skrzydto
motolotni, stwarzajac coraz wigksze utrudnienia w sterowaniu. Wedlug relacji $wiadkdéw, w rejonie
miejscowosci Wicewo (po przeleceniu ok. 45 km), pilot "na ujetym gazie" poczatkowo wykonywat
obszerne kregi wlewa stron¢ obnizajac wysokos¢ lotu. Na wysokosci okoto 40 m, w momencie
wykonywania zakr¢tu w prawo, motolotnia gwattownie pochylita si¢ do przodu. Pilot utracit kontrolg nad
motolotnia, ktora zaczeta wchodzi¢ w spirale i okoto godziny 13:20 zderzyta si¢ z ziemia na granicy pola
uprawnego i lasu. W wyniku wypadku pilot ponidst Smier¢ na miejscu, pasazer doznal powaznych obrazen
ciata, a motolotnia ulegta zniszczeniu.

Zespot badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, zwanej dalej "PKBWL", podczas
badania ustalit:

a) Pilot posiadat odpowiednie, wazne uprawnienia do wykonania lotu;
b) Pozwolenie na wykonywanie lotow motolotni byto wazne w dniu zaistnienia wypadku;

¢) Stwierdzono brak nastgpujacych dokumentow warunkujacych bezpieczne uzytkowanie motolotni: aktualnej
Instrukcji uzytkowania w locie iobslugi technicznej motolotni, Instrukcji obstugi technicznej silnika,
Instrukcji obstugi skrzydta i Instrukcji obstugi $migta;

d) Ubezpieczenie OC motolotni byto wazne w dniu zaistnienia wypadku;
e) Oszacowany cigzar startowy motolotni miescit si¢ w granicach dopuszczalnych;

f) Podczas szczegotowych ogledzin skrzydta iwodzka motolotni nie stwierdzono wad konstrukcyjnych
1 uszkodzen, mogacych mie¢ wplyw na zaistnienie zdarzenia;

g) Odstepstwa od wymaganego norma sktadu frakcyjnego paliwa nie mialy wplywu na dzialanie silnika
w chwili wypadku;

h) Silnik motolotni nie pracowal w momencie zderzenia z ziemia. Prawdopodobna przyczyna jego zatrzymania
mogto by¢:

- zanieczyszczenie filtra paliwa woda i spadek ci$nienia paliwa,

- zablokowanie przeptywu paliwa ciatem stalym znajdujacym si¢ w zbiorniku, odstonigcie kroéca
paliwowego w zbiorniku i zapowietrzenie instalacji paliwowej,

- zatrzymanie pompy paliwowej na skutek przerwania doplywu pradu na luznym potaczeniu
konektorowym.

Pilot motolotni, m¢zczyzna lat 52, posiadal nastepujace formalne kwalifikacje lotnicze:

- $wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni PHGP, wydane 11.02.2011 r., zterminem wazno$ci do
11.02.2016 1.,

- uprawnienie lotnicze PDI - do wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego bez prawa
wykonywania napraw i regulacji, z terminem wazno$ci do 11.02.2016 r.,

- uprawnienie lotnicze CP - do lotow z pasazerem, z terminem waznos$ci do 11.02.2016 .

Wedlug Dziennika lotéw motolotniarza do dnia 09.05.2011 r. uzyskat nalot na motolotniach 289
godz. 56 min. (w tym 33 godz. 26 min. na dwusterze). Brak danych o nalocie w okresie po dniu
10.05.2011 r.

W 2009 roku odbyt szkolenie teoretyczne i praktyczne do uprawnien instruktora motolotniowego
(INS do PHGP), ktore ukonczyt z wynikiem pozytywnym.

W dniu 12.05.2011 r. zdal egzamin praktyczny na uprawnienie instruktora motolotniowego,
a upowaznieniem Prezesa ULC zdnia 12.08.2011 r. zostal upowazniony do odbycia w osrodku
szkolenia lotniczego, nadzorowanej praktyki lotniczej w zakresie uprawnienia - instruktora
motolotniowego.

Warunki atmosferyczne w dniu zaistnienia wypadku.
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Rejon wypadku znajdowat si¢ w zasiggu wyzu, ktérego centrum z ci$nieniem 1024 hPa znad
Matopolski powoli przemieszczato si¢ w kierunku wschodnim. Widzialno$¢ ponad 10 km, temperatura
powietrza okoto 20°C, wiatr potudniowo-zachodni o predkosci 7+8 m/s, z wystgpujacym silnymi
porywami, cisnienie QNH w Swidwinie powyzej $redniego 1020,2 hPa, zpowolna tendencja
spadkowa, wilgotno$¢ wzgledna okoto 50%. Wystgpowata turbulencja nieba bezchmurnego (CAT -
Clear Air Turbulence) podczas ktérej pionowe ruchy powietrza oszacowano na 1+3 m/s. Warunki
pogodowe miaty wplyw na zaistnienie wypadku.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku lotniczego byly:

- wykonywanie lotu w warunkach wystgpowania skumulowanych turbulencji nieba bezchmurnego (CAT -
Clear Air Turbulence) oraz silnej turbulencji dynamicznej,

- zbyt pdzno podjeta decyzja o wykonaniu ladowania zapobiegawczego w terenie przygodnym.
Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku lotniczego byty:

- brak wnikliwej analizy warunkéw pogodowych pod katem wystepowania turbulencji powietrza przed
startem 1 nieprawidtowa ich biezaca ocena podczas lotu,

- zmgezenie pilota spowodowane dhugotrwatym pilotowaniem motolotni w warunkach silnej turbulencji
powietrza.

Nie wyklucza sig, ze wylaczenie silnika miato wptyw na przebieg zdarzenia.
4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Podmioty zajmujacym sie obstuga i dopuszczaniem do lotéw motolotni:

Przypomina si¢ o konieczno$ci wykonywania przegladéw i dopuszczen do lotéw motolotni zgodnie
z wymaganiami zatacznika nr 3 Motolotnie do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia
2005 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepisow ustawy - Prawo lotnicze do niektoérych
rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow.
(Dz. U. Nr 107, poz. 904, z pézn. zm.).

Zaleca sig¢ przyjecie metodyki postgpowania (procedury), eliminujacej sytuacje, umozliwiajace
przedtuzanie wazno$ci pozwolenia na wykonywanie lotdw, po niestarannie wykonanych przegladach,
naprawach lub brakach w dokumentacji, jakie zostaty stwierdzone w trakcie prowadzonych przez PKBWL
badan zdarzen lotniczych.

W ramach planowanych kontroli okresowych prowadzonych przez Departament Techniki Lotniczej
Urzedu Lotnictwa Cywilnego zostanie sprawdzony sposob realizacji powyzszego zalecenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





