Warszawa, dnia 21 listopada 2012 r.

Poz. 107

KOMUNIKAT NR 68
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 listopada 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 631/09

Na podstawie § 31 ust. 2rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 8 sierpnia 2009 r., na szybowcu SZD-48-3 Jantar Std.3,
klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis wypadku lotniczego:

Pilot szybowcowy zaplanowal przelot po trasie trdjkata 300 km. Do przelotu wystartowat za samolotem
o godzinie 12:15 LMT. Po zaliczeniu drugiego punktu zwrotnego podczas powrotu do lotniska warunki
termiczne ulegly znacznemu pogorszeniu. Pilot bgdac w odleglosci ok. 9 km na wschod od lotniska
w Swidniku (w zasiegu dolotu do tego lotniska), prawdopodobnie z braku $wiadomosci doktadnego
aktualnego potozenia geograficznego, podjat niewlasciwa decyzje taktyczna i polecial na potudnie.
Wznoszenia termiczne w tym rejonie zanikngly catkowicie i pilot podjat decyzj¢ o ladowaniu w terenie
przygodnym. Do ladowania pilot wybrat pole z wykoszonym zbozem. Na polu tym pracowal kombajn,
ktory skosit zboze z wigkszos$ci jego powierzchni. Na wysokosci ok. 450 m pilot otworzyt kran spustu
balastu wodnego. Nastgpnie wykonat nad polem dwa kregi w celu podjecia decyzji o kierunku ladowania.
Wybrane pole dluzszym bokiem usytuowane bylo prostopadle do kierunku wiatru. Na jednym kierunku
podejscia znajdowala si¢ linia $redniego napigcia a na przeciwnym byt kombajn, ktory jeszcze kosit zboze
na tym polu. Pilot wybrat ladowanie znad linii §redniego napigcia. Przed ostatnim zakrgtem pilot wypuscit
podwozie apo jego wykonaniu otworzyl hamulce aerodynamiczne. Podejscie do ladowania pilot
wykonywat z predkoscia 110-120 km/h. Pilot przelecial nad linia $redniego napigcia na wysokosci ok. 20-30
m wyzszej niz optymalna dla krotkiego ladowania na wybranym polu. Z powodu istniejacej na koncu pola
przeszkody w postaci kombajnu oraz majac $wiadomo$é, ze szybowiec Jantar posiada dlugi dobieg po
ladowaniu, pilot odruchowo zmniejszyt predkos¢ lotu. Zmniejszenie predkosci okazalo si¢ na tyle duze, ze
szybowiec znalazl si¢ w poczatku przeciagnigcia i nastapity kilkukrotne przechylenia na skrzydto w lewo
i prawo. Ze wzgledu na mata wysoko$¢ pilot starat si¢ utrzymaé skrzydta w poziomie nie zwigkszajac
predkosci. Prawdopodobnie dos¢ twarde przyziemienie nastapilo z trawersem, co spowodowato na skutek
znacznych odksztatcen kadluba, spadnigcie limuzynki kabiny. Zbiorniki balastowe nie byly catkowicie
oproznione, gdyz cze¢$¢ wody wylata si¢ na miejscu zdarzenia. Pilot szybowca nie odnidst obrazen io
wlasnych sitach opuscit kabing. Szybowiec zostat uszkodzony.
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Pilot, lat 41, posiadal wazna licencja pilota szybowcowego PL(G). Do dnia wypadku uzyskat nalot
ogolny okoto 500 godzin, w tym na SZD-48-3 Jantar Std. 3, 42 godz. (18 lotow, jedno ladowanie w terenie

przygodnym).
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalila, ze przyczyna
wypadku byl btad pilotazu polegajacy na doprowadzeniu szybowca do stanu przeciagnigcia w fazie
podejscia do ladowania, co spowodowato twarde przyziemienie z trawersem i uszkodzenie szybowca.

Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byl niewlasciwy wybodr pola do ladowania oraz btad
w taktyce wykonania przelotu polegajacy na niepodjeciu decyzji o dolocie do lotniska bedacego w zasiggu
szybowca po zaniku noszen termicznych.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowala zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





