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KOMUNIKAT NR 67
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 listopada 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 784/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéory wydarzyt si¢ w dniu 9 lipca 2011 r., na szybowcu SZD-9bis Bocian 1E,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: " System szkolenia — 02" .

2. Opis wypadku lotniczego:

Na lotnisku aeroklubu regionalnego odbywaly si¢ loty szybowcowe przy uzyciu startu za samolotem.
Przygotowania do zorganizowania lotow rozpoczgly si¢ ok. godziny 14-tej. Pierwszy start za samolotem
holujacym Jak-12M wtym dniu nastapit o godzinie 15:01. O godz. 15:59 instruktor-pilot wykonat
z uczniem-pilotem lot sprawdzajacy po przerwie w lotach i dopuscit ucznia-pilot do wykonywania lotow
samodzielnych. Nastgpnie uczen-pilot wykonat poprawnie dwa loty samodzielne. Start do trzeciego
samodzielnego lotu na ¢wiczenie AIl/8 rozpoczat si¢ o godzinie 16:32. Przebieg lotu do rozpoczecia
pierwszego zakretu byl prawidlowy. Podczas wykonywania pierwszego zakretu zespot samolot-szybowiec
na wysokos$ci ok. 130 m wlecial w noszenie termiczne i szybowiec znalazt si¢ powyzej samolotu. Zespot
zaczat si¢ zniza¢. Uczen-pilot nie mogac w inny sposob zmniejszy¢ przewyzszenia nad samolotem otworzyt
hamulce aerodynamiczne. Zespot w konfiguracji, samolot w nurkowaniu a szybowiec na duzym kacie
natarcia, nadal zblizat si¢ do ziemi. Pilot samolotu holujacego wyczepit ling holownicza i po wyréwnaniu
lotu odleciat w prawo w kierunku lotniska. Szybowiec po krotkotrwatym locie na duzych katach natarcia
wpadt w korkociag w prawo ipo wykonaniu ok. dwoch zwitek zderzyl si¢ z ziemia. Podczas zdarzenia
instruktor kierujacy lotami podawal uczniowi polecenia przez radio dotyczace wlasciwego postgpowania.
Czg$¢ korespondencji byta nieczytelna dla ucznia-pilota z powodu jednoczesnego nadawania przez
radiostacjg z samolotu holujacego.

Uczen-pilot doznat powaznych obrazen a szybowiec zostat zniszczony. Uczen-pilot, lat 18, byt w trakcie
podstawowego szkolenia szybowcowego przy uzyciu startu za samolotem holujacym. Teoretyczny Kurs
Szybowcowy uczen-pilot ukonczyt w dniu 27 maja 2011 r. Nalot ogdlny 39 lotéw w tacznym czasie 6 godz.
130 min. W tym 5 lotow w czasie 43 min. samodzielnie. Wszystkie loty wykonane na szybowcach typu
SZD-9bis Bocian I E.

Warunki meteorologiczne w czasie zaistnienia zdarzenia lotniczego:
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Rejon lotniska znajdowat sig¢ pod wplywem stabego klina wyzowego znad potudniowej Europy, podstawa
chmur ok. 1300 m, widzialno§¢ powyzej 10 km, wiatr z kierunku 290° o predkosci ok. 3 m/s, temperatura
ok. 27° C, silne nastonecznienie, brak niebezpiecznych zjawisk.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku byto:

- nieopanowanie szybowca przez ucznia-pilota po wleceniu zespotu w podmuch termiczny;

- dopuszczenie do wpadnigcia szybowca w korkociag i niewyprowadzenia z niego po wyczepieniu liny przez
pilota samolotu holujacego na niskiej wysokosci, podczas niebezpiecznego znizania sig zespotu.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo zorganizowanie samodzielnych lotow ucznia-
pilota w warunkach wystgpowania podmuchow termicznych.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowata zalecen.

5. Zalecenia Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego:

Dyrektor aeroklubu regionalnego

5.1. Dokona¢ przegladu procedur w zakresie stalego monitorowania sytuacji pod katem zagrozen
bezpieczenstwa, organizowania procesu szkolenia praktycznego, podejmowania decyzji o wykonywaniu
lotéw na podstawie analizy warunkow meteorologicznych i terenowych, przewidywanej sytuacji ruchu
lotniczego oraz mozliwosci oséb szkolacych i szkolonych.

5.2. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zaakceptowal przygotowany przez aeroklub regionalny-
organizatora szkolenia program naprawczy w celu wznowienia dzialalno$ci lotniczej na szybowcach,

polegajacy na:
- Przeprowadzeniu zaje¢¢ teoretyczno-metodycznych z instruktorami szybowcowymi i pilotami holujacymi

z zakresu postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych podczas lotu holowanego za samolotem - zadanie
A/II-3 program szkolenia szybowcowego Aeroklubu Polskiego.

- Przeprowadzeniu zaje¢ teoretyczno-metodycznych z instruktorami szybowcowymi z zakresu wykonywania
lotow szkolnych z uczniami wg zadania A/II-4 (postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych) oraz A/II-5
(wyprowadzenie szybowca z korkociagu) - programu szkolenia szybowcowego Aeroklubu Polskiego.

- Zajecia wyzej wymienione rozszerzono o informacje o zdarzeniach podobnych, ktéore miaty miejsce
w ostatnich latach w r6znych aeroklubach.

- Omoéwieniu  odpowiedzialno$ci instruktorow: szkolacych, egzaminujacych inadzorujacych podczas
realizacji szkolen.

- Przeprowadzeniu szkolenia standaryzacyjnego dla instruktorow szybowcowych w pelnym zakresie
oferowanych szkolen szybowcowych, zawartych w programie szkolenia szybowcowego oraz procedur
opisanych w Instrukcji Szkolenia.

- Wznowieniu lotow uczniéw-pilotow poprzedzono szkoleniem teoretycznym z zakresu postgpowania
w sytuacjach niebezpiecznych podczas lotu holowanego za samolotem, wyprowadzenie szybowca
z korkociagu oraz minimum jednym lotem kontrolnym (A/II-7), ale nie mniej niz przewiduje A.3.7 -
kontrola wynikow szkolenia i wznowienie po przerwie w lotach przed lotami samodzielnymi, zgodnie
z Programem Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego.

Zajecia ujete w programie naprawczym zostaty zrealizowane do 30 lipca 2011 r.
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Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





