Warszawa, dnia 8 listopada 2012 r.

Poz. 103

KOMUNIKAT NR 66
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 listopada 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 763/10

Na podstawie § 31 ust. 2rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 23 lipca 2010 r., na samolocie ultralekkim Zenair Zodiak
CH 601UL, klasyfikujg do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Blad proceduralne — H4"
oraz do kategorii: '""Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ""Obsluga techniczna — 010" .

2. Opis okolicznos$ci wypadku:

Po zakonczeniu trwajacych kilka dni prac technicznych wykonywanych na ultralekkim samolocie, w dniu
23 lipca 2010 r. o godzinie 18:48 wlasciciel samolotu, instruktor pilot samolotow ultralekkich z podréznym
wystartowat z lotniska Radawiec w celu wykonania lotu do strefy. Po wydluzonym rozbiegu samolot
oderwat si¢ od ziemi i przeszedt na wznoszenie. Nastgpnie lot odbywat si¢ po kregu nadlotniskowym. Na
pozycji z wiatrem zaloga zglosita kierujacemu lotami chg¢ lotu do strefy, znajdujacej si¢ w kierunku
pénocno-zachodnim od lotniska. Zatoga otrzymala zgode od kierujacego lotami. Po minigciu pozycji
z wiatrem samolot znajdowatl si¢ na ocenianej przez $swiadkow wysokosci 100-150 m. Nastgpnie, wedlug
swiadkow dzwigk silnika samolotu nagle przestal by¢ styszany. Po krotkim locie po prostej, podczas proby
wykonania zakretu w kierunku lotniska, samolot wszedl w korkociag lub zeslizg po skrzydle, a nastgpnie
przeszedl w bardzo strome nurkowanie i w takim potozeniu zderzyt si¢ z ziemia. W wyniku zderzenia
wystapit pozar. Zatoga samolotu poniosta $mier¢ na miejscu.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, podczas badania zdarzenia
ustalita nastgpujace fakty:

- Dowodca statku powietrznego posiadat niezbedne kwalifikacje formalne i uprawnienia do wykonania lotu
zakonczonego wypadkiem;

- Dokumentacji statku powietrznego nie udato si¢ odtworzyé¢, gdyz prawdopodobnie jedyny dokument -
ksiazka samolotu ultralekkiego ulegta spaleniu podczas wypadku;

- Historii i jako$ci obstugi samolotu nie mozna bylo okresli¢ na podstawie dokumentacji. Prawdopodobny
przebieg obstug okreslono na podstawie zeznan $wiadkow. Stwierdzono niewlasciwa jako$¢ obstugi
samolotu;
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- Samolot do lotu zakonczonego wypadkiem wystartowat z usterkami technicznymi w wyniku wykonania
nieprawidlowej obstugi;

- Dopuszczalna masa catkowita samolotu bez uwzglednienia paliwa byla przekroczona o 45 kg, aprzy
uwzglednieniu masy paliwa prawdopodobnie nawet o ok. 76 kg;

- Kwalifikacje instruktora jako osoby obstugujacej samolot ultralekki byly niewystarczajace;

- W Instrukcji Uzytkowania w Locie i Obstugi samolotu ZODIAC CH 601 UL, OK-NUA12 nie ma zadnych
informacji dotyczacych obstugi ptatowca i silnika;

- Inspektor LAA CR w dniu 16 maja 2010 r. przeprowadzit ogledziny samolotu. W dniu 25 maja 2010 r.
inspektor sporzadzit protokoél, w ktorym umiescil nastepujace zdanie: "Z wykonanych napraw wykonaé
dokumentacje fotograficznq i przestac¢ technikowi”. W dniu 8 czerwca 2010 r. inspektor LAA na podstawie
przystanej przez instruktora, wilasciciela samolotu dokumentacji fotograficznej przedhuzyt waznosé¢
przegladu technicznego do 17 lipca 2010 r.;

- W dniu zaistnienia wypadku samolot Zenair Zodiak 601 Ul, OK-NUA12 nie posiadal waznego swiadectwa
technicznego (Technicky Prukaz);

- Lot zakonczony wypadkiem byt pierwszym lotem po przeprowadzeniu prac technicznych o znacznym
zakresie na tym samolocie;

- Podczas wykonywania prac obstugowych na elementy wspdtpracujace sprzeglta odsrodkowego zostata
naniesiona warstwa $rodka smarujacego;

- Podczas prac obstugowych wykonywanych przed wypadkiem dzwignia napedu steru wysokosci zostata
dwukrotnie $wiadomie wygigta o kat ok. 90°.

Dowddca statku powietrznego, instruktor pilot, wlasciciel samolotu, lat 51, posiadat $wiadectwo
kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego (Pilotni prukaz) wydane przez LAA CR, wazne do 23.08.2010
r. Nalot og6lny na ultralekkich samolotach ok. 418 godz. w tym jako instruktor ok. 200 godz. Posiadat
uprawnienia do wykonywania lotow na nastgpujacych typach samolotéw ultralekkich: TL-32 Typhoon,
CH-601 Zodiac, EV-97 Eurostar, DV-1 Skylark iTL132 Kondor. Posiadat takze licencj¢ pilota
szybowcowego wydana przez ULC wazng do 04.01.2015 r. Catkowity nalot na szybowcach ok. 190
godzin.

Podrozny, lat 33, byl uczniem-pilotem w koncowej fazie szkolenia do $wiadectwa kwalifikacji pilota
samolotu ultralekkiego, ktore rozpoczat w 2009 roku. Podczas szkolenia podrézny wykonat: 166 lotow
ogotem w czasie 26 godz. i 6 min. w tym 129 lotéw dwusterowych w czasie 20 godz. 8 min. i 37 lotéw
samodzielnych w czasie 4 godz. i 45 min.

Wypadek wydarzyt si¢ w porze dziennej przy naturalnym o$wietleniu. Warunki pogodowe nie mialy
wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczyna wypadku lotniczego byt btad pilotazu, podczas wykonywania zakrgtu
do lotniska, polegajacy na dopuszczeniu do wejscia samolotu w korkociag lub gleboki zeslizg po skrzydle,
co spowodowato przejscie do stromego nurkowania na wysokosci uniemozliwiajacej wyprowadzenie do
lotu poziomego. Zakrgt wykonany byt po zmniejszeniu przez zatoge mocy lub nawet wyltaczeniu silnika, co
bylo prawdopodobnie spowodowane wydobywajacym si¢ dymem bedacym produktem spalania si¢ srodka
smarnego naniesionego na wspoélpracujace elementy sprzeggla odsrodkowego.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byt ,,zdalny” nadzor inspektora LAA CR nad pracami
zwigzanymi z usuwaniem usterek wykrytych podczas przegladu samolotu w celu przedtuzenia $wiadectwa
technicznego (Technicky Prukaz). Prace regulacyjne zostaly wykonane z istotnym naruszeniem zasad
obshugi technicznej przez osobg nieposiadajaca wlasciwych umiejetnosci.

Komentarz PKBWL:

Komisja nie wyklucza, ze lot mogt mie¢ charakter lotu szkolnego pomimo braku spetnienia formalnych
wymagan wtym zakresie. Swiadczy otym miejsce zajmowane przez podroéznego (ucznia-pilota)
i instruktora.
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4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
Letecka Amaterska Asociace Ceska Republika (LAA CR):

Zweryfikowa¢ procedur¢ przedluzania waznosci $wiadectwa technicznego (Technicky Prukaz)
ultralekkich samolotéw, przeprowadzana przez inspektorow LAA CR, aw szczegdlnosci sposobu
uznawania obstug i napraw wykonywanych przez wilasciciela samolotu, ktory nie jest jego budowniczym.

5. Dzialania profilaktyczne Prezesa ULC
Panstwowa Agencja Zeglugi Powietrznej, Zarzadzajacy lotniskami i ladowiskami:

Urzad Lotnictwa Cywilnego na swojej stronie internetowej do 31 stycznia 2013 r. opublikuje wykaz
samolotow ultralekkich pozostajacych w ewidencji czeskiej organizacji Letecka Amaterska Asociace Ceska
Republika (LAA CR) a ktorych wlascicielami sa obywatele polscy. Zgodnie z decyzja LAA CR samoloty
te, nie beda mialy przedtuzonego pozwolenia na loty bez wzgledu na stan techniczny.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





